~banco de pruebas

Renault 21 TXI

El Renault 21 TXI, con una potencia de 140 CV. y
; culata de tres vdlvulas por cilindro, entra en el
= segmento, cada vez mas extendido, de las berlinas
! familiares con buenas prestaciones.
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ON o Renauk 21 TXI la
marca f{rancesa consi-
gue alcanzar dos claros

obijetivos: por un lado la gama de
los 21 queda mis completa cu-
briendo el hueco que existia entre
jos 120 CV. de los GTX/TXE ¥
los 175 CV. del Turbo; y por otro
lado ofrecer una amplia berlina
dirigida a un publico que busca
un certo matiz deportivo sin legar
al extremo de la versidn Torbo. A
esio hay que sumar ¢l hecho de
contar con una potencia de 140
CV. sin superar la cllindrada de kos
dos fitros, con los l:ltmﬁmm que
ello puede reportar al usuano cn
algunos mercados (de tipo fiscal,
de primas de seguros, etcétera).

culata con tres vilvulas por cilin-
dro (dos de admision v una de -
cape). Este motor multivalvula se
diferencia de los 16V, aparte del
nimero de vilvulas, por su elas-
ticdad. De todos &s conoddo que
los motores con cuatro valvulas
por cilindro, en general, Genen un
bajo rendimiento a pocas revolu-
CIONes ¥ un comportamiento bri-
llante en la z7ona alta del cuenta-
vucltas. Fl doce vilvulas del 21
TXI goza de una gran elasticidad
v realmente esta falta de wcaréc-
ters de algunos 16 vibvulas a ba-
jas vueltas no se nota en ninguna
circunstancia. El escalonamiento
acertado de las relacones del cam-
bio pone su «granito de arenax en
este sentido. Para csta version se
han respetado tanto el grupo ¢o-
nico como las 12 vy 2* velocidades
que monia & TXE, pero s¢ han
acondado las marchas 3* , 4! v 5%
Por lo que se refiere a las presta-
cones, tanto la velocidad maxima
comao las aceleracionss, si las com-
paramos con el ocho vilvulas, re-

(Quién da mas?

del segmento en el que milita
¢l Kenauht 21 han akanzado el éxito comer-

sigue la linea del resto en o que se refiere a re
prechovequipamiento. En esle caso tan sblo se deja pam
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En esta nueva versidn sc conjugn perfectamente el
mmamm d
con una mecdnica de mis que razonables prestacio-
nes que, a pesar de sus 140 CV. y su culsta multivil-
vulas, dispone de una apreciable elasticidad. El cier-
to matiz deportivo que se adivina en d exterior de la
carmoceria no estd refiido, sin embargo, con ¢l apre-
ciable confort que ofrece en general.

de tipo medio

4 M.* Quesads

Inpﬁum&mmphmndrhﬂ- Lo asientos delarteros resultan rmicy cdmodos v sufe-

hitabilidad en todos s aipectos.

sultan mejores, aunque no espec-
taculares. El TXI consigue supe-
rar la barrera de los 200 km/h. v
bajar de los 10 segundos en ¢l 0
100 km.'h. Donde nuestro prota-
gonista penaliza es en las recupe-
raciones. Esto viene determinado
por e exceso de peso con respec-
to a su hermano menor, son casi
100 kg de mis (segin nuestras
medidas) los gue tiene gue mover
el doce valvulas. Los consumos
tambsén son superiores, el peso se
hace sentir, pero s¢ encuentran en

tan perfectamente, incluso con la tapiceria de cuera

El equipamiento
del 21 TXI es

el mds completo
de su segmento,
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COnsONancia con sus rivales direc-
tos en el segmento en que compite

El comportamiento del vehiculo
no difiere con respecto al resto de
la gama. La unica diferencia es ¢s-
e modelo se encuentra en la lon-
gitud de los muelles delanteros,
gue han sido modificados para
adaptarios al mayor peso del mo-
tor, conservando los mismos tara-
dos de amortiguacion. El compro-
miso entre eficacia y confort se
encuentra dirigido més hacia ese
iltimo, lo que no significa que la




Caracteristicas La técnica
MOTOR Dborvarc: knguding: A principal novedad que mds polente v detectores de
N.* de cliadvos y daposiade 4 a0 linsa. aporta el 21 TH_I es ¢ autodetonacion en cada cilin-
om) 83,0820 motor, ya que el bastidor ¢s  dro. El aumento de potencia
Sabihuren igual que eldeun TXE ento-  asi conseguido viene dado por
Gindrade [on} 1.995 do salvo las ruedas. Las [lan- una curva de par que s¢ man-
Vcteroy Saqua it Alsocitn kgeraialeacitn bgera tas son de 15" en lugar de 14"  (iene, segiin cifras oficiales, so-
—— 2 A o 6o ek Sl y tienen més bombeo (aunque  bre los 15 mkg. mis alld de las
cormen destoda, Tres vilvlos por dlindeo. no varian la via), los ncumd-  6.000 rpm; a bajo y medio ré-
- ticos son igual de anchos pe-  gimen e motor de doce vilvu-
s Elactrérico. ro tienen menos perfil. las se comporta igual, cuando
Samersonon Inyecoide sladrinico mulipurts Renod EJJ_:I‘_mmr bene tres valvulas no peor, gue ¢l de ocho. Las
Rergarocen Por liouid con slacrovsatiodor por cilindro, dos de admision ~ modificaciones operadas en el
: : o (es mis chificil meter el gasque motor proporcionan un
e ce compemtile 931 sacario) mandadas por la mis-  aumento de la potencia espe-
Potenc méwimo (CY. DIM o pej 140 o 6,000 ma leva v una de escape. La  cifica de unos 10 CV/litro (un
Por miimo kg DiN o ) 179 o 4300 distribucion se caracteriza por 16,7 por ciento mas). La rela-
- lener muy poco Cruce, para  cion peso/potencia crece prac-
— i — compensar la eventual falia de  ticamente en igual proporcitn,
rerage (diometns mm | Monodisco en seco (215 bajos de este tipo de motores. va que el peso del TXI es sdlo
- 1,41 Ademiis de estos cambios en 20 kg. superior. En cuanto a
TP la culata, este motor incorpo- o transmusion, ¢ TXI1 una ca-
H_H" me y dmarrolos ra unos pistones mas ligeros,  ja mas cerrada, con relacones
v e ey (773 un sistema de engrase de éstos  mds cortas en lercera, cuarta
i. 1}&;| (1428 por chormo a presion y diferen- vy quinta, lo que proporciona
g 1.53:1 20,59 te capacidad del caner viaca- un desarrollo casi un 7.5 por
-l..' 1161 (7,20 ja de cambios, El sistema elec-  ciento menor en quinta.
g 081 tronico de gestion del motor
1%:1 (0.9 con una unidad electrénica LMP
Seaperadn delorier Indepenchents, fipo McPharon, e indngy-
ko inberior, sories helicoadoles, omoriguo-
doves. elesofipacos ¥ bomo esabdradon.
Sepenstn rasom Indepeachense, de reedos Broder por beo-
201 longiadinales, borras de tonide-
esobirodorm y :luﬁ:ﬂ—
Ielosciipicon.
Py Doble growio con serolreno y ABS
Dmomtery (ddmetr men ) Discos 285,
e e mm.) Discos (255].
Dhrmcrain Do cemolloro ossido.
g e eiore |[diimetr om | 530
D do o m ) 04
Seumcecs Lorios WaSS5 RIS, 65" x 15"
Deposic de combusiible ) &b
B 3 dirbucion (ig ) 1224 [53% delonie3™ detrn)
Cmersonen menorm m | 45 x \ 3 x 14 El motor de dos litros con fres vilvudas por cilindro vy 140 CV, ex
[ e —Y 260 1LASIAN la principal novedad del 21 TXI,

eficacta del mismo se vea reduci-
&2 Clomo cabe esperar en un trac-
o delantera su actitud en cur-
= o subviradora, a lo que tam-
e pyuda ol reparto de pesos. En
areioras viradas, puesios a clec-
smar una conduccion deportiva al
e o tren delantero no se
msesita muy receptivo a los rapi-
dos mros del volante, v cansa una
aerta falta de agilidad. El gene-
e cquipo de frenos, discos en
ambos trenes, cumpie a la perfec-
& su papel v s¢ muestran infa-

tigables en todo tipo de circuns-
tancias.

Externamente este noevo mode-
o adopta un «look» amilar al del
21 Turba, Spoiler trasero, estribos
laterales, suspensidn rebajada 10
mm. ¥ lantas de 15 pulgadas con
disefio exclusivo para esta version
le diferencian de sus hermanos de
ocho vabulas. En ¢ interior no
existe practicamente ninguna va-
riacidn con respecto al resto de la
gama. El volante, de aspacto mas

Lo instrsmeriiacion analogica ex clarg v legible. Fl indicador del acelte
deportivo, se halla formado parcial- ex bifuncide: nivel y mandmefra e
ForeCoches.com




gue siendo noble v progresiva,

menie de cuern, asi como ln em
pufiadura de la palanca de cam-
bios. El puesto de conduccidn si-

pecando del mismo defecto
que &l resio de la gama. El respal-
do del asiento s encuentra falio
de recortido hacia adelante v es-
to impide oblener una postura lo
sulicientemente vertical, obligin-
donos a conducir algo kejos del
volante. Por lo demds, los asien-
0% cumplen perfeciamente con su
cometido, tienen un elevado con-
fort y ofrecen una buena sujecion
lateral incluso con la tapiceria de
CUeTD COn que contaba nuesira
unidad de pruchas.

Son pocos los «peros» que se
pueden achacar a nuestro prota-
gonista. Lino de ellos s una guan-
tera demasiado peguefia, donde a
duras penas cabe la documenta-
odn. Parn paliar en parte ¢ste in-
conveniente contamos con una
poquefia cavidad en la parte su-
perior de los mandos de ln cli-
matizacidn. Su buena oferta de
eipacio interior de cabida, sin
ningin lipo de estrechez, a cin-
oo adulios y cumple con los requi-
Sil0s NOCCSANos pam olongarie uno
de los primeros puesios en cuan-
i @ habitabalidad == refiere. El
maletero lambién & halla en con-
sonancia con la Mlosofia fmi-
liar del vehiculo. Su buena capa-
cidad de carga, su forma regular
v la posibilidad de abatir ¢ asien-
to resueiven los problemas que a
més de uno le surgen a la hor
de llevar ¢l equipaje de una Fami-
lia

Uno de los punios mas desta-
cados del 21 TX] o= su oquipa-
miento al que s le puede definir
om0 excelenie. De same mcorpora
todos los elementos, tanto de con-
fort como de segundad, gue se
pueden pedir en estos momenios,
Aire acondicionado, elevalunas
delanteros eléctnicos, cerre centra-
lzado con mando a distancia én
ka liave, antibloquen cectirinkn de

El comportamiento del TXT no varia con respecto a sus hermanos, s-
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sericio opueio wwhre of mame roamo,
fremos ABS, faros antmeblas de- co“"u“m
lanieros, €N reSUWmen, un equipa- Condid Promedic [ Fr—
miento completisimo al que (ni- b 100 kem.
camenie podemos InCOrporar co- Codod
mo elementos opcionakes [a tapi- -
ceria de cuero y la pintura meta- Recomide wrbane | ni | s
lizaca. A este completo equipo so- Compiera
Io podemos ponerle un speros ¥ A 100110 kb, de cruceen | i | L
s a la adopadn, cada ver mds ex- Fa—— e
tendida, de ln rueda de repucsio A 170 b o ] 1180 '[ — a0 |
de emergencia. Si a la molestia ey :
que supone ¢ simple hecho de : : =
pinchar le unimos gue nuestra 0% cwdod, 3% comeera y 30% oulopria | nl | 3
rueda de repuesto tiene una serie
de mitaciones (veloodad, dura-
cidn, elc), Nos encontramos con mm Frenada
un problema afaddo, del que
unicamente es responsable el es- K. Swgundes Kmh. Meetres
tudio de cosies en la produccidn W i & 139
de los vehiculos. 0
Como viene siendo habitual en 5 :'ﬂ & =3
los productos de la marca, tanto ol W w9
la calidad como el ajuste de los 10 13,4
nmmm anh?.%mr uwnal- | 19,08 o #i
on ¢ o que se refiere a ca- T e - g 1
lidad, ¢l pldstico empleado en ¢l 160 B8 s e
salpicadero tiene un aspecto ¥y un
Habitacula Intermitertes de smergencio
Regulocén volante en alturo Luneta frasero Wrmico
Requlocén banqueta en indinocién Espejos ext, regulobles mectnicamente
Regulocdn banqueta on ollura SrenlEREE
Regulocién apoyo lumbor C NG
delameros y raseros
Luz de lecura _ Cusrnakilsmetros porcial
Respaldo posterior abatible asmétricaments mld.muh dhigra!
Cierre cendrolizado ; Mﬁ
Aire acondsanado Indicador de consuma instanidneo
Cemputadora de a bordo
Faros delonteros anfinisbla Equipo mecanico
Luz imosera anfiniebla doble Servolrenc =
Luz trosera marcha atrds doble WI frencs sledrdnico |ABS)
Liontas de cleaddn kigero
Precio Opciones
Renault 21 TXI: 2.720.000 phas. Joplcaro de GHrD ..., 292,000
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Cotas de habitabilidad y maletero
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Voheen maletero: 562 dv?

Cotas expresodos en cm.

Las estrellas de [77]
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Banco de potencia de

Polenda méxima cruncioda: 1400 CV. DIN
a &.000 rpm.

Polencia méxima oblenida: 126,63 CV. DIN
a 2.300 rpm,

Por mdxima anencioda: 17,9 mkg. DIN

a 4.300 rpm.

Por mdximo ctlenido: 19,14 mig. DIN

a 4.5 rpm

OMO suele ser habitual en las
unidades con pocos kilémetros,
nuestro protagonista ha armojode una
cifra de par superior a lo anunciada
y algo menos de potencia a un régi-
men también inferior al oficial. En cual-
quier caso, la adopcién de una culata
multivélvulas no ha supuesto una pér-
dida proporcional de rendimiento o
bajo y medio régimen. Como se pue-
apreciar en la curva de par, a pe-
sar de una trayectoria irregular, llena
de alfibajos, los valores superan los 16
mkg. entre las 2.000 y las 5.000 vuel-
tas. Ello se traduce en una respuesta

del motor muy agradable a cualquier
ré%imn.
n el gréfico de potencia se tradu-
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cen de igual forma los osclociones
detectadas en el par, aunque la cur-
va resulte en su conjunto bastante
uniforme y en ningin caso se apre-
cdan en marcha esas irregulanda-

des.
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tacto muy agradables v estd exen-
to de esos pequenos ruidos que
denotan un acabado deficiente.
En esta version, ¥ con buen crite-
rQ para nuestro gusto, sa ha op-
tado por montar la instrumenta-

c1on analdgica (con grafias en ro- En el interior
j0) en lugar de la llamativa pero -ff'ﬂﬂ ha
poco eficaz digital que llevan los variado el §
TXE. El indicador del nivel de volarite, gue
aceite en este modelo es bifuncion. CUena con
Ademas de informamos del nivel L aspecto
con el coche parado, cuando el s
motor se halla en marcha actia deportivo y
como mandmetro de presion de Sorrado
aceite. Por lo demas nos ofrece la parcialmente
misma informacion que los R-21 en el

TXE incluyendo el prictico onde-
nador de viaje.

Hemos dejado para el final el
tema del precio del vehiculo, Pue-
de parecer un poco elevada la ci-
fra de 2.720.000 pesetas, pero si
damos un rdpido repaso a la ofer-
ta que se encuenira en nuestro
mercado, comprobaremos que no
hay ningin vehiculo que por ese
précio nos ofrezca una buena ha-
bitabilidad, 140 CV., un eguipa-
miento casi de lujo ¥ un buen aca-
bado. (]

Jesiis Aguado
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