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Bienvenido a bordo de su nuevo RENAULT

Usted esta en posesion de su nuevo vehiculo.
Deseamos que le proporcione todas las
satisfacciones que tiene derecho a esperar y

que han sido las que han motivado su eleccion.

Este manual de uso y conservacion
reune todas las informaciones que
le permitiran:

e Conocer con detalle su Renault y, por lo
tanto, beneficiarse plenamente, en las
mejores condiciones de uso, de todos los
perfeccionamientos técnicos de los que esta
dotado.

e Garantizar un funcionamiento optimo por el
simple —pero riguroso— seguimiento de los
consejos de conservacion.

e Hacer frente, sin una pérdida de tiempo
excesiva, a los pequenos incidentes que no
requieren la intervencion de un especialista.

El tiempo que dedique a la lectura de este
manual se vera ampliamente recompensado
por los conocimientos que pueda adquirir y las
novedades técnicas que descubrira. Y si ciertos
puntos le quedan aun oscuros, los técnicos de
nuestra Red estan a su entera dlSPOSICIOIl para
facilitarle cualquier informacion
complementaria que usted desee obtener.

Buen viaje al volante de su Renault.

El constructor se reserva el derecho de introducir en su produccion todas las modificaciones que estime oportunas. Por consiguiente, este
manual no puede ser considerado como especificacion de los modelos de esta gama.

Se prohibe la reproduccion o traduccion, incluso parcial, sin la autorizacion por escrito de FASA RENAULT.
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Conozca su vehiculo

La conduccion

Su confort

Conservacion
Consejos practicos
Caracteristicas técnicas
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Rodaje

Version motor gasolina

Durante los primeros 1.000 km. no sobre-
pase los 130 km/h. en 5.2 velocidad (3.000
a 3.500 r.p.m.).

Después de los 1.000 km. primeros, ¢l
rodaje ha terminado, y podra usarlo sin
limitacion, pero solo después de haber reco-
rrido 3.000 km. podra obtener las maximas
prestaciones.

Version motor diésel

Hasta 1.500 km. no exceda de 90 km/h. en
5.2 velocidad (2.500 r.p.m.) Después de
dicho kilometraje podra rodar a mas veloci-
dad, pero solo a partir de 6.000 a 6.500
km. podra obtener las maximas pres-
taciones de su vehiculo.

Durante el periodo de rodaje no acelere
bruscamente con el motor frio, ni haga
girar el motor demasiado deprisa en rela-
ciones inferiores.

Presion de inflado de los
neumaticos

Calidad del carburante

Version gasolina

Todas las versiones con motor de gasolina
sin catalizador pueden usar indiferente-

mente gasolina Super o Eurosuper sin plo-
mo. Ver “Caracteristicas motor”.

Atencion

En las versiones equipadas de cataliza-
dor utilice exclusivamente gasolina sin plo-
mo. El uso de gasolina con plomo estropea-
ria los dispositivos antipolucion y puede
conllevar la pérdida de la garantia

Version diésel

Utilice unicamente gasoleo. Al proceder al
llenado del deposito cercidrese que no entre
agua de forma accidental. El tapon de llena-
do y el orificio en que se introduce deberan
estar exentos de suciedad.

® En el caso de agotar completamente el
carburante consulte el capitulo “Cebado
del circuito de gasodleo”.

Importante

Los motores turbo requieren ciertas pre-
cauciones de utilizacion para permitir
una buena lubrificacion del turbo:

— Al arrancar el motor, mantener el
régimen de ralenti unos segundos
antes de subir el régimen.

— Para detener el motor, esperar a que
se estabilice el régimen de ralenti
antes de cortar el contacto.

(Después de cortar el contacto, la bomba

eléctrica de refrigeracion del turbo entra

en funcionamiento durante unos 12 mi-

nutos).

Si se sobrepasan las 6.250 r.p.m. hay un

corte de la inyeccion (freno motor) hasta

que el motor desciende a su régimen

normal (inferior a 6.250 r.p.m.)

2 litros
Quadra Tuarbo

2,3 2.2
2,0
2,5 (2,8%)
2,3 (2,5%)
4,2 (2)
195/55 R15V

(en bares o kg/cm? en frio) 1s/Grs | GTX/TXE/ GTI 12 v./

2 litros m Turbo D
urbo Qua. Tarbo DX
2,3
2,3
2,6 (2,9%)
24 (2,6%)
4,2 (2)

195/55 R15

Delanteras!

Uso corriente
Traseras 2,0
2,3

2,3

g 2,9 2,3

2,3

_ Delanteras
Con carga o en autopista

&
o)
|5

2,2
2,2
175/70 R13T | 185/65 R14H

Traseras

Rueda de repuesto
MEDIDA NEUMATICOS

(1) Vehiculos con cambio automatico: aumentar 0,1 bares en las ruedas delanteras.
(2) Vehiculo con carga maxima autorizada: 2,8 en las ruedas delanteras y 2,5 en }Fs traseras.
(*) Rueda de repuesto de uso limitado: consulte el capitulo “Rueda de repuesto”.

185/65 R14H | 185/55 R15V | 185/55 R15V 175/65 R14T | 185/65 R14T
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Llaves

1 Llave de contacto, de puertas, de maletero
y de tapon del depdsito de carburante.

2 lLlave de la alarma auto-alimentada®.
(Procure no selarar la llave de la alarma
del juego de llaves del coche).

4 Telemando de apertura*, llave de contac-
to, de puertas, de maletero y de tapon del
deposito de carburante.

(S

Telemando de apertura
eléctrica de puertas®

Este dispositivo de infrarrojos cumple las
mismas funciones que las llaves.

El cierre o la apertura se realiza indistinta-

mente con el telemando 4 o por la llave en
la cerradura de la puerta del conductor.

Nota: La apertura de la puerta lado pasaje-
ro con la llave, no acciona las otras puertas.
Cada conjunto telemando-receptor posee
un namero de combinacion propio.

Este numero esta indicado en el compar-
timento de las pilas del telemando.

Cierre, apertura de puertas

Cerca de una de las puertas de su coche,
dirija el diodo 5 hacia la célula 6 y presione
el mando, el testigo 3 se iluminara y orde-
nara el cierre o la apertura.

El telemando 4 esta alimentado por pilas
que tendra que cambiar cuando el testigo 3
no se encienda (ver “telemando de aper-

tura-pilas”).

* Segun versiones u opciones.

Puertas
Apertura desde el exterior

Delanteras: Abra con la llave una de las
cerraduras 8 de las puertas delanteras.
Coloque la mano bajo el mando de aperturda
7 y tire hacia usted.

Traseras: Una vez abierta la puerta delan-
tera, puede abrir las restantes, levantando
el boton de cierre y maniobrando el mando
de apertura de cada puerta.

Alarma sonora*

Si por olvido se deja el alumbrado encendi-
do, una alarma sonora le avisara cuando
abra una puerta delantera, si previamente
ha desconectado el motor (descarga de la
bateria).

Consejo

No olvide amotar el namero de sus
llaves y de su telemando*. En caso de
pérdida dirijase a su Agente Renault.
Indiquele los nameros de las llaves y

preséntele la documentacion del vehi-
culo. Nuestro Almacén de Piezas de
Recambio puede asegurar la entrega

de llaves nuevas en el plazo mas corto
posible.




Apertura de puertas desde
el interior

Accione el tirador 1.
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Seguridad de “mninos’’: Para imposibilitar
la apertura de las puertas traseras desde el
interior, desplace la palanca 2 de cada
puerta y verifique desde el interior que las
puertas quedan bloqueadas.

Cierre de puertas

Mando manual *

Puertas delanteras: Desde el exterior uti-
lice la llave o desde el interior introduzca el
boton 3, con la puerta cerrada.

Puertas traseras: Introduzca el boton 3 de
cada puerta.

Nota: Si introduce el seguro de una

puerta delantera estando abierta, se
anulara al cerrarla.

S A A ey e s g e

Mando eléctrico *

Permite el mando simultaneo de las cerradu-
ras de las cuatro puertas, tanto del exterior
como del interior del vehiculo, de la tapa de
carburante y del maletero®.

Mando desde el exterior

Cierre o abra con la llave, una de las puertas
delanteras, o utilice el telemando®.

Mando desde el interior

Cierre o abra presionando el interruptor 4
situado en la consola central.

* Segun versiones.
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Alarma anti-robo*

Su vehiculo esta equipado de una alarma
anti-robo que asegura su proteccion por las
funciones siguientes:

e Proteccion volumétrica del habi-
taculo por un campo de ultrasonidos.

® Proteccion del contormo del habi-
taculo.

® Proteccion del contorno del maletero
y del capo motor.

1

: 2

A - Conexion de la alarma
Antes de conectar la alarma

Verifique que:

e Los cristales y el techo practicable* estéen
cerrados.

e Los pasajeros, animales u objetos que
sean susceptibles de probocar el disparo de
la alarma al moverse, no se encuentren en
el interior del vehiculo.

Conexion de la alarma

La alarma se conecta automaticamente al
bloquear las puertas con el telemando de
infrarrojos 3. Dicha conexion se confirma al
encenderse por dos veces los cuatro inter-
mitentes e iluminarse el testigo 4 en el

plafonier.

En caso de que la alarma no reaccione

al bloguear las puertas
Abra, con la llave 2, el interruptor de
seguridad 1 disimulado en el interior de la

guantera.

Atencion

Si los intermitentes no se encienden al
accionar la alarma, ello indica que el
maletero, el capo o una de las puertas no
esta bien cerrada y que la deteccion del

contorno no esta activa (sin embargo, la
deteccion volumétrica permanece activa).
Al cerrarla, los intermitentes se encien-
den, indicandole que la deteccion del
contorno ha quedado activada.

Inmediatamente, cualquier apertura del
maletero, del capo o de una puerta provoca
el disparo de la alarma**.

La proteccion volumétrica del interior del
vehiculo mediante el campo de ultrasonidos,
necesita un periodo de estabilizacion du-
rante el cual el testigo luminoso permanece
encendido de forma fija.

Una vez estabilizado dicho campo, el
testigo se enciende intermitentemente y
cualquier intrusion en el interior del vehicu-
lo (rotura de cristal...) provoca el disparo de
la alarma**,

Importante
Como consecuencia de su consumo de

corriente, no debera dejar la alarma en
funcionamiento continuo durante mas
de cinco semanas.

* Segun opcion o pais.

** Al dispararse la alarma, las luces de cruce
(segiin paises), lo intermitentes y la sirena
funcionan alternativamente durante 30 segun-
dos. Después de 30 segundos de silencio, la
algrma se reactiva de forma automatica para
“vigilar” de nuevo. Si la alarma se dispara tres
veces consecutivas, se desconecta automatica-

mente pero el testigo luminoso permanece
intermitente simulando su “vigilancia”.



B - Desconexion de la alarma

La alarma se desconecta al desbloquear las
puertas mediante el telemando de infrarro-
jos (incluso si se ha disparado).
Esta desconexion se confirma por un encen-
dido de los cuatro intermitentes

Atencion

La apertura de las puertas con la llave
no detiene la alarma; debera usar impe-
rativamente el telemando de infrarrojos.

El interruptor de seguridad 1, disimula-
do en la guantera, permite automatizar,
o impedir el altimo estado de la alarma
impuesto por el telemando.

Nota: La posicion “accesorios” del contac-
tor de arranque, permite verificar el buen
funcionamiento de la deteccion volumetrica:
el testigo se encendera con cualquier movi-
miento que se produzca en el habitaculo.

C - Sirena auto-alimentada*™

La sirena auto-alimentada se encuentra
junto al deposito del lavaparabrisas. Esta
provista de un interruptor con llave 3
protegido por un capuchon estanco 4 que
permite ponerla fuera de servicio (utilizando
la llave 2) antes de cualquier intervencion
sobre el circuito eléctrico del vehiculo y en
caso de ruptura de los fusibles de proteccion
de la alarma.

Consejo
Compruebe que la sirena auto-

alimentada vuelve a estar en Servicio
después de una intervencion.

La sirena se auto-alimenta mediante una
bateria interna que en caso de descarga
necesita un priodo de rodaje de 2h 30m.
para inicializarse y poder asegurar un ciclo
completo de funcionamiento.

Después de cada manipulacion de la
cerradura 3 cuide de volver a cerrar el
capuchon estanco 4 para protegerla de
las posibles entradas de agua.

Consejo

Procure no separar las llaves de la
sirena 2 del juego de llaves del vehiculo.

* Segun opcion o pais.




glaje de los asientos
delanteros

e Para avanzar o retroceder:

Levante la palanca 1 para desbloquear. En
la posicion elegida, suelte la palanca y
asegurese que el asiento queda bloqueado.

e Para inclinar el respaldo:
Accione la palanca 2.

® Para regular el confort lumbar del
asiento*:
Gire la rueda 3.

® Para regular la altura del asiento del
conductor*:
Accione la palanca 4.

10

e Para bascular el asiento lado
pasajero*:
Maniobre la palanca 5.

Asientos con calefaccion*
Accione los contactores

El testigo se ilumina en el cuadro

de Instrumentos.

Reglaje del apoyacabezas*
El aspecto del apoyacabezas varia segun el
nivel de equipamiento.

® Para regular la altura:
Hagala deslizar simplemente.

® Para adelantar o retroceder*:
Hagalo pivotar hacia adelante o hacia atras.

e Para guitarlo:

Baje el apoyacabezas, después tire fuerte-

mente de €l para sacarlo de las muescas de
blocaje.

® Para colocarlo:

las muescas hacia adelante, y presione el
apoyacabezas hasta la altura deseada.

* Segun versiones.




Cinturones de seguridad

Para su seguridad, le aconsejamos utilizar
los cinturones en todos los desplazamien-
tos.

Antes de arrancar, ajustese correctamente
su cinturén, como se indica a continuacion.

Ajuste de los cinturones de seguridad
para obtener la mejor proteccion

Empiece regulando la posicion del asiento;
a continuacion, la inclinacion del respaldo,
que debe ser la minima posible.

Apoyese bien contra el respaldo. La cinta
superior 1 debe aproximarse lo mas posible
a la base del cuello, pero sin llegar a
situarse sobre el.

La cinta inferior 3 debe situarse plana
sobre los muslos y contra la pelvis.

El cinturon debe estar lo mas directamente
posible sobre el cuerpo. Ej.: evite la ropa
demasiado gruesa, objetos intercalados, etc.

Cinturones con enrollador
automatico

Para ponerlos:

Desenrolle lentamente la cinta hasta introdu-
cir el enganche 4 en el alojamiento del
cajetin 5 (verifique el blocaje tirando del
enganche 4).

Si tira demasiado rapido, el cinturon se
trabara, en este caso, suelte un poco la cinta
y vuelva a tirar lentamente.

Para quitarlos:

Presione el boton 2 del cajetin 3, el cinturon
queda libre y retorna a su posicion. Acom-
pafe el enganche para facilitar esta opera-
cion.

Version con cinturones reglables

en altura

Desplace el boton 6 para seleccionar su
posicion de reglaje de forma que las cintas se
sitien como se ha indicado anteriormente.

11
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Cinturones de reglaje manual*

El bloqueo, desbloqueo y ajuste se realizan
de la misma manera que para los cinturo-
nes con enrollador automatico.

Reglaje del cinturon
® Para tensar, tire del extremo libre 2 del
cinturon.

® Para destensar el cinturon, gire la hebilla
de reglaje, 1 hacia arriba y tire de la parte
superior de la cinta 3. El cinturon debe
quedar lo mas proximo posible del cuerpo.

Reglaje del cinturéon ventral central*

@ para temsar, tire del extremo libre 5
del cinturon.

® Para destensar, gire la hebilla de reglaje
6 hacia arriba y tire de la cinta inferior 4.

* Segun versiones o paises.

12

Importante

® No se debe de hacer ninguna modifica-
cion a los elementos del sistema de
retencion instalado en origen: cinturones,
asientos y sus fijaciones
Para casos particulares (instalacion de
un cinturon ventral trasero, asiento para
nifo, etc.), consulte a su Agente Renault

® No utilice dispositivos que aumenten el
juego de las cintas (pinzas, clips, etc.).

® Nunca pase la cinta por debajo del brazo
del lado de la puerta.

® No utilice el mismo cinturén para mas de
una persona, ni sujete nunca un nino
sobre sus rodillas con su cinturon.

® La cinta no debe estar torcida.

® Después de un accidente grave, cambie
los cinturones que utilizaba en ese mo-
mento. Igualmente, sustituya su cinturon
si observa alguna degradacion.

® Al volver a colocar la banqueta trasera*
asegurese situar correctamente el cintu-
ron de seguridad para poder utilizarlo
correctamente.

® Si es necesario, reajuste la posicion y la
tension del cinturon.

® Las versiones no equipadas de cinturo-
nes traseros disponen de puntos de an-
claje previstos para su intalacion. Este
montaje debe ser realizado por un Agen-
te Renault.

Cuando los pasajeros son niiios

Los nifios menores de seis afios no deben
utilizar los cinturones de seguridad.

Para ellos existen otros accesorios de seguri-
dad, pida consejo a su Agente Renault.

Para fijar estos adcesorios, es importante se-
guir las instrucciones del fabricante.
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Volante de direccion

La posicion del volante es regulable en
altura*.

Reglaje

Tire de la palanca 1 hacia usted y coloque el
volante en la posicion deseada; empuje la
palanca para bloquear el volante a continua-
cion.

Nota: Por razones de seguridad efectue el
reglaje con vehiculo parado.

Consejo
En los vehiculos con direccion asis-
tida no mantenga la direccion gira-
daat

e (riesgo de deterioro de la
bomba). No corte el contacto nunca
en una bajada.

Retrovisor exterior

Yara orientar el espejo, accione la palanca 2

:
*F_

Retrovisor interior

Se regla manualmente.
De noche, si le molestan los faros de los
vehiculos que le siguen, bascule el espejo
presionando la tecla 3.

B
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Mando eléctrico retrovisores

delanteros®

El mando 4 situado en el panel de puerta
lado conductor acciona el reglaje de los
retrovisores exteriores, segun su posiciona-
miento.

Posicion reglaje retrovisor iz-
quierdo.

Posicion reglaje retrovisor dere-
cho.

Versiones con retrovisor

El deshielo del espejo esta asegurado con-
juntamente con el desescarchado de la lune-

ta trasera.

* Segun versiones.

13
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La presencia de los equipamientos descritos a continuacion depende de las versiones y opciones

1 Aireador izquierdo. 7 Reloj. 18 Guantera.
2 Emplazamiento para altavoz de agudos 8 Guantera. 19 Manecilla limpia-lavaparabrisas.
izquierdo. 9 Emplazamiento para altavoz de agudos 20 Contactor de arranque.
3 Contactores de mando de: arecho. 21 Reglaje del volante en altura*.
e Desempanado luneta trasera. 10 Aireador derecho. 22 Mando de intermitentes, bocina y luces.
iebl : : T - :
: ]l;;:{](;e;llgmgbtlﬁsem 11 Cerradura tapa guantera. 23 Redstato de iluminacion cuadro de ins-
% ; A ' 12 Guantera. trumentos*.
e Condenacion elevalunas eléctricos™. A : .
13 Mandos climatizacion. 24 Caja de fusibles.
4 Aparatos de control. : : :
14 Emplazamiento radio u obturador*. 25 Mando de estarter*.
5 Contactores de mando:
- , ot 15 Cenicero y encendedor de cigarrillos. 26 Palanca de apertura del cap6 motor.
e (Cierre eléctrico de puertas.
e De senal de peligro. 16 Palanca de velocidades. 27 Mando 4 x 4 u obturador*.
6 Aireador central. 17 Palanca de freno de mano.

* Segun versiones.
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La presencia y el funcionamiento de los testigos descritos a continuacion depende de las versiones u opciones.

1

Gl WD

8

Indicador de velocidad.
Cuentakilometros.

Totalizador parcial.

Testigo intermitentes lado izquierdo.

Testigo de carga de la bateria.
Debe apagarse cuando el motor
arranca; si se enciende en marcha,
deténgase y verifique las correas o haga

controlar el circuito de carga.

Testigo de freno de mano y de
@(®) contr%l del circuito de l'relz,os.

Si el testigo permanece encendido
con el vehiculo en marcha, significa que el
freno de mano no ha sido aflojado completa-
mente. Si se enciende al frenar, ello indica
una fuga en el circuito de frenado; en este
caso, puede ser peligroso continuar rodando,
por lo que debe llamar a un Agente Renault.
Para controlar el estado de la lampara testigo,
basta con tirar del freno de mano: la lampara
debe encenderse. Toda lampara defectuosa
debe ser reemplazada lo antes posible.

Testigo de precalentamiento en
m la version diésel.
Se enciende al colocar la llave de

contacto en la posicion M, indicando que las
bujias de precalentamiento se hallan en
funcionamiento, apagandose cuando se ha
realizado el precalentamiento y el motor ya
puede arrancar.

Testigo intermitentes lado derecho.

10 Indicador nivel carburante.

[}
| E

Testigo de desgaste de pasti-
llas de freno delantero™.

Si el testigo se enciende al frenar,
debe hacer que verifiquen sus pastillas de
freno tan pronto como le sea posible.

Testigo selector de la ley de
paso de velocidades™.
Consulte el capitulo “Caja auto-
matica”’.

13
14
15

16
17

18

19
20
21

22
23
24
25

No uatilizado.
Testigo de estarter™.

Testigo de fallo electréomico™.
[@ Se enciende al poner el contacto.

Se apaga cuando el motor arranca.
51 se enciende en marcha, senala un fallo
electronico; puede continuar rodando, pero
si después de cortar el contacto y volver a
arrancar se enciende nuevamente, onsulte
inmediatamente a un Agente Renault.
Particularidades caja antomatica: se
enciende al poner el contacto, vehiculo y
motor parado. Se apaga 3 segundos des-
pueés de arrancado el motor.
Si parpadea en marcha: significa que la
temperatura del aceite de la caja es muy
alta o muy baja. En este caso reduzca la
demanda de potencia y acelere moderada-
mente hasta la desaparicion del parpadeo.

Testigo senal de peligro.
Testigo de presion de aceite.
E Se apaga cuando el motor arran-
ca, si se enciende en marcha,
deténgase imperativamente y corte el con-
tacto. Verifique el nivel de aceite. Si el

nivel es normal, el incidente proviene de
otra causa, llame a un Agente Renault.

Testigo de alerta de temperatu-
E ra del liquido de refrigeracion.
S1 se enciende en marcha parese

y deje girar el motor al ralenti uno o dos
minutos. Verifique el nivel del liquido de
refrigeracion y las correas. Llame a un
Agente Renault si es necesario.

Puesta a cero del totalizador parcial.
Testigo luces de carretera.

Testigo luces de cruce.

Testigo luces de posicion.

Testigo luz antiniebla delantera*.
Testigo luz antiniebla trasera.
Testigo desempaiiado luneta térmica.

* Segun versiones.

26 Cuentarrevoluciones.

28

29

® Hasta la marca 30 (25 en version
diésel), régimen motor que no debe
sobrepasarse en relaciones intermedias
para conduccion economica.

® De la marca 55 a 60 (45 a 50 en
version diésel), reserva de potencia a
utilizar brevemente. ‘

® Por encima de la marca 60 (50 en
diésel), régimen motor prohibido.

() Testigo antiblogueo de las

ruedas™.

Se enciende al poner el contacto
y se apaga algunos segundos después.
ITras una inmovilizacion prolongada del
vehiculo puede quedar encendido durante
unos 30 segundos (rellenado del acumu-
lador de presion).
IMPORTANTE: NO RUEDE CON EL VEHICU-
LO ANTES DE QUE EL TESTIGO SE APAGUE.
S1 se enciende al rodar, indica un fallo del
sistema antibloqueo de las ruedas. El
frenado esta asegurado normalmente, pe-
ro sin antibloqueo de ruedas.
Consulte rapidamente a su Agente Renault.
S1 el testigo 6 se enciende simultaneamen-
te, detengase imperativamente y haga
[lamar a un Agente Renault.

Indicador nivel de aceite*.

Para que la lectura sea valida se efectuara
con el coche en un terreno llano, tras un
paro prolongado del motor. Ponga el con-
tacto sin arrancar y espere a que Se
estabilice la aguja.

A: Nivel minimo. Peligro. Rellene.

B: Nivel medio.

C: Nivel maximo.

Indicador de temperatura del liguido
de refrigeracion.

En utilizacion normal, la aguja debe situar-
se antes de la zona sombreada. En caso de
utilizacion “severa” puede llegar a alcan-
zarla, pero solo existira alerta si el testigo
18 se enciende. Consulte este apartado.

17




La presencia y el funcionamiento de los testigos descritos a continuacion depende de las versiones u opciones.

17

1 Indicador de velocidad.

2 Cuentakilometros.

3 Totalizador parcial.

=

18

Testigo intermitentes
quierdo.

lado iz-

5 Testigo de presion de aceite.
Se apaga cuando el motor arranca,

si se enciende en marcha, deténga-
se imperativamente y corte el contacto.
Verifique el nivel de aceite.
Si el nivel es normal, el incidente proviene
de otra causa, llame a un Agente Renault.

WP Testigo de freno de mano y de
Y L) control del circuito de frenos.

Si el testigo permanece encendido
con el vehiculo en marcha, significa que el
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freno de mano no ha sido aflojado completa-
mente. Si se enciende al frenar, ello indica
una fuga en el circuito de frenado; en este
caso, puede ser peligroso continuar rodando,
por lo que debe llamar a un Agente Renault.

Si el testigo ABS se enciende simultanea-
mente, deténgase imperativamente y haga
llamar a un Agente Renault.

Para controlar el estado de la lampara testigo,
basta con tirar del freno de mano: la lampara
debe encenderse. Toda lampara defectuosa
debe ser reemplazada lo antes posible.



7 Ordenador de a bordo.
8 Testigo de carga de la bateria.
Debe apagarse desde que el motor
arranca, si se enciende en marcha,
deténgase y verifique las correas o haga
controlar el circuito de carga.

Testigo de alerta minimo car-
burante.
Llene el deposito lo antes posible.

9

10 Testigo intermitentes lado de-
E] recho.

11 Cuentarrevoluciones.

® Hasta la marca 30, régimen motor
que no debe sobrepasarse en las marchas
intermedias para una conduccion econo-
mica.

® De la marca 55 a 60 (o zona con
sombreado medio), reserva de potencia
a utilizar brevemente.

® Por encima de la marca 60 (o zona
con fuerte combreado), régimen motor

prohibido.
de freno delantero*.

"
Si el testigo se enciende al frenar,

debe hacer que verifiquen sus pastillas de
freno tan pronto como sea posible.

Testigo de desgaste de pastillas

Testigo selector de la ley de
paso*.

Consulte “Manejo de la caja auto-
matica”’.

E

Testigo antiblogueo de las rue-
() das*.

. Se enciende al poner el contacto y
Se apaga algunos segundos después. Tras
una inmovilizacion prolongada del vehicu-
lo puede quedar encendido durante unos
30 segundos (rellenado del acumulador
de presion).

13

14

IMPORTANTE: NO RUEDE CON EL VEHICU-
LO ANTES DE QUE EL TESTIGO SE APAGUE.
S1 se enciende al rodar, indica un fallo del
sistema antibloqueo de las ruedas. El
frenado esta asegurado normalmente, pe-
ro sin antiblogueo.

Consulte rapidamente a su agente Renault.
Si el testigo 6 se enciende simultaneamen-
te, deténgase imperativamente y haga
llamar a un Agente Renaullt.

I\I No utilizado.

Testigo de asientos con cale-
M faccion.

Testigo de fallo electromico*.
Se enciende cuando pone el con-

tacto. Se apaga cuando arranca.
Si se enciende en marcha, indica un fallo
eléctrico o electrénico. Consulte inmedia-
lamente a un Agente Renault.

m Testigo senal de peligro.

Indicador nivel de aceite*.

Para que la lectura sea valida se efectuara
con el coche en un terreno llano, tras un
paro prolongado del motor. Ponga el con-
tacto sin arrancar y espere a que se
estabilice la aguja.

A: Nivel minimo. Peligro. Rellene.

B: Nivel medio.

C: Nivel maximo.

Indicador de temperatura del liguido
de refrigeracion.

En utilizacion normal, la aguja debe si-
tuarse antes de la zona sombreada. En
caso de utilizacion “severa” puede llegar a
alcanzarla, pero sélo existira alerta si el

testigo se enciende. Consulte este
i apartado.

Testigo de alerta de tempera-
tura del liguido de refrigera-
cion.

Si se enciende en marcha, parese y deje
girar el motor a ralenti uno o dos minutos:
la temperatura debe bajar. Si no es asi, pare
el motor, verifique el nivel del liquido de
refrigeracion y las correas. Llame a un
Agente Renault si es necesario.

15

g™,

16 Puesta a cero del totalizador parcial.

17 Testigo luces de carretera.

Testigo luces de cruce.

a8 Testigo luces de posicion.

#D Testigo luz antiniebla delante-
ra*.

Testigo luz antiniebla trasera.

Testigo desempaiiado luneta
térmica.

&) S W\
dE B8 E 8 E

* Segun versiones.
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La presencia y el funcionamiento de los testigos descritos a continuacion depende de las versiones u opciones.
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| 2

1 Indicador de velocidad.

2 Cuentakilometros.

3 Totalizador parcial.

=

20

Testigo intermitentes
quierdo.

3

lado 1iz-

4

§ oo Leoain ol on o B

Testigo de presion de aceite.
S¢ apaga cuando el motor arranca,
si se enciende en marcha, deténga-
s¢ 1mperativamente y corte el contacto.
Verifique el nivel de aceite.

Si el nivel es normal, el incidente proviene
de otra causa, llame a un Agente Renault.

Testigo de freno de mano y de
@)(®) control del circuito de frenos.
Si el testigo permanece encendido
con ¢l vehiculo en marcha, significa que el

10

L

12

freno de mano no ha sido aflojado completa-
mente. Si se enciende al frenar, ello indica
una fuga en el circuito de frenado; en este
caso, puede ser peligroso continuar rodando,
por lo que debe llamar a un Agente Renault.

Si el testigo ABS se enciende simultanea-
mente, deténgase imperativamente y haga
llamar a un Agente Renault.

Para controlar el estado de la lampara testigo,
basta con tirar del freno de mano: la lampara
debe encenderse. Toda lampara defectuosa
debe ser reemplazada lo antes posible.



7
8

9

Ordenador de a bordo.
Testigo de carga de la bateria.
@ Debe apagarse desde que el motor
arranca; si se enciende en marcha,
deténgase y verifique las correas o haga
controlar el circuito de carga.

Testigo de alerta minimo car-
burante.

Llene el deposito lo antes posible.

10 Testigo intermitentes lado de-
recho.

11

Cuentarrevoluciones.

® Hasta la marca 30, régimen motor
que no debe sobrepasarse en las marchas
intermedias para una conduccion econo-
mica.

® Por encima de la marca 60, régimen

motor prohibido.
f \
'O,' de freno delantero*.

Si el testigo se enciende al frenar,
debe hacer que verifiquen sus pastillas de
freno tan pronto como sea posible.

Testigo selector de la ley de
paso*.

Consulte “Manejo de la caja auto-
matica”.

Testigo de desgaste de pastillas

das*.

Se enciende al poner el contacto y
se apaga algunos segundos despues. Tras
una inmovilizacion prolongada del vehicu-
lo puede quedar encendido durante unos
30 segundos (rellenado del acumulador
de presion).

IMPORTANTE: NO RUEDE CON EL VEHICU-
LO ANTES DE QUE EL TESTIGO SE APAGUE.
Sl se enciende al rodar, indica un fallo del
sistema antibloqueo de las ruedas. El

(.) Testigo antibloqueo de las rue-

13

11

15

frenado esta asegurado normalmente, pe-
ro sin antibloqueo.

Consulte rapidamente a su agente Renault.
Si el testigo 6 se enciende simultaneamen-
te, deténgase imperativamente y haga
llamar a un Agente Renault.

l \I No utilizado.

Testigo de fallo electromnico®.
@ Se enciende cuando pone el con-

tacto. Se apaga cuando arranca.
Si se enciende en marcha, indica un fallo
eléctrico o electronico. Consulte inmedia-

tamente a un Agente Renault.

- Testigo seinal de peligro.

Indicador de presion de turbocom-
presor-.

Si la aguja penetra en la zona roja, ralen-
tice y consulte a un Agente Renault.

Indicador de presion del aceite mo-
tor.

Desde el arranque del motor, la aguja
indica la presion del aceite.

Indicador nivel de aceite*.

Para que la lectura sea valida se efectuara
con el coche en un terreno llano, tras un
paro prolongado del motor. Ponga el con-
tacto sin arrancar y espere a que Se
estabilice la aguja.

A: Nivel minimo. Peligro. Rellene.

B: Nivel medio.

C: Nivel maximo.

* Segun versiones.

16 Indicador de temperatura del liquido
de refrigeracion.
En utilizacion normal, la aguja debe si-
tuarse antes de la zona sombreada. En
caso de utilizacion “severa” puede llegar a
alcanzarla, pero solo existira alerta si el

testigo se enciende. Consulte este
B apartado.

Testigo de alerta de tempera-
tura del ligquido de refrigera-
cion.

Si se enciende en marcha, parese y deje
girar el motor a ralenti uno o dos minutos:
la temperatura debe bajar. Si no es asli, pare
el motor, verifique el nivel del liquido de
refrigeracion y las correas. Llame a un
Agente Renault si es necesario.

17

18 Puesta a cero del totalizador parcial.

9 E Testigo luces de carretera.

D Testigo luces de cruce.

Testlgu luces de posicion.

- Testlgo luz antiniebla delante-

Testigo luz antiniebla trasera.

Testigo desempanado luneta
térmica.

23




La presencia y el funcionamiento de los testigos descritos a continuacion depende de las versiones u opciones.

RS W
4 RN

e e i+ [ bt L e ] T W WL T DTN TR TS TR T B e A e,
o e S DA = TR TR RS R Ry B h T T
B 5 TR et e e

= =

1 l Testigo detector de incidente
(O en el circuito de frenado.

Debe apagarse desde que el motor
arranca. Si se enciende al frenar, indica
una bajada del nivel del circuito; puede ser
peligroso continuar rodando, haga llamar a
un Agente Renault.

Testigo de carga de bateria.
@ Debe apagarse desde que el motor

arranca. Si se enciende en marcha,
deténgase y verifique las correas o haga
controlar el circuito de carga.
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ﬂ Testigo de alerta de temperatu-

ra del liguido de refrigeracion.
Si se enciende en marcha, deténgase y deje
girar el motor a ralenti uno o dos minutos.
Controle el nivel del liquido de refrigeracion
y las correas. Haga llamar a un Agente
Renault si es necesario.

7 8

Testigo de presion de aceite.
Se apaga desde que el motor
arranca, si se enciende en carrete-
ra, detengase y corte el contacto imperati-
vamente. Verifique el nivel de aceite.

Si el nivel es normal, el incidente proviene
de otra causa; haga llamar a un Agente
Renault.



2 PBarra grafica aceite y agua.

e Nivel de aceite.
Indicado, a motor parado, contacto pues-
to, al cabo de unos dos segundos.

Tras cortar el contacto, es necesaria
una temporizacion de dos minutos pa-
ra obtener de nuevo la indicacion del
nivel del aceite.

Para ser valida, la lectura debe ser
efectuada sobre un suelo horizontal y

Atencion: El hecho de accionar el
arranque o de poner el contacto supri-
me las indicaciones del diagnostico.
Para que reaparezcan el o los codigos
de anomalias, conviene esperar con el
contacto cortado mas de dos minutos
antes de volver a accionarlo, siempre
sin arrancar.

tras un paro prolongado del motor.

e Temperatura de agua.
Indicada automaticamente desde que el

motor gira.

Unidad de visualizacion de veloci-
dad.

4 Visualizacion digital:

e De la velocidad.
En kilometros/hora.

e De un codigo “anomalias’™.

El cuadro de instrumentos se autocon-
trola y en caso de anomalias de funcio-
namiento visualiza un codigo de anoma-
lia en lugar de la velocidad.

En caso de averia de varias funciones,
los codigos desfilan sucesivamente.

En este caso, avise a un Agente Renault.
El codigo desaparece en cuanto el defec-
to ha sido subsanado.

® Condicion de visualizacion de los
codigos de anomalias.

Con el contacto cortado desde hace mas
de dos minutos, ponga de nuevo el
contacto sim arrancar.

e Tipo de mensaje de anomalias
codificadas.

E1 No utilizado.

E2 Medidor (sonda) de carburante.

E3 No utilizado.

E4 Manocontacto de presion de acei-
te*.

E5 Sonda de nivel de aceite motor.

Eg} Sonda de temperatura exterior.

E8 Termocontacto de temperatura del
liquido de refrigeracion motor.

E9 Manocontacto de presion de acei-
te®.

Barra grafica cuentarrevoluciones.

e Hasta un régimen 30 (3.000 r.p.m.),
es el régimen motor que no se sobrepa-
sara en marchas intermedias para una
conduccion economica.

@ De las marcas 55 a 60 (5.500 a
6.000 r.p.m.), reserva de potencia a
utilizar brevemente.

e Por encima de 60 (6.000 r.p.m.), la
barra grafica parpadea, regimen motor
prohibido. Ralentice.

Barra grafica de carburante.
Capacidad: 66 litros aproximadamente.

Testigo de minimo carbu-
rante.
Llene el deposito lo antes posible.

uno de los testigos de alerta 8.

Testigo de desgaste de las
pastillas de freno delantero.
Si el testigo se ilumina al frenar,
debe hacer verificar en breve las pastillas.

ﬂ Testigo de fallo electronico*.
Se enciende al poner el contacto.
Se apaga cuando el motor arran-
ca. Si se enciende en marcha, senala
un fallo electronico;, puede continuar
rodando, pero si después de cortar el
contacto y volver a arrancar se enciende
nuevamente, consulte inmediatamente a
un Agente Renault.

Particularidad de la caja de cambios
automatica: Se enciende al poner el
contacto. Se apaga unos 3 segundos
después de que el motor arranque. Si
parpadea en marcha, senala una tem-
peratura anormal del aceite de la caja;
en este caso, reduzca la demanda de
potencia moderando las aceleraciones
hasta que desaparezca el parpadeo.

‘I
8 Testigos de servicio.
Se enciende conjuntamente a

Ordenador de bordo*.
Ver paginas siguientes.

Tecla puesta a cero.
Puesta a cero de las memorias.

* Segun versiones.
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No utilizado.

Testigo de freno de mano.

Testigo de desempanado de
luneta trasera.

Testigo luz de niebla trasera.

La presencia y el funcionamiento de los testigos descritos a continuacion depende de las versiones u opciones.

E] Testigo intermitentes lado iz-
quierdo

No utilizado. 11 Puesta en servicio o paro de la sinte-
sis de la palabra*.
Testigo selector de la ley de }'ﬁﬂ:lgﬂ :“Eﬂﬁ de niebla de-
ol AN g 12 Totalizador general de distancia re-
Consu e e corrida (cuentakilometros).
matica .
. , "
Testigo antiblogqueo de las Testigo de estarter”.
ruedas®. 13 Totali . . .
_ izador parcial de distancia reco-
Se enciende al poner el contacto _ ' e
y se apaga algunos segundos despues. Testigo de precalentamiento :
Tras una inmovilizacion prolongada del en la version diésel.
vehiculo puede quedar encendido durante Se enciende al colocar la llave de
unos 30 segundos (rellenado del acumu- contacto en la posicion M, indicando que 14 Puesta a cero del totalizador parcial.
lador de presion). las bujias de precalentamiento se hallan
IMPORTANTE: NO RUEDE CON EL VEHICU- en funcionamiento, apagandose cuando se
LO ANTES DE QUE EL TESTIGO SE APAGUE. ha realizado el precalentamiento y el mo-
Si se enciende al rodar, indica un fallo del tor ya puede arrancar. 15 m Testigo luces de cruce.

sistema antibloqueo de las ruedas; el fre-
nado esta asegurado normalmente, pero
sin el antibloqueo de ruedas.

Consulte rapidamente a su Agente Renault.

Si el testigo @ se enciende simulta-

neamente, deténgase imperativamente y
llame a un Agente Renault.

E} Testigo intermitentes lado de-
recho

lgl Testigo senal de peligro.

ﬂ Testigo luces de posicion.
m Testigo luces de carretera.

Aprovisionamiento de carburante

Antes de introducir carburante en el deposito, es imperativo cortar el contacto y mantener el vehiculo inmovilizado durante 15 segundos,
para que los valores visualizados en 9 0 en 7 sean correctos (estabilizacion de combustible en el deposito).

Al llenar el depo6sito, haga que la manguera sea introducida a tope y con el dispositivo de corte automatico.

Tras la primera parada automatica y hasta el fin del llenado, so6lo es posible anadir 2 litros como maximo.

Su deposito tiene, por construccion, un volumen de expansion que es preciso preservar.

El llenado hasta el borde esta, pues, totalmente desaconsejado.

* Segun versiones.
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Ordenador de a bordo*

(con cuadro de instrumentos analégi-
co)

1 Pantalla.

2 Tecla de puesta a cero.

Para poner a cero las memorias, gire el
boton 2 en el sentido de las agujas del
reloj.

3 Tecla de seleccion de funciones.
Hace desfilar una a una las informaciones
siguientes:

— Cantidad de carburante que queda en
el deposito.

— Autonomia previsible correspondiente.

— Temperatura exterior.

— (Consumo medio.

— (Consumo instantaneo.

— Velocidad media.

— Distancia recorrida.

* Segun versiones.

206

. impulsion sobre 3.

2. impulsion sobre 3.

e Carburante que queda en el depésito
No aparece ningun valor en la pantalla
(en litros) por debajo de cinco litros.

e Autonomia previsible con el
carburante que queda (en Km.)
Esta autonomia viene calculada por el
consumo medio realizado desde la ultima
puesta a cero.

® Temperatura exterior.
En grados centigrados.
Capacidad: —30 a 50° C.




3._impulsion sobre 3.

4" impulsion sobre 3.

5.8 impulsion sobre 3.

6." impulsion sobre 3.

e Consumo medio (en 1./7100 Km.)

Tras la ultima puesta a cero. Valor leido
tras haber recorrido 400 metros.

Capacidad maxima carburante consumi-
do: 2.500 litros.

Consumo instantaneo (en 1./7100 Km.)
Valor leido tras haber recorrido 400
metros y alcanzado una velocidad de

40 Km/h.

Velocidad media (en Km/h).

Tras la ultima puesta a cero.

Valor leido tras haber recorrido 400
meitros.

Capacidad: 250 horas contadas con con-
tacto puesto (no cuentan las paradas del
motor).

Distancia recorrida (en Km.)
Tras la ultima puesta a cero.
Capacidad maxima: 9.999 Km.

Tras un corte de la alimentacion
eléctrica (bateria desconectada, hilo

de alimentacion cortado...) parpadea la
pantalla.

Conviene entonces poner las memorias a
cero girando la tecla 2.

Importante
Puesta a cero antomatica

La puesta a cero es automatica cuan-
do se sobrepasa la capacidad maxi-
ma de una de las memorias.

Parpadeo de los valores

En caso de parpadeo de los valores
leidos, consulte a un Agente Renault.

Interpretacion de ciertos valores
leidos

Interpretacion de los valores leidos
durante algunos kildmetros, tras una
puesta a cero.

Los valores de consumo medio auto-
nomia, velocidad media, son mas
estables y significativos a medida
que la distancia recorrida tras la
ultima puesta a cero va aumentando.

En los primeros kilometros recorri-
dos tras la puesta a cero, se puede
constatar:

® Que la autonomia aumenta al

circular. Ello es normal, el consumo

medio puede disminuir cuando:

— El vehiculo finaliza una fase de
aceleracion.

— El motor alcanza su temperatura
de funcionamiento (puesta a cero
con motor frio).

— Se pasa de circulacion urbana a
circulacion en carretera.

Por consecuencia, si el consumo me-

dio disminuye, la autonomia aumen-

ta.

® Que el consumo medio aumente
con el vehiculo parado a ralenti. Ello
es normal, pues el modulo tiene en
cuenta la gasolina consumida al ra-
lenti.
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Ordenador de a bordo*

(con cuadro de instrumentos
digital)

e Temperatura exterior.
En grados centigrados.
Capacidad: —30 a 50° C.

1 Pantalla.

2 Tecla de puesta a cero.
Para poner a cero las memorias.

3 Tecla de seleccion de funciones.
Hace desfilar una a una las informaciones
siguientes:

— Temperatura exterior. [

— (antidad de carburante que queda en |
el deposito.

— Autonomia previsible correspondiente.

— (Consumo medio.

— (Consumo instantaneo.

— Velocidad media.

— Distancia recorrida.

impulsion sobre 3. e Carburante que queda en el depdésito
No aparece ningun valor en la pantalla
(en litros) por debajo de cinco litros.

2. impulsion sobre 3.

e Autonomia previsible con el
carburante que queda (en Km.)
Esta autonomia viene calculada por el
consumo medio realizado tras la ultima
puesta a cero.

* Segun versiones.
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3.2 impulsion sobre 3.

Consumo medio (en 1./7100 Km.)
Tras la ultima puesta a cero. Valor leido
tras haber recorrido 400 metros.
Capacidad maxima carburante consumi-

do: 2.500 litros.

Consumo instantaneo (en 1./7100 Km.)
Valor leido tras haber recorrido 400
metros y alcanzado una velocidad de
40 Km/h.

Velocidad media (en Km/h).

Tras la ultima puesta a cero.

Valor leido tras haber recorrido 400
metros.

Capacidad: 250 horas contadas con con-
tacto puesto (no cuentan las paradas del
motor).

Distancia recorrida (en Km.)
Iras la ultima puesta a cero.
Capacidad maxima: 9.999 Km.

Tras un corte de la alimentacion
eléctrica (bateria desconectada, hilo

de alimentacion cortado...) parpadea la
pantalla.

Conviene entonces poner las memorias a
cero girando la tecla 2.

Importante
Puesta a cero automatica

La puesta a cero es automatica cuan-
do se sobrepasa la capacidad maxi-
ma de una de las memorias.

Parpadeo de los valores

En caso de parpadeo de los valores
leidos, consulte a un Agente Renault.

Interpretacion de ciertos valores
leidos

Interpretacion de los valores leidos
durante algunos kilometros, tras una
puesta a cero.

Los valores de consumo medio auto-
nomia, velocidad media, son mas
estables y significativos a medida
que la distancia recorrida tras la
ultima puesta a cero va aumentando.

En los primeros kilometros recorri-
dos tras la puesta a cero, se puede
constatar:

® Que la autonomia aumenta al

circular. Ello es normal, el consumo

medio puede disminuir cuando:

— El vehiculo finaliza una fase de
aceleracion.

— El motor alcanza su temperatura
de funcionamiento (puesta a cero
con motor frio).

— Se pasa de circulacion urbana a
circulacion en carretera.

Por consecuencia, si el consumo me-

dio disminuye, la autonomia aumen-

ta.

® (Que el consumo medio aumente
con el vehiculo parado a ralenti. Ello
es normal, pues el modulo tiene en
cuenta la gasolina consumida al ra-
lenti.




Llenado de carburante

Capacidad utilizable del depdsito: 62 litros
aproximadamente (version 2 litros turbo).

66 litros aproximadamente (resto versio-
nes).

Para retirar o colocar el tapon, actue sobre
el con la mano y emplee la llave solamente
para bloquear o desbloquear.

Durante el respostado un porta tapon 1 esta
previsto en la tapa.

Nota: Versiones con catalizador.

Con el fin de impedir un llenado de gasolina
con plomo tetraetilo, la boca de llenado del
deposito de gasolina contiene un estrangula-
miento que no permite mas que la utilizacion
de gasolina sin plomo (en las gasolineras). En
ningun caso la cantidad de carburante
disponible debe ser inferior a 7 litros (o
testigo de minimo carburante encendido*).

Consejo

Tapon de llenado: Es especifico; si lo
sustituye, asegurese de que sea del

mismo tipo. Dirijase a un Agente Re-
nault. No maniobre nunca el tapon
cerca de una llama o fuente de calor.
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Versiones equipadas con cierre
eléctrico en tapa de carburante

En caso de averia, es posible abrir la tapa
maniobrando manualmente la varilla 3 oculta
por la guarnitura de maletero.

Para acceder a ella, gire el tornillo 2 un cuarto
de vuelta, con lo que la parte superior del
guarnecido queda suelta. Pase la mano entre el
guarnecido y la aleta y tire hacia atras de la

varilla 3.

Consejo
Repostaje de carburante

— Introduzca la manguera a tope y
ponga en marcha el sistema automatico.
— Tras la primera parada automatica,

solo debe anadirse un maximo de dos
litros.

— En efecto, por construccion se ha
previsto un volumen de expansion que
debe ser preservado.

— Se desaconseja el llenado a tope.

* Segun versiones.

Reglaje de los proyectores en funcion
de la carga*.

El mando 4 permite ajustar la altura de los
faros.

Gire el mando 4 en sentido inverso a las
agujas de un reloj para bajar los faros.

Posicion 1: Una o dos personas en las
plazas delanteras.

Posicion 2: Cinco personas a bordo.

Posicion 3: (Cinco personas a bordo y
maletero cargado.

Posicion 4: Conductor solo y maletero con
carga maxima.

Las posiciones intermedias permiten ajus-
tar el reglaje.




Limpiaparabrisas

Accione la manecilla 1, situada en el bloque
de direccion, paralelamente al volante.

Sin cadenciador”

® A Parada.

@ B Barrido lento.

e C Barrido rapido.

® E Barrido momentaneo: Alce la manecilla
y suéltela, el limpia efectuara un solo
barrido.

Con cadenciador*

® A Parada.

® B Barrido intermitente (solamente con
contacto puesto).
Entre dos barridos el limpia se detiene
algunos segundos.

® C Barrido continuo lento.

® D) Barrido continuo rapido.

* Segun versiones.

Lavaparabrisas

Accionando la manecilla 1 hacia el volante
F, se acciona el limpiaparabrisas y el lava-
parabrisas independientemente de la posi-
cion en la que se encuentre la manecilla.

Consejo

En tiempo de heladas, asegurese
que las escobillas del limpiapara-
brisas no estan inmovilizadas por
el hielo (riesgo de sobrecalenta-
miento del motor).

Ponga atencion al estado de las
escobillas. Debe cambiarlas tan
pronto su eficacia haya dismi-
nuido.

Si usted corta el contacto antes de
haber detenido el limpiaparabrisas
(posicion A) las escobillas se detie-
nen en cualquier posicion.
Desplace la manecilla 1 a la posi-
cion A para hacerlos volver a la
posicion de reposo.

Antes de emprender un viaje de
noche:

e Verifﬂ]ue el estado del equipo
eléctrico.

— Regule sus faros, si no va en
condiciones de carga habitual.

Desempanado-deshielo

de la luneta trasera m

Accione el contactor 2, un testigo se ilumina
en el cuadro.
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Bocina

Oprima la palanca 1, hacia el bloque de
direccion A.

Rafagas luminosas

Para obtener rafagas luminosas, incluso si
la lluminacion no esta conectada, ejerza una
presion sobre la manecilla 1 hacia usted
perpendicularmente al plano del volante B.
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Senal “peligro’” o parada
de emergencia ‘

Este dispositivo que acciona simultanea-
mente los cuatro intermitentes, debe utili-
zarlo si se ve obligado a detenerse en un
lugar anormal o prohibido o en condiciones

peligrosas de trafico, por un caso de fuerza
mayor. Presione el interruptor 2.

Luces indicadoras de direccion

Accione la palanca 1, en el plano del volante
y en el mismo sentido en el que se vaya a
girar el volante.

Nota: Conduciendo en autopista, las manio-
bras del volante son generalmente insu-
ficientes para llevar automaticamente la
palanca a 0. Existe una posicion intermedia
en la cual usted debe mantener la palanca
durante la maniobra. Soltando la palanca se
vuelve automaticamente a 0.




Luces de posicion 0 Z0D

Para encender las luces, haga pivotar la
palanca 1 hasta la aparicion del simbolo. El
testigo correspondiente se ilumina, asi como
el cuadro de instrumentos.

Se puede reglar la intensidad luminosa
girando el mando 2, situado sobre el tablero
de a bordo*.

Alarma sonora*

Si por olvido se deja el alumbrado encendi-
do, una alarma sonora le avisara cuando
abra una puerta delantera, después de
haber desconectado el motor (descarga de
la bateria).

* Seguin versiones.

D0
Luces de cruce

Haga pivotar la palanca 1, hasta la aparicion
del simbolo.

Un testigo de control se ilumina en el
cuadro de instrumentos.

Luces de carretera

Estando la palanca en luces de cruce, des-
place la palanca hacia usted (B).

Para volver a obtener luces de cruce, vuelva
a desplazar la palanca hacia usted (B).

Al encenderse las luces de carretera, un tes-
tigo de control se ilumina en el cuadro de

Instrumentos.
1} B 4
Apagado

Lleve la palanca 1 a su posicion inicial.

-
- e
-

Proyectores delanteros

antiniebla*

Presione el contactor 4; su funcionamiento
depende de la posicion de la palanca 1 y un
testigo se ilumina en el cuadro de instru-

mentos.
Luz trasera antiniebla m

Cuando la palanca 1 esta en posicion de
luces de cruce, usted puede utilizar la luz
trasera para niebla presionando el inte-
rruptor 3. Un testigo de control se ilumina
en el cuadro de instrumentos.

Nota: No olvide apagarla en cuanto las
condiciones de utilizacion no precisen su
uso, para no molestar al vehiculo que le
siga.
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Contactor antirrobo

1. Posicion “Stop antirrobo” St.

Para bloquear la direccion: retire la llave y
gire el volante hasta que oiga el chasquido
del bloqueo de la direccion.

Para desbloquearla, maniobre ligeramente
llave y volante.

2. Posicion ““Accesorios’” A
Sin contacto funcionan algunos accesorios,
por ejemplo, radio, etc.

3. Posicion “Marcha” M

Version gasolina

El contacto esta puesto, esta preparado
para arrancar.

Version diésel

Fl contacto esta puesto, asi como el precalen-
tamiento.

4. Posicion “Arranque’” D

Si el motor no arranca, es necesario girar la
llave hacia atras completamente antes de accio-
nar nuevamente el motor de arranque. Suelte
la llave tan pronto como el motor arranque.
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Puesta en marcha del motor

Coloque la palanca de cambios en punto
muerto.

Para arrancar el motor sin emplear el
arranque (bateria descargada o fuera de
uso) no emplee nunca la marcha atras.

Gasolina con estarter

manual *

Motor frio (tiempo de parada superior
a seis horas)

Tire a fondo del mando del estarter 5, apo-
yando ligeramente sobre el acelerador:
retire el pie y accione el motor de arranque.
Cuando el motor haya cogido regimen, em-
puje el mando segun las necesidades, para
que el motor no se acelere ni caballee. Si el
motor no arranca, vuelva a comenzar, utili-
zando dos tercios de recorrido del estarter.

A

Motor templado

No tire del mando del estarter. Accione el
arranque acelerando progresivamente. Si el
motor no arranca, tire del estarter hasta la
mitad de su recorrido y repita la operacion.

Motor caliente (tiempo de parada infe-
rior a una hora)

No tire del mando del estarter, apoye a
fondo sobre el pedal del acelerador, al
mismo tiempo que acciona el motor de
arranque.

Nota: Cuando el estarter esta accionado se
ilumina el testigo en el cuadro de instru-
mentos; se apaga cuando el mando esta
totalmente introducido.

* Segun versiones.

Inyeccion gasdlina

Accione el arranque sin acelerar. Suelte la
llave en cuanto el motor arranque. |
Deje girar al motor al ralenti algunos segun-
dos antes de poner en marcha el vehiculo.

Nota: En caso de exceso de gasolina (motor
ahogado), mantenga el pedal del acelerador

a fondo y accione el arranque hasta la
puesta en marcha.

Inyeccion diésel m

Motor frio o templado

Haga girar la llave de contacto hasta la po-
sicion 3, “contacto-precalentamiento”, y man-
téngala en esta posicion hasta que se apague
el indicador luminoso de precalentamiento 6
(cuanto mas frio esté el motor, mas durara el
precalentamiento). Haga girar la llave de con-
tacto hasta la posicion “Arranque” y manten-
gala en esta posicion por periodos de 10 se-
gundos hasta el arranque efectivo del motor. -
Deje girar el motor en punto muerto un
rato, sin embalarlo.

En tiempo muy frio (por debajo de —10° C)
pise el pedal del embrague y el acelerador a
fondo durante todo el proceso de arranque.
Después de soltar la llave, cuando el motor
suba de régimen, levante el pie del acelera-
dor para mantenerlo al ralenti. Deje girar el

motor algunos segundos antes de levantar
el pie del embrague.

Motor caliente

Haga girar la llave de contacto hasta la posi-
cion “Arranque”. Si el motor no arranca a la
primera tentativa, vuelva a efectuar la misma
operacion, utilizando el precalentamiento.

No embale el motor y déjelo girar un rato.

Paro del motor

Motor a ralenti, ponga la llave en posicion
,H'Stopfl- ]
No quite nunca la llave antes de la parada
completa del vehiculo.



pParticularidades
e Versiones turbo

IMPORTANTE TURBO:

Los motores turbo requieren ciertas
precauciones de utilizacion para per-
mitir una buena lubrificacion del turbo:
— Al poner el motor en marcha, man-

tenga unos segundos el régimen de
ralenti antes de subir de vueltas el
motor.

— Para parar el motor, espere que se
estabilice a su régimen de ralenti
antes de cortar el contacto.

e Versiones diésel

Régimen motor diésel

Los motores diésel disponen de un equipo
de inyeccion con regulador mecanico que
impide sobrepasar un determinado
régimen cualquiera que sea la marcha
seleccionada.

Descebado de los circuitos

Después de haber consumido todo el
gasoleo del depésito, tras repostar podra
arrancar normalmente si la bateria esta
bien cargada. Sin embargo, si al cabo de
unos segundos tras haber efectuado varias
tentativas, el motor no arranca, tendra que
proceder a una purga de aire, para cebar
los circuitos (ver método de purga).

® Versiones con cambio antomatico

Si el motor no arranca

Recuerde que no se puede arrancar un
}{ehlculo con cambio automatico ni empu-
Jandolo, ni tirando de el, ni aprovechando

:ilna) pendiente. (Vea el capirulo “Remolca-
fo .

Versiones con convertidor

catalitico

Es importante tener en cuenta que el no
respetar las normas de antipolucion pueden
conducir al propietario del vehiculo a faltar
a la ley. Ademas, la sustitucion de piezas del
motor, del sistema de alimentacion y del
escape, por otras piezas distintas a las de
origen preconizadas por el fabricante puede
modificar la conformidad de su vehiculo
con respecto a las normas antipolucion.
Este sistema equipa al Renault 21 tipos
L42C*, L48E*, L48F*, L48K, y L48L*.

Las condiciones de funcionamiento de su
vehiculo tales como:

e Cantidad de gasolina sin plomo en el de-
posito inferior a siete litros o testigo minimo
de carburante encendido (segun versiones).

e Encendido defectuoso o bujia desconecta-
da (se traduce por fallos de encendido y
tirones en el curso de la conduccion).

e Utilizacion de gasolina con plomo.

e Pérdida de potencia, puede provocar un
calentamiento excesivo del convertidos ca-
talitico y por ello disminuir su eficacia,
ocasionando incluso su destruccion

Si constata las anomalias de funcionamiento
anteriores, haga efectuar a su Agente Re-
nault las reparaciones necesarias lo antes
posible.

Haciendo revisar regularmente su vehiculo
en un Agente Renault, segun las periodici-
dades preconizadas en su manual
“Garantia-Guia de Mantenimiento”, evitara
estos incidentes.

No estacione ni haga funcionar el motor en
lugares donde haya sustancias o materiales
combustibles tales como hiervas u hojas,
que pueden hacer contacto con un sistema
de escape caliente.

En ciertas condiciones de viento y de clima, es-
tos materiales o sustancias podrian inflamarse.

Bateria descargada

El motor de los vehiculos equipados con un
convertidos catalitico no debe arrancarse
tirando o empujando el vehiculo. Ocasiona-
ria la destruccion del sistema antipolucion.

En este caso consiga cables electricos pre-
vistos a este efecto (pidalos a su Agente
Renault), y consiga la energia necesaria
uniendo los bornes de su bateria a la de otro
vehiculo.

Vea capitulo “Bateria”.

* Ver placa oval del vehiculo.
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Consejos antipolucion, economia de carburante
RENAULT participa activamente en la reduccion de emision de gases contaminantes y en las economias de energia.

Por su concepcion, sus reglajes de origen, su moderado consumo, su RENAULT cumple

las normas antipolucion en vigor. Pero

la técnica no puede, ella sola, hacerlo todo. El nivel de emision de gases contaminantes de su vehiculo dependen también de
usted. Piense en su mantenimiento, en su forma de conducir y en su utilizacion.

Mantenimiento

Haga efectuar en su Agente Renault los
reglajes y controles de su vehiculo, confor-
me a las instrucciones contenidas en su
carnet de Mantenimiento.

El dispone de los medios materiales que
permiten garantizar los reglajes de origen
de su vehiculo.

Reglajes del motor

e Encendido: Incorpora un encendido
electronico sin necesidad de reglajes™.

e Bujias: Para conseguir las condiciones
optimas de consumo, rendimiento y presta-
ciones, es imprescindible respetar riguro-
samente las especificaciones establecidas.
En caso de sustitucion de bujias, utilice las
marcas, tipos y separaciones especificadas
para su motor. Consulte a su Agente Re-
nault.

e Ralenti: Debe estar reglado a la velocidad
prescrita y respetar el porcentaje de C.0.
(ver caracteristicas del motor).

Un motor que gira mas deprisa de lo
normal, consume mas.

e Filtro de aire, filtro de gaséleo: Un
cartucho sucio disminuye el rendimiento.
Es necesario sustituirlo.

e Calado de la bomba de inyeccion™:
Debe estar reglado a los valores indicados.
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Neumaticos
e Una presion insuficiente puede aumentar
el consumo.
N A
§ - S

e El uso de neumaticos no preconizados
puede aumentar el consumo.

* Segun versiones.

Conduccion

e Mejor que calentar el motor con el vehiculo
parado, conviene hacerlo conduciendo suave-
mente hasta alcanzar la temperatura normal.

@ Si su vehiculo va equipado de un estarter
con mando manual, vuélvalo a la posicion
inicial tan pronto como el motor pueda
girar sin su ayuda.

i

@ La conduccion deportiva es cara, es prefe- -
rible una conduccion “relajada”.
e Frene lo menos posible; apreciando con
suficiente antelacion los virajes u obstaculos,
bastara con que levante el pie del acelerador.




Conduccion

e No “apure” el régimen del motor en las
relaciones intermedias.

Utilice siempre la relacion de marcha mas
elevada, sin fatigar, no obstante, el motor.

e En subidas, en vez de tratar de mantener
la velocidad, no acelere mas de lo que
requeriria en terreno llano; conserve el pie
sobre el acelerador, preferentemente en la
misma posicion.

e El doble embrague y el golpe de acelera-
dor antes de la parada del motor se han

hecho innecesarios en los coches moder-
nos.

@ [.a velocidad cuesta cara.

90km h '
120 km/h '

® Evite las aceleraciones bruscas. El sema-
foro pasa a verde: arranque normalmente.

Consejos de utilizacion

e La electricidad “es petroleo”, apague todo
aparato eléctrico cuyo uso no sea verdade-
ramente util.

Pero (seguridad ante todo):

® Encienda las luces en cuanto la visibilidad
lo exija (ver y ser visto).

e Evite los trayectos cortos con largas para-
das, en los que el motor no alcanza nunca la
temperatura ideal. Trate de agrupar sus
desplazamientos.

e Evite llenar el deposito de gasolina a tope,
ya que es una manera de desperdiciar
carburante.

e Circular con cristales abiertos, supone a
100 Km/h.: + 4 %.
Utilice mejor los aireadores.

* 9%
4120 km/h

o e O

® No conserve la baca si no la necesita.

@ Para el transporte de objetos volumino-
sos, mejor utilice un remolque.

e@ Para rodar con caravana, piense en la

necesidad de utilizar un deflector; no olvide
reglarlo adecuadamente.
~v N
S
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Sistema anti-bloqueo de ruedas (A.B.S.) (segun versiones u opciones)

En una frenada brusca existe un riesgo de pérdida de adherencia de las ruedas. Este riesgo esta en funcion del tipo de suelo, de las condiciones
atmosféricas y de las reacciones del conductor.

Para combatirlos dispone del sistema anti-bloqueo de ruedas (ABS), que le permitira optimizar la distancia de frenada y conservar el control del vehiculo.
El ABS se compone de:

— Un captador de la velocidad de rotacion en cada rueda.

(@) — Un calculador electronico con un dispositivo de autocontrol. |
— Un grupo hidraulico compuesto de una electrovalvula de regulacion de presion para cada rueda delantera, una electrovalvula y un piston
de equilibrado en el eje trasero y una bomba hidraulica. |
— Un testigo de control en el tablero de bordo.

Al frenar bruscamente, cuando las ruedas tienen tendencia a bloquearse, su velocidad de giro disminuye muy rapidamente. El captador de cada rueda detecta
esta disminucion de velocidad de giro y transmite la informacion al calculador. Este actia entonces sobre la valvula de regulacion de la rueda afectada
haciendo disminuir la presion de frenado hasta que el riesgo de bloqueo desaparece. Una vez que no hay riesgo de bloqueo, el calculador vuelve a actuar
sobre la valvula aumentando la presion de frenado. Este ciclo de regulacion se repite de 4 a 10 veces por segundo, en funcion del estado de la calzada.
De esta forma y en cualquier circunstancia, el ABS evita el bloqueo de las ruedas permitiendo conservar el dominio de la trayectoria del vehiculo y
optimizando las distancias de frenada sobre cualquier superficie, especialmente cuando la adherencia es precaria (calzada mujada, suelo deslizante,
pavimento heterogéneo...) |
Aunque el ABS tiene todas las ventajas, no elimina su responsabllldad en el caso de:
— No respetar la distancia de seguridad.

— Sobrepasar las velocidades limite especialmente en curvas.

— Riesgo de acua-planing.

El sistema permite una conduccion distendida en medida en que no hay ninguna dificultad en frenar de una forma eficaz en todos los casos con firmes
de adherencia baja, desigual o situaciones delicadas. Sin embargo, el hecho de disponer de mas seguridad no debe incitarle a tomar mayores riesgos.

La conduccion

En cuanto el vehiculo alcanza una velocidad de unos 6 km/h., el esta dispuesto a intervenir (siempre que el testigo esté apagado). El dispositivo
de autocontrol de que esta dotado el calculador comprueba antes de arrancar y mientras se circula, el buen funcionamiento de todos los
elementos. En caso de cualquier anomalia, el testigo del tablero de bordo se enciende. En este caso, el sistema de frenos esta asegurado
normalmente, tal como si se tratase de un vehiculo sin ABS y sin ninguna otra incidencia. |
El sistema de regulacion de las presiones de frenado solo necesita unas déecimas de segundo para actuar.
Cada vez que actua, se manifiesta por una pulsacion mas o menos importante del pedal de freno y por unos ruidos caracteristicos debidos a
la modulacion de las presiones de frenado entre la bomba hidraulica y la electrovalvula de regulacion de cada rueda, asi como por un rechinado

eventual de los neumaticos.
Estas manifestaciones sensitivas le previenen que esta al limite de adherencia entre los neumaticos y el suelo, y le permitiran adaptar la

conduccion al estado de la carretera. |
En caso de circular por nieve fresca o sobre gravilla (en capas suficientes), puede ocurrir que la distancia de frenado sea ligeramente superior

que si el vehiculo no tuviese ABS y las ruedas se bloqueasen aplastando la nieve. A pesar de ello, este inconveniente esta compensado por un
mejor dominio del vehiculo.

IMPORTANTE
La modulacion del frenado asegurada por el ABS es independiente del esfuerzo aplicado sobre el pedal de freno.
En caso de urgencia, mantenga una presion continua sobre el pedal del freno: no es necesario actuar sobre el freno con golpes sucesivos.
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Regulador de velocidad

Cuando las condiciones de circulacion lo
permiten (circulacion fluida o en autopista),
el regulador le ofrece la posibilidad de
quitar el pie del acelerador, su vehiculo
podra continuar a la velocidad elegida,
llamada Velocidad de regulacion.

Esta velocidad de regulacion es regulable de
una forma continua a partir de 40 km/h.

Mandos y testigos

1. Interruptor Marcha-Paro.

&. Regulacion de la velocidad y variacion
creciente de la velocidad regulada.

3. Recuperacion de la velocidad de regula-
cion memorizada (tras desembrague).

4. Parada de la regulacion.

Puesta en servicio
Presione el interruptor general 1.

Regulacion
A velocidad estabilizada (superior a 40 km/
h.) y en la marcha adecuada:

— Presione el interruptor 2.
— La velocidad de regulacion se memoriza,
usted puede quitar el pie del acelerador.

Variacion de la velocidad
regulada

Se puede hacer crecer la velocidad del
vehiculo actuando en la techa 2.

Casos de urgencia

Superacion de la velocidad de
regulacion
En todo momento, puede sobrepasar la

velocidad regulada actuando sobre el acele-
rador.

Una vez superada la eventualidad, soltando
el pedal del acelerador, el vehiculo recupera
automaticamente la velocidad de regulacion
inicial.

Parada

La accion del regulador se interrumpe auto-
maticamente y el testigo se apaga cuando
se actua sobre:

— El pedal del freno.
— El pedal de embrague.
— La tecla 4.

Sin embargo, la velocidad de regulacion
queda memorizada.

Recuperacion de la velocidad de
regulacion

la velocidad de regulacion escogida perma-
nece en la memoria y puede ser utilizada en
todo momento actuando en la tecla 3 siem-

pre que la velocidad del vehiculo sea supe-
rior a 40 km/h.

Parada general

Presione el interruptor general 1, la veloci-
dad de regulacion existente en la memoria
se borra.

Parada del motor

Al parar el motor, también se vorra la
velocidad de regulacion existente en la
memoria.
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Conduccion de las versiones
Quadra

Estos vehiculos poseen las mismas cualida-
des de confort, prestaciones y estabilidad
que las versiones de dos ruedas motrices de
las que proceden.

No son vehiculos todo terreno, sino que,
utilizando las transmisiones 4 x 4, se trans-
forman en turismos para climas dificiles, de
gran adherencia y seguridad activa, capaces
de circular con mal tiempo, nieve o hielo,
por carreteras 0 caminos sin necesidad de
ayuda (cadenas, neumaticos para nieve o
neumaticos con clavos).

Posibilidades de utilizacion

e Posicion 4 x 4 permanente: Uso habi-
tual del vehiculo.

e Posicion 4 x 4 con blocaje del dife-
rencial: Uso excepcional. Sirve unica-
mente para desatascar el vehiculo cuando
una de las ruedas traseras patina. Fun-
ciona exclusivamente en primera y mar-
cha atras.

Muy importante

La posicion de diferencial bloqueado ha
de usarse exclusivamente sobre terre-
nos blandos o poco adherentes (lluvia,
barro, nieve, etc.).

Maniobras de estacionamiento
Sobre terreno adherente las maniobras
no deben realizarse nunca en posicion
diferencial bloqueado.

Desgaste de neumaticos

Procure que todos tengan el mismo
grado de desgaste.

4.2
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Mando de bloqueo del puente
trasero (1)

Para pasar a diferencial bloqueado

Si una de las ruedas traseras patina, LE-
VANTE EL PIE DEL ACELERADOR, ponga
primera o marcha atras y presione el man-
do 1

Los testigos y del tablero de

bordo se iluminan indicandole que se en-
cuentra en la posicion 4 x 4 con blocaje del
diferencial.

(@)

indicandole que el funcionamiento del ABS
esta interrumpido

[gualmente, el testigo se enciende

Importante

-l uso del diferencial bloqueado es ex-
cepcional. I'n cuanto las ruedas dejen
de patinar, presione el mando 1 para
volver a la posicion 4 x 4 permanente.

| Los testigos uppags () DIFF
Se dapagan.
St el testigo () no se apaga al volver

a la posicion 4 x 4 permanente, existe
una anomaha de esta funcion.

Consulte el capitulo “Sistema antiblo-
queo de ruedas (ABS)”.

Nota: Si cambia a segunda velocidad sin
pasar a la posicion 4 x 4 permanente ¢l

BINOIFF ABS o |
(estgo se encendera intermiten-

temente, indicandole que debe pasar a
csla posicion.

Nota: Il paso a la posicion de dilerencial
blogueado, solo es posible cuando la veloci-
dad de los arboles de la transmision trasera
es idéntica (vehiculo rodando en linea recta
y sin que las ruedas patinen).

Remolcado

El remolcado de este tipo de vehiculos debe
hacerse en posicion 4 x 4 permanente.

Importante

El transporte del vehiculo debe hacerse
sobre plataforma o con las ruedas trase-
ras en el suelo y las ruedas delanteras
levantadas de forma que se les permita

girar libremente. Si las ruedas no pue-
den girar libremente, es imperativo
desconectar la transmision longitudinal
antes de desplazar el vehiculo. Consulte
a un Agente Renault.




Freno de mano

Para aflojarlo:

Tire ligeramente de la palanca hacia arriba,
apriete el boton pulsador 1, y vuelva a
colocar la palanca en el piso.

Si el coche rueda con el freno insuficiente-
mente aflojado, el testigo luminoso rojo del
cuadro de instrumentos permanecera en-
cendido.

Para frenar:

Tire hacia arriba.

La palanca debe recorrer unos 10 dientes
para obtener el frenado. Su vehiculo va
equipado con frenos traseros de correccion
automatica del juego de desgaste; desa-
consejamos el reglaje del freno de ma-
no, fuera de las intervenciones efectuadas
en el transcurso de una reparacion.

" Segun versiones.

Palanca de velocidades

Para introducir las velocidades, respete las
posiciones grabadas en la empunadura de
la palanca.

Para introducir la marcha atras, levante
con los dedos el anillo 2, hasta tocar la
empuiadura, y a continuacion maniobre la
palanca, sin soltar el anillo.

La luz de marcha atras* se enciende auto-
maticamente (contacto puesto).
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Palanca de seleccion
Puede tomar siete posiciones:

: Aparcamiento.

: Marcha atras.

: Punto muerto.

D: Marcha adelante automatica.

3: 3% impuesta.

2: 2° impuesta.

1: 1° impuesta.

Para acceder a ciertas posiciones es necesa-
rio desbloquear pulsando el boton A.

Los cambios de posicion entre D y P
0 R deben hacerse exclusivamente con
el vehiculo parado, el pie sobre el freno
y sin pisar el pedal del acelerador.

Selector de la ley de paso B

Mediante este mando se puede elegir el
valor de paso de las velocidades en funcion
del tipo de conduccion adoptado.

Posicion ESC: Presione el contactor B, el
testigo I se enciende.

14

Manejo de la caja automatica de cuatro velocidades

Conduccion

Puesta en marcha

Ponga la palanca en posicion P (aparca-
miento) o N (neutro) para poder accionar el
arranque (dispositivo necesario para la se-
guridad).

Marcha adelante

Ponga la palanca en posicion D. A partir
de ese momento no necesitara tocar la
palanca: las velocidades cambiaran solas en
el momento preciso, al régimen del motor
conveniente, ya que el automatismo tiene
en cuenta la carga del vehiculo, el perfil de
la carretera y obedece al estilo de conduc-
cion que se ha elegido.

Situaciones excepcionales

En montana, si el perfil de la carretera no
permite mantener la cuarta velocidad le
aconsejamos poner la palanca de seleccion
en 3 (tercera impuesta), o incluso en 2
(segunda impuesta, con lo que se evitan los
cambios de relacion frecuentes al prohibir
los cambios a relaciones superiores a la
seleccionada. Igualmente, la posicion 1 im-
pide el paso a segunda y tercera velocidad y
permite conservar un buen freno motor.

Conduccion rapida

Pisando el acelerador casi a fondo, las
velocidades cambian a un régimen motor
elevado y el vehiculo es mas nervioso.

Si desea una recuperacion enérgica,
por ejemplo, para un adelantamiento, pise
completamente a fondo el pedal del
acelerador, esto provoca el cambio a la
relacion inferior.

Como rodar economicamente

En carretera deje siempre la palanca en
posicion D, pisando ligeramente el pedal
del acelerador, las relaciones cambiaran
automaticamente a una velocidad baja.
Utilice las posiciones 3, 2 y 1 anica-
mente en situnaciones excepcionales.

Parada del vehiculo

Una vez inmovilizado el vehiculo, sitae la
palanca en posicion P (aparcamiento):
la caja de cambios queda en punto muerto y
las ruedas motrices son bloqueadas meca-
nicamente por la transmision.

NOTA:

En tiempo frio, para evitar que el motor
se cale, espere unos instantes antes de
mover la palanca de seleccion (dos minu-
tos cuando la temperatura es de —20° C

y 30 segundos cuando es de 0° C).
Durante el funcionamiento del estarter,
ponga el pie en el pedal del freno antes
de quitar el freno de mano para evitar
un arranque brusco del vehiculo.

Circulando, si este testigo se en-

m ciende de forma continua, indica un

fallo electronico; si lo hace intermi-

tentemente, acelere mas suavemente hasta

que se apague. Dirijase a las paginas “table-
ro de a bordo”.

Si el motor no arranca

Recuerde que no se puede arrancar un
vehiculo con cambio automatico aprove-
chando una pendiente, empujandolo ni re-
molcandolo (ver “Remolcado”).
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Elevalunas eléctricos
delanteros®

e Cristales lado pasajero
Accione el contactor 4.

® Cristales lado conductor
Accione el contactor 2.

Elevalunas por impulso*

Una impulsion sobre el contactor 1 0 3, per-
mite abrir o cerrar completamente el cristal.
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Elevalunas traseros eléctricos®
Accione los contactores 6.

Los elevalunas traseros eléctricos pueden
bloquearse con el contactor 5.

* Segun versiones.

Elevalunas manuales*
Accione la manivela 7.
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echo practicable®

ccione la persiana quitasol 8 y a continua-
cion el contactor 9.
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uminacion interior

Basculando el interruptor 3 obtiene:
— [luminacion continua.

— [luminacion intermitente gobernada por
la apertura, segun versiones, de una
puerta delantera o de una de las cuatro
puertas.

No se apagan hasta que las puertas
“bajo control” estan correctamente ce-
rradas.

— Una extincion continua.

Spot delantero*

Para encender o apagar, maniobre el inte-
rruptor 2.

Oriente la linterna 1 a su conveniencia.

* Segun versiones.

Spot trasero*

Para encender o apagar, accione el spot 4.
Obtendra:
— [luminacion continua.

— [luminacion intermitente mandada por
la apertura de una de las cuatro puertas.

— Una extincion continua.

Espejos de cortesia iluminados*

Levante la tapa 5 en el parasol. La ilumina-
cion es automatica (siempre que la llave de
contacto esté en posicion “Accesorios” o
“CContacto”.

Viseras

Las dos son orientables. L.a del lado con-
ductor dispone de una bolsa para docu-
mentos 6.

La del lado pasajero va provista de un
espejo de cortesia 7.
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Respaldo asiento trasero
abatible*®

El respaldo del asiento trasero es abatible
en una o en dos partes* para permitir el
transporte de objetos voluminosos.

Tire hacia arriba o presione el mando 1
situado a ambos extremos del respaldo
para soltarlo de su fijacion, y a continuacion
abatalo sobre la banqueta.

Para posicionar de nuevo el respaldo:

Llévelo hacia atras y asegurese de que
queda trabado en su fijacion.

Compruebe que los cinturones traseros que-
dan en su posicion.

Asiento trasero

En caso de carga excepcional, para su
limpieza o para colocar unas fundas, es
posible retirar el asiento trasero.

Para sacar el cojin: Retirar con ayuda de un
alicate las dos lengiietas 3 situadas en los
extremos bajo el cojin, levantelo y tire hacia
adelante para soltarlo.

Para colocar el cojin:

Comience deslizando la trasera del cojin
bajo el respaldo. De algunos golpes en la
base, con la mano, para que la armadura 4
quede bien encastrada en la fijacion 5.
Trabelo empujando las lengiietas 3 hasta
que queden bien enclavadas.

Reposa-cabezas trasero
(particularidades version
Baccara)

S1 desea abatir el respaldo trasero, retire en

primer lugar los cojines de los reposa-
cabezas 2.

Nota: Puede ser necesario adelantar

ligeramente los asientos delanteros
para permitir que todo el conjunto
trasero pueda abatirse.

* Segun versiones.



Maietero

Para desenclavar, utilice la llave de puer-
tas en la cerradura 1 y presione el pulsa-
dor 2.

Para cerrar, empuje la puerta del maletero
suavemente.

® Version con mando eléctrico de puer-
tas

La puerta del maletero se enclava y desen-
clava al mismo tiempo que las puertas y la
tapa de carburante*.

También puede abrir o cerrar el maletero
sin utilizar el mando eléctrico de puertas,

utilizando la llave de puertas en la cerradu-
ra 1.

* Segun versiones.

Cap6 motor

Apertura
Tire del mando 3.

Levante el capo, suelte la varilla 5 de su fija-
cion 6 y coloquela en su emplazamiento 4.

Cierre

Coloque la varilla en su fijacion 6.

Baje el capo y dejelo caer cuando se halle a
unos 20 centimetros de su posicion de
clerre.

Se trabara por su propio peso.

Por seguridad, asegurese que el cierre es
correcto intentando abrir el capo.
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Guantera lado pasajero Version con aire acondicionado Guantera de tablero de bordo

Version sin aire acondicionado Para abrir, maniobre la llave de puertas en Para abrir, levante la tapa 4.
Para abrir, maniobre la llave de puertas en la cerradura 3%, a continuacion presione en

la cerradura 2*, después tire del mando 1. cada lado de la cerradura.

* Segun versiones.



Cenicero de puerta trasera
Para vaciarlo, tire de él hacia arriba.

Cenicero en consola central

Para abrirlo, levante la tapa 1.

Para vaciarlo, tire del conjunto, el cenicero
sale de su alojamiento.

Encendedor de cigarrillos

Introduzca el encendedor 2.

Volvera a su posicion normal por si mismo,
con un ligero chasquido, cuando este incan-
descente. Saquelo, una vez utilizado vuelva
a colocarlo en su alojamiento sin empujarlo
a fondo.
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Reloj

Puesta en hora:

Presione la tecla:
A para las horas.
B para los minutos.

IMPORTANTE

En caso de corte de la alimentacion
eléctrica (bateria desconectada, hi-
lo cortado...), los valores marcados

por el reloj son incorrectos.
Conviene entonces volverlo a poner
en hora.

Por seguridad, le aconsejamos no
hacerlo con el vehiculo en marcha.

o1
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Climatizacion
1 Desempanado cristal delantero izquierdo.

2 Aireador izquierdo.
3 Interruptor luneta térmica.
4 Mandos de climatizacion.

o Aireadores centrales.
6 Salidas de desempanado del parabrisas.

7 Aireador derecho.
8 Desempanado cristal delantero derecho.

Aire exterior. e Aire caliente. -

22
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Aireadores centrales
Reglajes:

Caudal

Gire la rueda 2.

%F apertura maxima.

~ cerrado.

Orientacion

Derecha/izquierda: presione sobre el lado
derecho o izquierdo del difusor.
Arriba/abajo: maniobre sobre la lengue-
ta 1.

Aireadores laterales
Reglajes:

Caudal

Gire la rueda 4.

%/ apertura maxima.

~ cerrado.

Orientacion

Derecha/izquierda: presione sobre el lado
derecho o izquierdo del difusor.
Arriba/abajo: maniobre sobre la lengue-
ta 3.

03



Mandos de climatizacion sin

aire acondicionado*

A Mando del reglaje de la temperatura del
aire.

B Mando de regulacion del caudal de entra-
da de aire.

C Mando de reparto de aire.

* Segun versiones.
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Temperatura de entrada de aire

Maniobre el mando A.

Cuanto mas girado esté el mando hacia la
derecha, mas alta sera la temperatura.

Caudal de aire x
La ventilacion en el habitaculo del vehiculo
se denomina “de ventilacion-forzada”. Es la
turbina del ventilador la que determina :?
caudal de entrada de aire, la velocidad del
vehiculo tiene muy poca influencia sobre el
caudal. |
Este principio mejora la estabilidad de la
temperatura en el habitaculo.

Accione el mando B de 0 a 3 para regular ell
caudal de aire. "



Reparto del aire en el habitaculo
Maniobre el mando C.

e Desempaiado-deshielo

Para una mayor eficacia, cierre los aireado-
res centrales del tablero de bordo y dirija
los laterales hacia las ventanillas laterales.
Todo el flujo de aire es dirigido hacia las
rejillas de desempanado del parabrisas y de
los cristales laterales.

Calefaccion-Ventilacion m

El flujo de aire se reparte entre todos los
aireadores, las salidas de desempanado y
los pies de los ocupantes.

Calefaccion od

El flujo de aire se dirige hacia los aireadores
del tablero de bordo y los pies de los
pasajeros. Para dirigir el flujo unicamente
hacia los pies, cierre los aireadores del
tablero de bordo.

=p B

Ventilacion pe

El flujo de aire se dirige unicamente hacia
los aireadores del tablero de a bordo.

20



Mandos de climatizacion con Temperatura de entrada de aire Caudal de aire m

aire acondicionado® Gire el mando A: Reglajes .
Para regular la climatizacion dispone de los e Hacia la derecha: La climatizacion del habitaculo se obtiene
siguientes mandos: Temperatura maxima posible. por el calentamiento o el enfriamiento del
A Reglaje de la temperatura del aire. e Hacia la izquierda: aire soplado por un ventilador. La velocidad
e e s~ T ool ey tput- s sssnpdiics el
C Marcha/Par ] acondicionamiento Sin aire acondicionado sl . : B
e aireé arado de anaiclo Temperatura sensiblemente igual dg la velocidad de fllcho ventilador. -

D Reparto de aire. a la temperatura exterior. Gll’[—_}. el mando B situandolo en la posicion -

Con aire acondicionado elegida.

Temperatura minima posible. Pa- Si desea cerrar completamente la entrada

ra acelerar la disminucion de de aire Yy parar la instalacion, situe el

temperatura interior, utilice el re- mando B en 0.

ciclaje de aire (mando C en posi-

cion max.).

* Segun versiones.
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Reparto del aire en el habitaculo

Maniobre el mando D situandolo en la

posicion elegida.

e Desempanado-deshielo
Para una mayor eficacia, cierre los aireado-
res del tablero de bordo.

Todo el flujo de aire es dirigido hacia las
rejillas de desempanado del parabrisas y de
los cristales laterales.

Para favorecer el desempanado o el deshie-
lo, utilice el caudal de aire en la posicion

maxima (mando B) y el aire acondicionado
(mando C) en posicion “‘norm”’.

We
e Calefaccion-Desempainado \/"’
El flujo de aire se reparte entre

todos los aireadores, las salidas de desem-
panado y los pies de los pasajeros.

e Calefaccion
El flujo de aire se dirige hacia los

aireadores del tablero de bordo y los pies de
los pasajeros.

e Ventilacion - §

El flujo de aire se dirige unicamen-
te hacia los aireadores del tablero de a
bordo.

pe.
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Mando del aire acondicionado

El mando C asegura la puesta en marcha o
la parada del aire acondicionado.

Para que la puesta en marcha sea efectiva,

el mando B no debe encontrarse en la

posicion 0.

El empleo del aire acondicionado permite:

— Bajar la temperatura interior del habi-
taculo, especialmente bajo fuerte insola-
cion, en circulacion, o cuando el vehiculo
ha estado estacionado al sol.

— Reducir la tasa de humedad del aire
soplado al habitaculo, favoreciendo el
desempanado de los cristales.

Importante

Cuando la temperatura es excesiva-
mente alta, vehiculo aparcado al
sol, ponga en funcionamiento el aire
acondicionado y conduzca algun
tiempo con las ventanillas abiertas.

De esta forma, el aire sobrecalenta-
do se evacua mejor y la temperatura
llega antes al nivel del confort de-
seado. Después se debe circular con
las ventanillas cerradas. En caso de
anomalias, consulte a su Agente Re-
nault.

28

Posicion ‘0"
El aire acondicionado esta inactivo.

La climatizacion es idéntica a la de un
vehiculo sin aire acondicionado.

Posicion “norm”’

El aire acondicionado esta en funcionamien-
to mormal.

El aire se toma del exterior del vehiculo y se
renueva constantemente.

Posicion “max’’

El aire acondicionado esta en posicion ma-
xima.

En funcionamiento normal, el aire se toma
del exterior. En esta posicion, el aire se
toma del habitaculo y se recicla sin admitir
aire del exterior.

Esto permite bajar rapidamente la tempe-
ratura interior del habitaculo y aislarlo del
ambiente exterior (circulacion en zonas con-
taminadas...)

Si hay varios ocupantes, la utilizacion pro-
longada de esta posicion (aire reciclado)
puede provocar un ligero empanado de los
cristales y olores debido al aire viciado
(fumadores...)

Se aconseja, por este motivo, que una vez
alcanzada la temperatura deseada en el
interior del habitaculo o cuando ya no sea
necesario el aislamiento del exterior, colo-
car el mando C en la posicion de funciona-
miento normal “norm”.




Climatizacion regulada*

1 Mando de reparto de aire.

2 Pantalla.

3 Captador de temperatura del habitaculo
(no debe obstruirse nunca).

4 Mando de reglaje del caudal de aire.

® Mando de reciclaje del aire.

6 Mando del aire acondicionado.

¢ Mando de reglaje del nivel de confort

(en ° C).

* Segun versiones.

Caundal de aire
Accione el mando 4.

® Reglaje antomatico: posicion AUTO.
La climatizacion del habitaculo se obtiene
calentando o enfriando el aire soplado por
un ventilador cuya velocidad esta regulada
automaticamente. Se consigue asi un nivel
de confort constante.

Para evitar que el ventilador sople aire frio al
arrancar el vehiculo en un ambiente de baja
temperatura, el caudal de aire es muy débil al
principio y aumenta progresivamente a medi-
da que se calienta. Por ello, es inutil que pase a
reglaje manual (excepto en caso de que el
parabrisas esté empanado o con escarcha).

® Desconexion del sistema: posicion STOP
Detiene el funcionamiento de la instalacion
de aire acondicionado asi como de la regu-
lacion de la temperatura.

® Reglaje manual m

Casos particulares de regulacion ma-
nual:

— En condiciones climaticas severas: en
posicion AUTO el caudal de aire puede
parecerle demasiado fuerte o sonoro. Para
evitarlo, puede pasar al reglaje manual
girando el mando 4 a la derecha.

— En caso de que el parabrisas esté empa-
nado o con escarcha al arrancar el vehiculo
con bajas temperaturas.

09



Reparto del aire en el habitaculo
Accione el mando 1.

e Desempainado-desescarchado @
Para aumentar su eficacia, cierre los airea-
dores del tablero de bordo y dirija los
aireadores laterales hacia las ventanillas
laterales.

Todo el flujo de aire se dirige asi hacia las
salidas de desempanado del parabrisas y
los cristales laterales.

e Calefaccion desempanado ~

El caudal de aire se reparte entre todos los
aireadores, las salidas de desempanado y
los pies de los pasajeros.

e Calefaccion ad

El flujo de aire se dirige hacia los aireadores
del tablero de bordo y los pies de los
ocupantes. Si desea dirigir el flujo de aire
unicamente hacia los pies de los ocupantes,
cierre los aireadores del tablero de bordo.

e Ventilacion ~;

Todo el caudal de aire se dirige unicamente
hacia los aireadores del tablero de bordo.
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Reglaje del nivel de confort
Accione las teclas 7.

Presione las teclas:
— para bajar el nivel deseado
+ para subir el nivel deseado.

El valor del nivel de confort elegido se
visualiza en la pantalla 2.

Si presiona de forma continua una de las
teclas, el valor desfila rapidamente (2 ° C
por segundo). Una presion breve varia el
valor 1 ° C.

e Posicion 28 ¢ C (calor)
Asegura la temperatura maxima posible
No se regula la temperatura.

® Posiciones de 272Ca15°C

Aseguran el nivel de confort elegido.

El dispositivo de regulacion de temperatura
mantiene el nivel de confort seleccionado
independientemente de la temperatura ex-
terior y de la velocidad del vehiculo.

Estos reglajes pueden utilizarse con y sin
aire acondicionado.

Cuando la temperatura exterior es superior
al nivel seleccionado, el sistema precisa el
funcionamiento del aire acondicionado. Si
éste no esta conectado, las letras AC se
encenderan de forma intermitente en la
pantalla, indicandole que debe presionar la
tecla 6 para conectarlo.

e Posicion 14 °C

Asegura la temperatura minima posible.
No hay regulacion de temperatura.
Sin aire acondicionado:

Temperatura sensiblemente igual a la tem-
peratura exterior.

Con aire acondicionado:

Temperatura minima posible, impone el
reciclado de aire para acelerar la disminu-
cion de la temperatura interior.

Importante

El nivel de confort corresponde a
la temperatura media medida al
nivel de los reposacabezas de-
lanteros.

@ El hecho de aumentar el nivel de
confort en un ambiente frio o de
disminuirlo en un ambiente caluroso
por encima de las temperaturas de-
seadas no permite en ningun caso
alcanzar mas rapidamente el nivel
de confort; ya que sea cual sea el
nivel de confort elegido, el sistema
optimiza el aumento o el descenso de
temperatura.

e El ultimo nivel de confort seleccio-
nado antes de cortar el contacto
gqueda memorizado y aparece en la
pantalla unos dos segundos despues
de arrancar el vehiculo.

e Al arrancar el vehiculo en posicion
STOP, ¢l caudal residual de aire sale
caliente o frio. Para evitarlo, pase
durante un corto periodo de tiempo
al modo AUTO y actue spbre las
teclas 7 a su conveniencia antes de
volver a STOP.

e (Cuando se detecta alguna anoma-
lia del sistema de regulacion, aparece
en la pantalla la informacion “SERVI-
CE”. Consulte a su Agente Renault.

e El dispositivo de regulacion de
temperatura no funciona en las dos
posiciones extremas: 28 ° Cy 14?2 C.

e Procure no obstruir nunca la reji-
lla del captador de temperatura 3.




Mandos del aire acondicionado

El mando 6 controla la conexion o desco-
nexion del aire acondicionado. :
La puesta en marcha no es posible cuando
el mando de caudal de aire 4 esta en la
posicion STOP.

El uso del aire acondicionado permite:

® Bajar la temperatura interior del habi-
taculo especialmente bajo una fuerte insola-
cion o cuando el vehiculo ha permanecido
estacionado al sol.

® Reducir la tasa de humedad del aire
soplado al habitaculo.

Importante

En tiempo caluroso o cuando el vehiculo
ha permanecido estacionado al sol, es
conveniente abrir las puertas unos ins-
tantes antes de arrancar el vehiculo con

el fin de evacuar el aire sobrecalentado.
Para una mayor eficacia, cuando el aire
acondicionado esté en funcionamiento, se
debe conducir con las ventanillas cerra-
das. En caso de anomalias de funciona-
miento, consulte a un Agente Renault.

Nota: Se puede utilizar el aire acondiciona-
do en cualquier condicion, pero en posicion
“aire exterior” (sin reciclado) no funciona
cuando la temperatura exterior es inferior a

s

Tecla 6 no activada

(en la pantalla 2 no aparecen las letras AC)
El aire acondicionado no esta conectado.
La climatizacion es idéntica a un vehiculo
sin aire acondicionado.

Tecla b activada

(en la pantalla 2 aparecen las letras AC)
El aire acondicionado esta en funcionamien-
to mormal.

El aire se toma del exterior del vehiculo y se
renueva constantemente.

Reciclado de aire (tecla 5)

En funcionamiento normal del aire acondi-
cionado, la climatizacion se obtiene utilizan-
do aire exterior. En esta posicion, el aire se
toma del interior del habitaculo y se recicla
sin admitir aire exterior.

La tecla 5 permite conectar o desconectar el
reciclado de aire.

Tecla 5 activada: en la pantalla 2 aparece el
testigo. O

El reciclado de aire permite aislar el habita-
culo del exterior (circulacion en zonas con-
taminadas...). |

El uso prolongado de esta posicion, puede
provocar un ligero empanado de los crista-
les 0 malos olores debidos al aire viciado
(fumadores...).

A causa de ello se aconseja pasar al funcio-
namiento normal (aire exterior) desactivan-
do la tecla 5 una vez superada la zona
contaminada.

Nota: Al conectar el reciclado, el aire acon-
dicionado se pone en funcionamiento auto-
maticamente.

Consejos de utilizacion

laterales
abiertos
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Nivel aceite motor gasolina

Un motor consume normalmente aceite
para el engrase y la refrigeracion de las
piezas en movimiento. Sin embargo, si des-
pués del periodo de rodaje las aportaciones
son superiores a un litro cada 1.000 kilo-
metros, indiquelo a su Agente Renault.

Periodicidad: Controle el nivel, aproxima-
damente cada 1.000 kilometros, y en
todo caso antes de emprender un viaje
largo.

Nivel: Con el motor frio o después de una
larga parada, se mide con la ayuda de la
varilla 1 y no debe descender por debajo del
“mini”’. (Para vehiculos nuevos, durante el
periodo de rodaje, el nivel se situa en la
zona media.)

En el indicador del nivel de aceite 2, situado
en el cuadro de instrumentos, las posiciones
mini A o maxi B de la aguja corresponden
a los niveles mini 0 maxi de la varilla.

MOTOR J7R 12 valvulas

. - _
-
3

[ ey
g o s A
AoA T

3
Rellenado: Tapon 3. Restablezca el nmivel
con el mismo tipo de aceite del cambio
precedente.

%
W=
F

. (- - T
No sobrepase la marca “maxi”. 27 AN
1 ” %% ul \:
( 2 AP :i-'-.- Wi
\ \\ "1 ‘.;/; ”@+ -i%*

IMPORTANTE:

MOTOR J7R turbo

No haga funcionar el motor en un
local cerrado, los gases de escape
son tOxicos.

Atencion: En las intervenciones bajo el capo motor, el moto-ventilador puede ponerse
en funcionamiento en cualquier momento.
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Nivel aceite motor diésel

Un motor consume normalmente aceite
para el engrase y la refrigeracion de las
piezas en movimiento. Sin embargo, si des-
pués de los 10.000 primeros kilometros las
aportaciones son superiores a un litro cada
1.000 kilometros, indiquelo a su Agente
Renault.

Periodicidad: Controle el nivel, aproxima-
damente cada 1.000 kilometros, y en
todo caso antes de emprender un viaje

largo.

Nivel: Con el motor frio o después de una
larga parada, se mide con la ayuda de la
varilla 1 y no debe descender por debajo del
“mini”’. (Para vehiculos nuevos, durante el
periodo de rodaje, el nivel se situa en la
zona media.)

En el indicador del nivel de aceite 2, situado
en el cuadro de instrumentos, las posiciones
mini A o0 maxi B de la aguja corresponden
a los niveles mini o maxi de la varilla.

Rellenado: Tapon 3. Restablecer el nivel
con el mismo aceite del cambio precedente.
No sobrepase la marca “‘maxi’”’.

-
-

MOTOR J8S turbo

IMPORTANTE:

No haga funcionar el motor en un
local cerrado, los gases de escape
son tOxicos.

e

\

Atencion: En las intervenciones bajo
el cap6 motor, el moto-ventilador
puede ponerse en funcionamiento en
cualquier momento.

MOTOR F8Q
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Cambio de aceite motor gasolma
Tapon de vaciado 1.

Periodicidad*
Haga los cambios mas a menudo en caso de
utilizacion intensiva o especial.

En ningun caso debe efectuarse un
lavado de motor.

* Consulte el carnet de mantenimiento de su
vehiculo.
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MOTORES ]7R J7T

Capacidad

5,2 litros (Motores F2N, F2R, F3N).
6,2 litros (Motores J7R, J6R, J7T).
5,5 litros (Motor J7R 12 valvulas).
Incluido filtro de aceite.

Filtro de aceite
Periodicidad*

Calidad aceite motor

temperatura de utilizacion en "C
-20 -15 -10 0 +13

Norma CCMC-G2 15W40,20W40,
1I5W50 0 20W50

Norma CCMC- G3 10W 30, |
10W40 0o 10 W50

Norma CCMC-G35W20,5W30 o 5W 40

Cambio de aceite motor diésel
Tapon 1, situado bajo la chapa de proteccion.
Periodicidad* 3
Haga los cambios mas a menudo en caso de
utilizacion intensiva o especial.

En ningin caso debe efectuarse um
lavado de motor. |

Capacidad

5,5 litros (Motor F80).
5,3 litros (Motor ]8S).

Filtro de aceite incluido.

Filtro de aceite
Periodicidad*

Calidad aceite motor

temperatura de utilizacion en °C

- 20 - 19 -19 0 + 10 + 25

Norma CCMC PD1 20 W 40 |

Norma CCMC PD1 15 W 30
i ol15W40

I
Norma CCMC PD1 10 W 30
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Nivel caja de cambios manual

Control cada 10.000 km.
Retire el tapon 1.
El aceite debe alcanzar el nivel de orificio.

Atencion: En las intervenciones bajo
el capo motor, el moto-ventilador

puede ponerse en funcionamiento en
cualquier momento.

MOTOR F2N

. D
= ._f,}__.- .-'I.:.';; |
i | [

MOTORES J7R - J7T

Cambio de aceite caja de
cambios manual

Periodicidad™

Vaciado por el tapon 2, control de nivel y
llenado por el tapon 1.

Calidad aceite (gasolina y diésel)

Utilice aceite SAE 80 W (o SAE 75 W para
paises muy frios), correspondiente a las
normas API GL5 o MIL L2105 B o C.

MOTORES J7R - ]J8S - J7T

Capacidad

3,4 litros (Motores F2N, F8(Q, F3N).
2 2 litros (Motores J7R, J8S, J7T).
3.0 litros (Motor J7R Turbo).

Nota: En ciertas versiones es necesario reti-
rar la placa de proteccion 3 para acceder al
tapon de vaciado 2.

Calidad del aceite caja de cambios
manual

Utilice aceite Tranself TRX 80 W.

Nivel y cambio caja antomatica

Le aconsejamos consulte a su Agente Re-
nault.

Periodicidad™

* Consulte el carnet de mantenimiento de su
vehiculo.
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Cambio de aceite del puente
trasero (Version Quadra)
Periodicidad*

Vaciado por el tapon 2.

Control de nivel y llenado por el tapon 1.

Capacidad aproximada: 1,3 litros.
Calidad del aceite de la caja de cam-

bios y puente trasero
Utilice aceite Tranself TRX 80 W.

Atencion: En las intervenciones bajo
el capé motor, el moto-ventilador

puede ponerse en funcionamiento en
cualquier momento.
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Nivel liguido de frenos

Debe controlarse a menudo y, sobre todo,
cada vez que se aprecie una diferencia, por
leve que sea, en la eficacia de frenado.

Nivel 3: No debe descender nunca por
debajo de la linea de alerta “DANGER".
En caso de descenso anormal del nivel haga
verificar la estanqueidad del circuito.

Rellenado: Utilice obligatoriamente un li-
quido conforme a las normas SAEj 1703 f,

Dot 3 o Dot 4.

Periodicidad del cambio*

* Consulte el carnet de mantenimiento de su
vehiculo.

Nivel liquido de frenos con
equipo ABS

Debe controlarse a menudo y, sobre todo,
cada vez que se aprecie una diferencia, por
leve que sea, en la eficacia de frenado. |

Para controlar el nivel

—Ponga el contacto.
—Pise varias veces el pedal de freno para<ns1:XMLFault xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat"><ns1:faultstring xmlns:ns1="http://cxf.apache.org/bindings/xformat">java.lang.OutOfMemoryError: Java heap space</ns1:faultstring></ns1:XMLFault>