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El puente trasero OTt equipa aios vehiculos :
- TRAFIC Propulsidon y 4x4.

E! puente trasere OT2 equipa a 105 vehiculos
siguientes :

- B,byK484xa

- Espace 4xd

- Safrane 4x4

Una placa, fijada al respiradero {(OT1) o al plato
izquierdo (OT2}, indica:

en A: eltipodel puente

enB: elindicedel puente
enC. elnumerode fabricacion
en D: lafabrica de montaje

X438

SAFRANE

ARenault 21 y Safrane 4x4 :

Reductora ; Bloqueo del diferencial por depen-
dencia electro-neumatica.

Deslizamiento det diente frontal sobre |os
costados de las acanaladuras del planetane.
Encastrada con los dientes de ta rueda ¢onica.
Mandada por una horquilla atornillada al eje y
accionada por una ¢apsuia de depresion.
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CARACTERISTICAS PRINCIPALES DEL PUENTE OT2
DEL SAFRANE

Puente trasero suspendida fiitrado.
Par de reenvio conica.

Equipado de un captador taquimétrico electro-
nico.

8loqueo del diferencial {(por dependencia electro-
neumatica).

Salidas de las transmisiones :
- laterales : GI 720 {Glaenzer-spicer).
- longitudinales : junta LOBRO VL 93.

Anclaje:

- 2 puntos {aterales sabre |a cuna por dos brazos
soporte simétricos filtrados.

- 1 punto trasero por una pletina filtrada.

Engrase .
- perbarhoteo.

Arquitectura Externa

Carter puente centrali de aluminio colado baje
presién,

Platos de puente de aluminia colado bajo presion.

Arquitectura interna

Cajetin del diferencial de 2 satélites que reciben la
senal def taquimetra electronico (SAFRANE).
Rueda conica centrada sohre el cajetin (didametro
192 mm)

Conjunto diferencial montado sobre redamientos
conicos, con calada para el juega del engranaje.
Pinan de atague montado sobre rodamientaos
canicos pretensionados.

Reglaje de la distancia conica por arandelas de
calado bajo la cabeza del pindn de ataque.
Planetarios huecos.
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PUENTEOT1

Capacidad : 1,3 litros

Et vaciado del puente s¢ realiza por el tapdn {A).

Ei llenado y el nivel por el tapén (E).

85172R

PUENTEOT2
VEHICULO CAPACIDAD (en iitros)
X 48 1,3
tspace 1.2
Safrane 1,1

X 48 - Espace

Ei vaciado del puente se realiza por el tapon (A)
Ei llenado y el nivel por el tapon (B).

D)

)

/L SN
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PRECAUCIONES PARTICULARES

El aceite TRANSELF TRX es un producta de alta tecnologia que necesita ciertas precauciones con el fin de
evitar la introduccion de agua que en muy poca cantidad degrada |a calidad del aceite y provoca un bloqueo

del puente.
En caso de tener que afiadir aceite en el puente, no mezclar ningun otro aceite con &l aceite TRX.

ALMACENAMIENTO Y UTTLUZACION
Todo bidéon abierto debe ser objeto de una atencion especial en 10 que cancierne a su estonquidad, para
impedir |a introducién de materiales o agua dentro del misma.

En particular :

1) Los bidones deben ser almacenados imperativamente al abrigo de 'a intemperie (lluvia, nieve,
proyecciones exteriores) .

2) Sisesaca aceite con unaeringa, por gjempla, et hiddn debe cerrarse después de usarlo.
3) Naoguardarias bidones cercg de una estacion de lavado.

4) No transvasar aceite a recipientes de mayor capacidad.

LAVADO BAHO PRESICN

1) Enelvehiculo:
Obturar e respiradero de puesta en atmaosfera.

2) Puente extraido: .
Es imperativo obturar correctamente todos las orificios, para evitar que penetre agua en &l puente.



OoT1

PUENTE TRASERO
Generalidades - Identificacion

26

indice Vehicula Par cénico Numero Satélites 3
000
7 41
Q21 Pxx{ X 2
003 Pxx2
035 Pxxd % 39 .
t04 Pxx1 >
022 Pex3
8 x 41
005 Pxx2 4
007 Pxx4
006 Pxx1
020 Pxx3
D23 Pxx4 7 x 41 4 .
027 Vxx 1 i
031 Vxx3
025 Pxx2
030, Vix3 7 x 38 4
G637 Vxx2
026 Pxx1
034 Pxx3 7 x 43 4
Pxx8
Pxx1 ;
028 Vxx1
032 Pxx3 7% 41 4
Vxx3
Vxx2
Vxx3 :
038 Vxxd 9 x 53 4
VxxB
Vxxd
Pxx2
4 4
039 Pxx3 7 x 43 f
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INDICE

VEHICULOS 4x4

PAR CONICO

DISTANCIA CONICA

000

K483
K48 &
K48 K
K48V

9 x 31

No reguiable

010

1116
1117

9x 34

No reguiable

011

1116
Jt17

9 x34

Regulable

022

B48R
B/LAB Y

9x37

Regulable

023

L4835
L48 L
K48 3
K 48 6
K43 K

11 x 28

Reguiable

025

K483
K486
K48 K
K48V

11 x 38

Regulable

040

B544

11 x40

Reqgulable
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PUENTE OT 1 (2 Satélites)
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PUENTE OT 1 (8 Satélites}
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Seccion - Pares de apriete (en daN.m)

OoT2

PUENTE OT 2 (X 48)

15a16
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PUENTE OT 2 {X 28}

LS

15a16

R : Arandela de calado de la distancia conica
* - tarnillos que desembocan en (a carter (CAF 4/60 THiXQ)
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PUENTE OT 2 (X 48}
1er Montaje

2o Montaje

@é

1
6 AOAAMAARALRLR AR

(&}

93704R

Observacion : £n todos {os casos ¢l casquillo (B} debe ser pegade con "Loctite SCELBLOC”
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PUENTE OT 2 (Safrane)

16a15

R Arandala de calado de |a distancgia conica.
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PUENTE OT 2 (Safrane)
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PUENTE OT 2 (Safrane)
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Observacidn : En todos 105 casos, €l casquilio (B) debe ser pegado con "Loctite SCELBLOC"
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PUENTE OT 2 (Espace}
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PIEZAS APAREADAS

- PifAdn de ataque y corona.
- Cubeta y conao de rodamiento del pinén de
ataque y del diferencial.

APAREAMIENTO DEL PAR CONICO

El pindn de ataque y |a corona son mecanizados
juntos en fabrica.

Par ellg, son inseparabies.

La sustitu<ion de una de las piezas implica obliga-
toriamente la sustitucion de |a otra.

Una indicacién comun estd grabada en la corona y
en &l pindn. Sequn [os indices, la cara delantera
del pindn de ataque lleva una segunda indicacion
que es el vaior de la distancia conica.

{Este valor estd comprendido entre 64,70 mm y
5,20 mm).

IMPORTANTE : Sustitucion del contactor del tes-
tigo de bloguec del diferencial.

Es imperativo .

- Desacoplar la capsula de depresién de acciona-
miento neumatico de la palanca del gje de
mandc del bloguec de! diferencial, antes de
extraer ef contactor.
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PARTICU LARIDADES PUENTE OT 2

Bloqueo del diferencial :

tUna horquilia, desplazada por una peguena
palanca de mando neumatico, permite hacer soli-
darios el planetario derecho y |2 corona del
puente mediante un casquillo acanaiado (des-
plazable frontal) que se desliza en el planetario y
que engrana con la corona. Esta posibilidad
permite sacar adelame al vehicule en ¢aso de
arranque con adherencia precaria.

4x4 Integral :

El bioqueo del diferencial trasero estd acompa-

Aado de dos particularidades : '

- &) sistema ABS funciona en moda degradado y
el testigo se enciende en 2l cuadra de instru-
menios.

- Una utilizacidn exclusiva en primera y en
marcha atras, el deshlaqueo es automatico
fuera de estas dos velocidades.

- no desplazar el eje durante la intervencion, el
casquillo (29) corre el riesgo de desplazarse y
tapar el orificio de paso del contactor.

91 3RS R
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M 10 250

Se compone !

De una jaula exterior (1) unida al 4rbol de transmusion longitudinai (2).
De un porta-disco interna (3) unido al pinén de ataque del puente.

De dos series de discos : .

- una serie de discos (4) estd unmida a la jaula exterior {acanaladuras
externas},
-~ unaserie de discos (5) estd unida al porta-disco (acanaladuras internas).

Los discos de ambas series estan alternados ; llevan hendiduras y estan tala-
dradas para crear corrientes turbulentas.

De aceite de silicona vertido en el volumen que define 13 jaula exterior y el
porta-disco interior y que engitobha a los discos; se deja una burbuja de aire
durante el {{enado.

NO ES POSIBLE ANADIR ACEITE posteriormente.
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g 451

#» - De dos rodamientos :

- un rodamients de bolas estanco (6} colocado en ta parte delantera, entre la jauia exterior (1) y el arbol
del pifion de ataque {7),

- un rodamiento de agujas (8) lubrificado por el aceite del puente y colocado en |a parte trasera, entre la
jaula exterior {1) y el porta-disco interior (3).

e De dos juntas internas (9) que resisten |as fuertes presiones y las elevadas temperaturas,

ACOPLAMIENTO AL ARBOL DEL PEINON DE ATAQUE

La tuerca engastada (10) asegura el apriete dei arbol del pinén de ataque (7); el par de apriete define la
pretension de |los rodamientos ¢Anicos.

Una junta {11) asegura |13 estanquidad del puente (se asienta sobre la jaula exterior}.
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PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO

Cuando la diferencia de velocidades de rotacion entre lgs trenes delantero y trasers crece, es decir, cuanda 13
adherencia de una (5) rueda(s) disminuye (gjemplos : patinado de |as ruedas motrices al arrancar, pérdidas de
adherencia debidas at estado de la calzada : arena, gravilla, hielos, nieve...), el visco-acopladar traslada
automaticamante una parte del par motor hacia el tren mas adherente, de |la manerasiguiente

La diferencia de velocidades entre ias serie de discos {una solidaria del tren deiantero, otra def tren trasero)
provaca un calentamiento del que se deriva una dilatacién del aceite de silicona.

Este fendmeno tiene como consecuencia ;

1. Aumentar la transmision de las fuerzas de cizallamiento en e fluido, de donde 2 deriva una tendencia a
ecquilibrar |as velocidades de rotacién, o que transfiere una parte del par hacia el tren mas adherente.

2. Unaaproximacidn de los discos, que acentua et fendmena anteriar.

Cuando las velocidades de ratacidn de fos discos tienden a equilibrarse, el calentamiento y la dilatacion del
aceite de silicona disminuyen, [0 que retorna el visco-acoplador a su estado normal si jas ruedas de cada uno
de los trenes encuentran una adherencia uniforme, es decir, una velocidad de rotacion parecida. El visco-
acoplador juega el papel de un repartidor del par entre amibas trenes.

MODO CRITICO

En caso de una diferencia importante de velocidad entre los trenes {ejempio : rueda de un tren embarrada) y
esto de farma prolongada {varios segundos), el aceite de siticana se dilata de una manera impartante : el
volumen del aire encerrado se comprime, 1o que produce un aumento de {a presion-interna que puede
alcanzar igs 120 bares) de 10 que se deriva que los discos se coloquen entre si a la manera de un embrague,
estando blogueado el visca-acoplador.

Cuando los discos se adaptan, las fuerzas cizalladoras disminuyen en e aceite y su temperatura disminuye, de
lo que se deriva un retorno progresivo a la normatidad si las ruedas han encontrada una adherencia
uniforme,

Este fendmeno tiene dos ventajas !

1. Permitir |3 transmision de un par extrema (hasta el 90 %) a las ruedas adherentes.

2. Proteger momentaneamente el vis¢o-acoplador, limitando |a elevacion de la temperatura del aceite
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VISCO-ACOPLADOR EN REPOSO-

;’/////////////

=

FUNCIONAMIENTO NORMAL

1 Jaula exterior

2 Disco

3 Disco

4 Porta-discos interna
5 Aceite desilicona
6 Burbujade aire

X Cotainicial entre discos

4

777777 T2 2T 77T

MODO CRITICO : ACOPLAMIENTO DE LOS DISCOS

M 10252
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PRETENSION DE LDS RODAMIENTOS DEL
DIFERENCIAL (Puente OT1)

e
S AN
,. ; é(}-. | S,

d “”fta g

B5 0825

Puentes Rodamientos nuevos

o713 4,5a6,5daN

Puente OT2 X48 - Espace

M 132315
Puentes Rodamientos nuevos
0712 10,52 12,5N.m

X 54

- ——

919875
Puentes Rodamientos nuevos
0T 2 Safrane y X48 4,5a 6,5 daN

DE ATAQUE

PRETENSION DE LOS RODAMIENTOS DEL PINON

——

91988 S
Puentes fRodamientos nuevos
QT2 2523, 5N.m
©OT1 1,2a2,5N.m
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REGLAJE DEL JUEGO DE DENTADO
Puente OT1

Juego del dentado 0,12 50,20 mm

El juego se mide ai nivel de {a brida de entrada y
debe estar comgrendide entre 0,20 mm y 0,30
mm, lo que corresponde a un juego intérno de

0,12a0,20mm. _
B8 2185
Puente OT2
Para.obtener un juego internc de 0,09 mm a 6,15 mm, ¢} juego
Vehiculas indice Par medido a nivel de la brida de entrada (scbre un radio de 106 mm)
debe estar comprendido entre :
x48 000 9xA 0,46 mm y 0,80 mm
023 -025 11x38
Espace 010 - 011 9x34 0,50 mm y 0,88 mm
X438 022 9x37 0,55 mm y 3,96 mm
X54 040 11 x 46 0,48 mm y 0,84 mm
X48 Espace X 54

91995 R

96416 R
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Enlos pares conices que equipan los puentes OT1 (1ermontaje) el juega de dentado no es regulabie.

En las coronas del 20 montaje la ¢ota X ha sido disminuida en 1,2 mm y & juego de dentado es regulable
colocando unas calas en (A).

1er Montaje 20 Montaje

85010 51 85 410 R

NOTA : Los pares ¢énicos vendidos en recambio corresponden al 22 montaje. Su juega de dentado debe ser,
par ello, reglada. Para el reglaje de {a pretensidn se colocard en {A) una ¢ala ¢con un espesor de 1,2 mm.
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. Referencia Referencia : :
Designhacién
Figura Métodos A.P.R. 9
£ @ Ele. 346-03 00 00 634 603 Barra para controlar |a tensién de la correa
Sy dentada. Complemento del Ele. 346
T~
B? 217
i

‘M"@ Ms. 580 00 00 058 000 Masa de inercia.

77 070

Row. 15-01 0001 331 601 Tope protector def arbol & interior
16 mm.

69 206-1

E“:‘L—@E‘;’ Rou. 604.01 00 G0 060 401 Util para inmovilizar {os bujes
B.Vi. 28-01 00 01 227 301 Extractor con garras intercambiables
B.Vi. 606 00 00 060 §00 ivego ge boladgres para sustituir los
pasadores elasticos @& mm.
77 743
. . | Bifd
Tar. 1093 Colocacién de los rodamientos del pinon de

0 00 09 300

atague

Tar. 1094

00 00 103 400

Extractor del rodamiento dal diferencial
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Figura

Referencia Nimero Designacion
Métodos A.P.R.

~ 57
6 | \ Tar. 1095 00 00 109 500

92 424

Cotocacion de la junta y del plato de salida
de la transmision.

Tar. 1096 GO 00 109 €00 Soparte Puente OT sobre stand Desvil 126

91999
G:J’" . R
'f‘r—*’, Cimblot para reglar la pretension y controlar
'(:_'; Tar. 1097 Q0 QG 109 700 el juego de dentado del pindn de ataque
S 92225
Tar. 1098 00 00 109 80O Bioqueo del diferencial
Q2172

Maontaje de la juntalabiada de la entrada del 1
Tar. 1099 G0 00 109900 puente

87 324

Tar. 1140 00 00 114 000 Casquitlo de 36 mm.

Tar. 1194 0000 119400 Cantrol de la distancia conica

B3 657

Canjunto de toma de presion del circuito de
Moat. 867 0000 086700 Sl entasisn




PUENTE TRASERO
Ingredientes / Piezas a sustituir sistematicamente

ACONDICIONAMIENTO - N° APR

DESIGNACION ENVASE N® A.P.R. A UTILIZAR PARA
MOLYKOTE "BR2™ Bote de 1kg 7701421145 | Acanaladuras de planetarios
Acanaladura de brida
CAF 4/60 THIXO Tubode 100 ¢ 7701404 452 | Roscado dei contactar.
Tornillos de plate que desembaocan en el
carter del puente
LOCTITE FRENBLOC Frasco de 24 ¢¢ 7701394071 |Fijacion eje-horquilla de dentado.

(resina de blogueo y

de estanquidad)

Tarnillos de corona
Tarnillos de tbrida del pindn de ataque
Tarniiias de plato (puente Safrane)

LOCTITE SCELBLOC
{resina de sellado y
estanquidad)

Frasco de 24 ¢¢
de

7701394072

Casquilio del contactor de dentado.

Piezas a sustituir sistematicamente

cuando hansido extraidas :

}

- lasjuntas téricas,

los circhips, .

las juntas |abiadas,

los tornilios de corona,

~ el tornillo de fijacién de la brida,

la tuerca de fijacion del visco-acoplador
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B85 0B84
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Despiece
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43

23

LR~ VA W A

22 21 20 24 25

27

26 1 11 14 39

42 37 38 Al

43 19 13 17 12 18 19 20 21 22
1. Corena 18. Radamiento redillas conicos 35 _Pletina
2. Pinén de ataque 19 Arandela dereglaje 36*. Ejede horquilla
3. Rodamiento de rodiilas conicos 20. Junta labiada 37*. Palanca de dentado
4, Separador _ 21. Junta térica 38*. Eje ’
5. Separador de reglaje de |la pretensién 22. Plato de transmisidn 39*. Pasador
6. Rocdamiento de rodillos ¢émicos 23. Circlips 40*. Protector de rétula
7. Juntalabiada 24. Rodamiento de bolas 41*. Tope de capsula
8. lunta térica 25. Cirdips . 42 . Capsuladedepresion
9. Bridade entrada 26. Rodamienta radillos ¢conicos 43 . Junta torica de plato
10. Torniiios de brida 27. Diente del desplazable frontai
11. Planetario derecho 28. Harquilla
12. Cajetin del diferencial 29. Casquillo de contactor
13. Arandela de Friccién 30. luntaiabiada
14. Planetanioizquierdo 31. Ejede horquilla
15. Satélite 32. Fueile
16. Eje de satélite 33. Palanca de dentado * 20 Montaje
t7. Zuncho 34 Eje
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Particularidades :

Se diferencia de fos X48 por :

La ausencia de los platos que reciben |as transmisiones traseras (acanaladuras internas de |os planetarios)

Corona invertida
Informacion velacidad sobre el diferenaal {sefal) para la Direccion Asistida Variable

Sisterna de dentado desplazado, pero principio de funcionamienta simitar al X48.
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221 2024 2519 26

L 116 14

-
O Do~V & WN

R NN
Nt hwN -

Corona

Pinon de atague

Rodamiento de rodillos conicos
Separador :
Separador de reglaje de |a pretensidn
Rodamiento de rodillos ¢onices
Junta iabiada

Separador

Visco-acoplador

Arandela - Tuerca

Planetario derecho

Cajetin del diferencial

Arandela de espesor

Planetario izquierdo

Satélite '

16
17
18
19
20
21
22
23
24
25
26
27
28
29

Eje de satélite

Zuncho

Rodamiento de rodillos conicos
Arandela de espesar

Junta labiada

Junta térica

Plato de transmision

Circlips

Rodamiento de bolas

Circlips

Rodamienta de rodillos ¢cAnicos
Junta térica de glato

Plato

Carter def puente
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PARES DE APRIETE {en daN.m} @

Torniligs de carona 12214
Tornillas de brida del pifidn de ataque 15316
Tuerca del pifion de atague 20

Tornitlos de fijacion del plato dei puente
Tarnillos de fijacion de la trompeta
Tapon de vaciado y llenado

Tornillos piato de freno

o N on

DESMONTAJE

A% 1855

[ ——

-—rrac g

-~

b e e i =

Desmontaje - Particularidades :

Al extraer la rompeta derecha, hay que cuidar que
no se caiga el diferencial.
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DESMONTAJE (continuacién)

Con el util de fabricacién local (B) y el extractor de
inercia M.S 580, extraer las jauias de los rada-
mientos en tas trampetas (cotas an mm)

24

|
| @18
J ; 8
|

1 -

B35

M. S. 580

—3

85157

NOTA : en el lado izquerdo, recuperar las das
caias de regiaje de la pretension del diferencial.

Es necesario un atil de fabricacion lacal (A) para
extragr los radamientos del diferencial (cota en
mm) ({X} : Huella de braca).

910 mm

i

20 \—/

BS190R

Con un extractar del tipo Facom US3T + U53K y
dei util (A), extraer los redamientos.

Quitar los tornillos de fijacidon de |a corona sobre
el cajetin,

851%8R

Utilizar el saca-pasador B.Vi.606 para retirar el
pasador del eje de satélites.
Separar tas difarentes piezas.

Verificacidn de las piezas :

Los rodamientos deben ser sustituidos tan pronto
como presenten rayaduras, puntos de sobrecalen-
tamiento o un desgaste excesiva.

Los dentados de los planetarios y satélites no
deben presentar ninguna senal ni desgaste
excesive, '

Asequrarse agdemas de que as superficies en con-
tacto con la corona y €l cajetin no presenten
indicios de gripado o de desgasie anormal.
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DESMONTAJE (¢continuacian)

Extraccion del pifidn de ataque
Quitar el torniiic de |la brids que impide la rota-
cién de esta con ef util Rou. 604.01.

Rou. 644-01

91875 R

Mediante un extractor de tipo FACOM U32-120 o
equtvalente extraer la brida de entrada.

918785

Sacar el pindn de ataque ¢on ayuda de una barra
de bronze.

Retirar |a junta iabiada y el rodamiento.

Recuperar |a cala de reglaje de |a pretension (5) y
el separador.

Con un util de tipo FACOM US3 T + U53 Ko
similar, extraer et rodamienta tomando apoyo
baia la cabeza del pinén de ataque.

B4 443§
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PUENTE TRASERO
Conjunto del puente

26

OESMONTAJE {continuacion)

Extraccion de las jaulas de las rodamientos de!
carter Puente

Confeccionar locaimente los utiles siguientes .

- Dos calas (A) de 5 mm de lado y 50 mm de
largo. -

- Un torniilo (B) de @12 con pase 150 y de 120
mm de |argo.

- Undtil (C) que tenga las dimensiones del dibujo
siguiente.

Ulilizar la parte superior del utii 8. Vi. 28-01.

¢
| |
gEpSr=,
D ; — 25
N
: ry
1zI
M12 B85 189 R

8.vi. 28-01

35 044 R

Rodamiento bajo cabeza

Calzar el puente sobre una prensa, madiante un
tubo de @ 61 mm extraer la cubeta del roda-
miento.

Colocar:

- el Util {€) bajo la jaula de radamiento.

- las dos calas {A) en ambos lados y apoyando
sobre ei carter.

- el tornilla (B) a través de la parte superiar del
Gtil B, Vi. 28-01 y atarniilar en (C).

FHlllinm

A

U ll4lnisimnuu

0Ly

AT AMTTINT RS

.
-

1

850455

Recuperar la arandela de calado de la distancia
cOnica {sequn montaje}

Verificacian de fas piezas :

Los rodamientos deben ser sustituidos tan pronta
como presenten rayaduras, puntos de sobrecalen-
tamiento o un desgaste axcesivo,

La junta labiada esta directamente en contacio
con 12 brida, per lo que hay gue verificar el estado
de 1a zona de contacto. En caso de rayaduras,
sustituir ta brida.
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MONTAIJE - REGLAJE

Montaje del diferencial

Particularidades :

Aceitar @) conjunte de las piezas antes del
montaje.

£l rodamiento del lado corona es mads ancho que
el dei lade cajetin.

86740 R

Ensambiar la corona al cajetin con unos tornilles
nuevas.

La nuez (N} debe ser montada y orientada en el
sentido de su longitud sobre ios semi-ejes de
satelites.

Apretar los tornillas al par de 12 a 14 daN.m.

Q:
—= .
I QU m———]
A ' )
} v ~-T-T__ : P

— "‘K 314341 %

El montaje de |as jaulas exteriores de |los roda-
mientos na presenta particularidades. Si embargo,
hay que colocar 1as calas de reglaje obtemidas en
el desmontaje.

Reglaje de la pretension de los rodamientes del
diferencial.

1er método
El reglaje de la pretension de los rodamientos del

diferencial debe efectuarse con el carter dei

puente desnudo y sin las cubetas de los roda-

mtentos del pinan de ataque, éstas impiden el

paso del pisdn y de fa cuerda.

Colocar:

- la trompeta derecha en un tornillo de banco
provista de mordazas.

- el diferencial

- el carter del puente enseco

- la trompeta izquierda provista de las calas de
regiaje

- apretar las trompetas al par de 6 daN.m.

Medir |la pretension con un peson, ésta debe estar
comprendida entre 5y 6,5 daN.

850825

Cuanda el vaior de |la cala aumenta |a prerension
aumenta e inversamente,

Tras obtener el reglaje, extraer las trompetas y el
diferencial.
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Conjunto del puente 26

MONTAIE - REGLAJE Con la lave dinamamétrica de precision y del atil
T.Ar 1130, medir al par de rotacién.

Montaje del pifidn de ataque

Montar & rodamiento Haje su cabeza, utihzando
una prensa y un tubo. ’

Montar |as <ubetas de rodamientos mediante el
util T.Ar. 1093

91988 S

El pifidn de ataque debe girar bajo un par
comprendidaentre 1,2y 2,5N. m.

Este par es necesario para mantener el movi-
miento de rotacion.

Si el reglaje no es correcto, aumentar o disminuir
el espesor del separador (5).
| Tras haber obtenida el reglaje correcto, extraer la

brida y montar la junta labiada {aceitada) <on el

T.Ar. 1093 4t T.A7 1099

1920R

Verificar el apoyo de |a cubeta y arandela sobre el
. carter.

Reglaje de {a pretension de los rodamientos del
pifidn de ataque. '

Esta operacidn se efectua sin et diferencial.
Cotocar el separador y la cala de reglaje de la
pretension (5) obtenida al desmontar el pifidn de
ataque.

T.Ar. 1099

91995-1R

Montar el rodamiento, |a brida y apretar el
tornillo al parde 15 a 16 daN.m. '
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MONTAIE - REGLAJE {continuacidén)

Colocar la brida.
Poner 3 gotas de LOCTITE FRENBLOC en la rosca
del tornillo (nuevo) y apretar|o al par.

Rou.604-01

91879 R

Regiaje del juego de dentado :

Esta operacidn se efectiia tras haber reglado la
pretension de tos rodamientos del diferencial y
del pindn de ataque.

Existen dos montajes
ter Montaje : el juego de dentado no esregulable.

2¢ Montaje : la cota X ha sida disminuida en 1,2
mm sabre las coronas de acoplamiento y el juego
de dentado es regulable ¢colocando {as calas en A.

1¢r montaje

B8 010 5Y

B85 010 R1

NOTA : Los pares conicos vendides en recambio
correspanden al 20 montaje. Su juego de dentado
debe entonces ser reglade para poder efectuar el
reglaje de ta pretension de los redamientos, se
colacara en A una caia de espesor de 1,2 mm
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Conjunto del puente 26

MONTASE - REGLASE {continuacién)

Introducir un ternillo (V) de & 8 mm en uno de los
orificios de la brida.

Fijar un comparadar sobre un soparte con el
palpadar (T) en una de {as caras (P) del tornillo.

88218 R

Medir &l juego () pivotando ligeamente 1a brida.
Girar una decena de vueltas la brida y colocar el
tornillo (V) en otro orificio.
Obtener el juego {I).
Medir cuatro veces dicho juego (J) y hacer una
media.

0,20 mm<j< (3,30 mm
{lo que correspende a un juego de dentado
interncde 3,102 0,20 mm). '
Si el juego (J) no es correcto, extraer |as trompetas
derecha {D) e izquierda,

Extraer |as jaulas de las rodamientos de las
trompetas.

85157 R i W

4
Recuperar |as calas que se encuentran detrds de
las jaulas de los rodamientos.
Para disminuir el juego {J) 0,08 mm, retirar en el
lado apuesto a ia corona 0,1 mm de calas que hay
que poner en el lado corona (para conservar |a
misma pretension de 1os rodamiantos).

Para aumentar el juego (1) proceder a lainversa.
Tras montar las trompetas, controlar 2| juego.

NOTA : Untar los planos de junta entre el carter y
el tope de la trompeta con CAF 4/60 THIXO.

Apretar los tornilias de trompetas al par 6 daN. m

Montar los arboles de rueda provistos de su platos
crientando los cabies dei freno de mana hacia la
parte delantera del vehiculo.

Apretar los tornilios de |os ptatos al par 6 daN. m.

el B5 156 §
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ESPACE

PARES OE APRIETE {en daN.m)

\V

Tornillos de corona

Tuerca del pindn de ataque
Tornillos fijacién plato del puente
Respiradern

Tapones de vaciado y {lenado

13
20

1.5
2

X438

PARES DE APRIETE {en daN.m)

\Y,

TJorniilos de corona

Tornilios brida del pifidn de ataque
Tornillos fijacién plato del puente

Eje de dentado/horguilla

Tornillos & 6mm extrema eje de dentado
Contactor

Respiradero

Tapones de vaciado y llenado

Tornillos @10 mm del soporte de la
capsuia en ef plato derecho

13
152316
S
6,5
0.5
2,5
1.5
2

SAFRANE

PARES DE APRIETE {&en daN.m)

@

Tornillos de corona

Tornillos brida del pifidén de ataque
Tornillos fijacidn del plato del puente
Eje de dentadao/horquilta

Tornillos @ 6mm en tope eje de dentado
Senal tagujmétrica electrdnica
Tornillos fijacién patilia del captador
taquimétrico sobre el carter del puente
Contactor

Respiradero

Tapones de vaciade y llenado

Yornillos 312 mm del soporte de fa
cépsula en el plato i2quierdo

Tornillos & 6 mm del scporte de Ja
capsuia en el plato derecho

13
15316
3
8,5
0.5

2,5
2,5
1.5

0.7




0T2 PUENTE TRASERO
ESPACE - xa8 Conjunto del puente 26
DESMONTAJE ~ los platos de las transmisiones mediante un
extractor FACOM U32-120 6 equivalente, inter-
Vaciar el puente. poriendo el tope protector del arbol
Rou. 15-01.

Coiocar el conjunte sobre el soporte T.Ar. 1086
adaptable al stand Desvil.

N

) L))

1]/
/Zél

o T, 7l
- "l
ek M

)

91 B74-1

~ @l plato del puente derecho.

T.Ar. 1096
Para X48
91998 R ara
el plato del puente derecho provisto del
Extraer: o conjunto del mando de dentado y retirar el
- ltos circlips de fijacién de los platos de |as trans-

. desplazable frontal.
misianes,

21874 R

919905

Retirar el diferencial y extraer el plata del puente
izquierdo.




oT2 PUENTE TRASERO
ESPACE - x48 Conjunto del puente 26
DESMONTAJE { continuaci6n) ' Quitar :
- los tarnillos de fijacidon de la corona al cajetin
“En los platos del puente, extraer las cubetas del (tornitios no reutilizahles).

rodamiento con el util T.Ar. 1094.

- ¢l zuncho de sujecién del eje de satelites.
Separar {as diferentes piezas.

31 321R

Verificacion de las piezas :

Recuperar las calas que se encuentran detras de . dami deb tuidos 1an :
las cubetas de tos rodamientos. : 03 fedamiSnlos danes 261 SUSUIUICOS SAr HIonRLo

Mediante un extractor FACOM 53T + US3K o KORIG [prasinten rayacoras, AUNios te schvecaien-

equivalente, extiraer los rodamientos inter- t?rglent%o:n tliesg?stee)tC_eSWO- Lélit dalsen
poniendo el tope pratector del arbal Rou.15-01, El dentado de los planetanios y satélites no debe

presentar ninguna sefal ni desgaste excesive.
Asegurarse ademas de que las superficies en con-
tacto con la corona y 13 caja no presenten.indicios
de gripado o de desgaste anarmal.

Extraccidn del piién de atague

Espace

Quitar la tuerca del pindn de ataque que impiae
ia rotacion del visco-acoplador con el util Rou.
604-01 '

91876R

Rou.604-01

9T HISR.
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DESMONTAIE {continuacion)

Mediante un extractor del tipo FACOM D32-120 &
equivalente, extraer el visco-acoplador.

DILLETTR

aH|IHe|
UAREI

M 10226 5

Sacar el pifndn de ataque mediante una barra de
bronce.

Retirar ia junta labiada y el rodamiento.

Recuperar las <alas de reglaje de 1a pretension (SF
y €| separador.

X a3

Quitar el tornillo de brida que impide (a rotacién
de ésta con el utt Rou. 644-01.

Rou.604-01

91875R

Mediante un extractor del tipo FACOM U 32-120
0 equivalente extraer |a brida de entrada.

918785

Sacar ef pindn de ataque mediante una barra de
bronce,
Retirar la junta labiada y el radamiento.

~

Recuperar |la cala de reglaje de ia pretension (5) y
e| separadar.
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DESMONTAIE (continuacién)

Con un utid del tipo FACOM US3T + US3K o
similar, extraer el rodamiento tomando apoyo
bajo |la cabeza del pifién de ataque.

o

J
1]
iﬂ, !

J;

T IRl jeasss

i

BQ 443 %

Mediante un Util FACOM U40 - 1450 {llave n® 12) &
~ simiiar, extraer [a cubeta del rodamiento.

918779

Rodamiento bajo cabeza

Calzar el puente sobre una prensa con un tubo de
61 mm.
Extraer |a cubeta del rocdamiento.

BS04as S

Recuperar la arandela de calado de la distancia
cénica (segun mantaje)

Verificacidn de las piezas -

Los radamientas deben ser sustituidos tan pronto

como presenten rayaduras, puntos de sobrecalen-

tamiento o un desgaste excasivo.

La junta labiada estd directamente en contacto

con la brida, par (e gue hay que verificar el estada
.de |la zona de contacto. En caso de rayaduras,

sustituir la brida.
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DESMONTAJE

Vagiar el puente

Celocar el conjunto sobre el soporte Tar. 1098
adaptable al stand Desvil y fijarlo con ayuda de |a
placa Tar, 1096-01

U 964159

Extraer:
- el plato del puente derecho
- el crcips (1)

- afiojar la sefial del taguimetro electronico.
ATENCION : Paso a izquierda

Fd412-' K

- el plato izquierdo provisto del conjunto del
mando de dentado y reuirar el despiazable
frontai.

Retirar el aiferencial.
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DESMONTAJE {continuacion)

En los plates del puente, extraer las cubetas del
rodamiento con el util T. Ar. 1094.

EARPAN o

Recuperar las calas que se encuentran detrds de
las cubetas de los rodamientos.

Mediante un extractor del tipo FACOM U53T +

U 53 K o equivalente, extraer el soporte de |a
senal y el rodamiento lado cajetin, interponiendo
una pastilta de diametro 36 mm.

969145

Proceder de la misma farma para ei rodamiento
lago corona.

Quitar: .
- las tornilllos de fijacion de la corona sobre &4
cajetin (lornillos no reulilizables).

- retirar al zuncho de sujecion del gje de satelites

Separar las diferentes piezas.
Verificacidn de las piezas:

1os rodamientos deben ser sustituidos tan pronto
como presenten rayaduras, puntos de sobrecalen-
tamienta o un desgaske excesivo.

Las dentados de los planetarios y satélites no
deben presentar ninguna sefial ni desgaste
excesivo. Asegurarse ademas de gueée 143
superficies en ¢ontacto con la corana y e cajetin
no presenten indicios de gripado o de desgaste
anormal.
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DESMONTAJE {continuacion)

Quitar el torniilo de brida que impide |a rotacian
de ésta con ef Util Rou. 604-01.

Rou. 604-01

96 313R

Extraer |a brida de entrada con ayuda dei util
B. Vi. 1181.

Bvi.1181

96 413-1R

Sacar el pinon de atague <on una barra de bronce.
Retirar la junta labiada y el rodamientq.

separacor.

Recuperar la cala de reglaje de |a pretensian y e

Con el atil FACOM U53T « U53K o similar, extraer
el radamiento bajc Ja cabeza del pindn de ataque.
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PUENTE TRASERO

Conjunto del puente 26

Con el utrl FACOM U40 - 50 (casquillo n® 12) o

ssimitar, extraer la cubeta del rodamiento.

91 87798

Rodamiento bajo-caheza :

Calzar el puente sobre una prensa, con un tubo de

3 61 mm extraer la cubeta del rodamiento.

c'#‘.

»

850355

Recuperar {a arandela de calado de la distancia

CONnica.

- r— AT

Verificacion de las piezas :

Las rodamientos deben ser sustituidos lan pronto
como presenten rayaduras, puntos de sohrecalen-
tamiento o un Jdesgaste excesivo

La junta ‘abiada estd directamente en contacio
con ia brida, por lo que hay que verificar el estado
de la zona de contacto. En caso de rayaduras,

sustituir la brida.
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MONTAIE - REGLAIJES

Maontaje del diferencial

Particularidades :

Aceitar & conjunto de las piezas antes de montar.

El rodamiento lado <orona es méas ancha que el
del lada cajetin.

Ensamblar la corona al cajetin con unos torniiios
NUevOS,

Agpretar ios tornillos al par.

914415

El montaje de las jaulas exteriores de los roda-
mientos no presenta particuiaridades. No
obstante, hay que colocar las calas de regiaje
recagidas en el desmontaje.

NOTA : an caso de sustituir el radamiento de bolas
del plato derecho, es necesario orientar el circiips
de fijacion enfrente de! canal de engrase para
asequrar una correcta lybrificacion.
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REGLAIE DE LA PRETENSION DE LOS RODA-
MIENTOS DEL DIFERENCIAL

Existen dos posibilidades :
1) Mediante un dinamometro

El reglaje de la pretension de los rodamientos del
diferencial debe efectuarse con el carter del
puente desnuda y sin las cubetas de los roda-
mientos del piign de ataque, éstas molestarian et
pasao del dinamoémetro y de la cuerda.

Maontar un plato sotire el carter del puente.
Colocar el diferencial y mantar el atro plato (sin ¢l
mando de dentade)

Medir ia pretensian con un dinamametro.

3139875

Radamiento nuevo ;
el diferencial debe girar bajo una carga
comprendida entre 4,53 6,5 daN.
Esta carga es necesaria para mantener el
movimiento de rotacion del diferencial.

Cuando el valor de |la cala aumenta, la pre-
tensidon aumenta ¢ inversamente.

Fras obtener el regiaje, extraer lgs glatos y el
diferencial.

2) Con una llave dinamométrica de precisign
{Todos ias tipos saiva el Safrane)

Montar ei plato izquierdo sobre el carter del
puente.

Colocar el atil de bloguea del diferencial T.Ar,
1098 y mantar el diferenciai.

M 10220 R

Montar el plato derecho.

Apretar los tornillos de fijacion de los piatos al par
preconizada.

Medir la pretension con una llave dinamométrica
de grecisién {ejemplo : FACOM R250 y alarga-
dores R232, J232) y de un tornille M 10 X 50 fijado
al planetanoizquierdo.

M 102215
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Rodamientos nuevos

El diferencial debe girar bajo un par comprendido
entre 10,5 a 12,5 N.m. Este par es necesario para
mantener el movimiento de rotacion del diferen-
cial.

Se obtiene el reglaje de ta pretension modifi-
cando el espesor de |las calas colocadas bajo las
jauias del rodamiento del diferencial. Cuando el
valor de {as calas aymenta, |a pretensién aumenta
e inversamente.

Tras obtener el reglaje, extraer los piatos y el
diferencial.

T.Ar. 1093

MONTAJE PROVISIONAL DEL PINON DE ATAQUE

91920R

- Colocar en el carter del puente {a caila de regla-

je de Ia distancia conica Verificar el apoyo de la cubeta y de |la arandela

sobre el carter.,
- Montar el pindn de atague y un separador en

laj legida en funcidn del .
La cala de reglaje sera elegi Y lugar de |2 brida.

espesar y de tas marcas de ja antigua cala y del

nuevoe pinén de ataque. . )
SEE 9 - Apretar progresivamente y girar a ta vez el

pifion de ataque para aseqgurar 1a colocacién de
los rodamientos, hasta obtener una ligera
pretension de éstos.

Introducir 1a cubeta del rodamiento y terminar
el montaje con &l Gtil T. ar 1093

Montar & redamiento bajo-cabeza utilizando una
prensa y un tuho de diametro intenor de 36 mm.

M102635

Proceder a continuacion al calado de (a distancia
conica.
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DISTANCIA CONICA :

La posician del pindén de atagque estd correcta
cuando su cara delantera se encuentra a la distan-
cia (D) del eje de ta carona.
Se obtiene esta posicidn ¢olacando una arandela
{R) de espesar conveniente entre el rodamiento y
1a cara de apoyo del carter.

{ //‘ :\H - o - \\_ I
= A LLN 7/

| 2T e _

r l:.. C E v . "J \

D, R

La corona y el pifian de ataque |levan un numere
de apareamiento.

El pindn de ataque lleva un segundo numearo que
indica la ¢cota de la distancia conica.

Verificacian de |a distancia ¢onica :

se efectia con el util T.Ar 1194 comprendieéndo .

4

- los discos y el mandril (1) que materializan el g|e
de la corana.

- la cala imantada (2) de altura 44,70 mm que se
apoya sabre la cara delantera del pinon de
ataque.

T.Ar. 1194

<Y

uuuuuruuf@

$3833R!
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DISTANCIA CONICA (cantinuacién)

Colocar el util T. Ar 1184, chaflan y saliente de los
discos hacia ef interior def carter. .

Asegurarse de que los discas se apoyen bien sobre
el carter y apretar |as tuercas.

Colocar la cala imantada (2) sobre ta cara
delantera del pindn de ataque.

1 T.Ar. 1184

93 797R |

Con un juego de calas de espescres, medir el
intervalo {cota "X") entre la cala {2) y &l mandnl
(1},

La altura (H) de {a cala {2) mas el radio (C) del
mandril (1) representan una cota de :

AA4.70mm+ 19.5mm = 84,20 mm
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Afadir a este valor la cota {(X) medida; Ejemplo
para X=0,70 mm D = 64,20 mm +0,70 mm =
64,80 mm

- Comparar este valor con el grabado sobre la cara
delantera del pindn de atague.

Si se ha efectuado una correccion, repetir 13
operacion cambiando el espesor de la arandela (R)
situada detras de |a cubeta del rodamiento, bajo
la cabeza del pindn de ataque.

Existen arandelas de espesor 0,82 mm a 1 mm de
0,02 mmen 3,02 mm,

Después de 1a correccidn rehacer la medida de la
distancia comica.

- Desmontar el pinon de ataque.
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Reglaje de la pretension de fos rodamientos del
pif6n de ataque {salvo indice 10 - 11). T.Ar. 1097

Esta aperacién se efectua sin el diferenciat.
Colocar el separadar y ia cala de reglaje de |2
pretension (5) obtenidos en el desmaontaje schre
el pinon de ataque.

- -

t 10263 R

Girar varias vueltas el pindn de ataque.

Con una llave dinamomeétrica de precision {e].
Montar el rodamiento, la brida y apretar e! FACOM R 250} v alargadores R 232, } 232 y de un
tornilto al par. casquille, medir el par de rotacion.

Girar varias vueltas el piiion de atagque.

OT2 010 - 11 (ESPACE)

} 91338 =

wi

El pinén de ataque debhe girar bajo un par
b | comprendidoentre2,5a3,5N.m.

‘ Este par es necesario para mantener el movi-
miento de rotacion.

Proceder como anteriormente y después -

Mantar el rodamiento exterior, €} casquilla Tar.
1097 y apretar |la tuerca al par de 20 daN.m suje-
tanda el casquiilo con una tave plana de 36 mm




PUENTE TRASERO

Conjunto del puente 26

OoT2
TODOS TIPOS

Reglaje de la pretension de los rodamientos del
pinén de ataque.

Si el reglaje no es correcto, aumeniar o disminuir
el espesor del separador (5).

Aumentando el espesor del separador, la pre-
1ensidn disminuye e inversamente.

Existen separadores de espesor 6,60 mm a
712 mm de 0,06 en 0,06 mm.

Después de haber obtenido el reglaje carrecto,
extraer la brida y mantar {a junta labiada
{aceitada) con e} util T.Ar 1099.

T.Ar. 1099

91 9935-1R

Colocar |a brida.

Poner 3 gotas de LOCTITE FRENBLOC sobre |a
rosca del tornillo (nuevo) y apretarlo al parde 15 a
16 daN.m..

Rou.604-01

91 875R

Salvo puentes : OT210- 11

Reglaje del juego de dentado :

Esta operacién se efectua después de haber
réglado |a pretensién de los rodamientos del dife-
rencial y del pindn de ataque.

Fijar :

- |la barra del util Ele. 346.04 sobre |a brida de
entrada, interponiendo un separadar.

- un comparador y su soporte sobre una de las
fijaciones de ios platos del puente.

- para efectuar |la medida, llevar el palpador del
comparador ala barra del Ele. 346.04, en el punto
correspondiente a un radio de 106 mm,

- medir ei juega pivatando ligeramente la brida.
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Reglaje dei juego de dentado

31995 R

0T2 Espace

Coiocar .

- e|diferencial,

- el plate derecho,

- el soparte de! comparador sobre una de las
fijaciones del plato.

Girar |la brida, leer varias veces el juego y hallar ia
media.

Para obtener un juego de dentada internc com-
prendido entre 0,069 mm y 0,15 mm, ¢l juego
carrespondiente medido al nivel de la brida de
entrada (sobre un radio de 106 mm) dehera estar
comprendido entre :

Par del
puente
9x3
11 x 38 0,46mmy 0,80mm
' 9x34 0,50mm y 0,88mm
Ix 37 0,55mm y 0,36mm
11%x40 0,48mmy (,84mm

Si el juego no s correcto, extraer 1os platos.

El util (A} estd encajado en el casquillo T.Ar. 1087,
Maqueado con el tarnillo {B) y la punta dei
comparador debe ser colocada sobre la marca {a
106 mm de! centro del piRdn).

Medir el juego pivotando ligeramente |a tuerca.

Girar el pindn, leer varias veces el juego y hailar ia
media.

Ei juego debe estar comprendido entre 0,5 v 0,38
mm.

Si el jJuego no &s correcto, extraer |as platos.
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En los platos del puente, extraer las jaulas del
rodamienta can el GtlT.Ar. 1094,

T.Ar. 1094

91921 R

Recuperar las calas (C) que se& encuentran delras
de las jauias de |os rodamientos.

Para disminuir el jueqo, disminuir en el lado
apuesto a la carana ei espesor de las calas que hay
que paner en el lade corona (para conservar la
misma pretension de tos rodamientos).

Para aumentar el juego proceder a la inversa. Una
variacion de 0,02 mm de espescr de la calas hard
variar el juego de dentado 0,1 mm apraox,

Tras el mantaje de los piatos, cantrolar el juego.
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Las 2 torntllos (V) de los platos derecha e izquier-
do que desembacan en ef carter del puente deben

ser untados can CAF 4/60 TRIXO.

Tras obtener &l reglaje correcto, extraer & plata

derecha, :
Colocar ta garganta del desplazable en la

horguilla.
@ Apretarlos tarnillos al par de 5daN.m.

o
J '!-’
s A
i ,,4:,_}_} 31 B74 R?
Asegurarse de la presencia de las juntas toricas
sobre los planetarios.
cikp b Colacar las juntas labiadas y las platos de la

transmision con el util T.Ar. 1095,

Colocar el plato (junta térica aceitada) y sujetar el
desplazable para posicionarlo sobre las acana-
laduras del planetario.

La reposicion de |a junta labiada se efectda con el
T.ar,1095, que determina la posicidon de ia junta.

i "‘-:?; ------------- :::'! T‘Af, 1095

91386-1R

Verificar el pasicionamiento carrecto de los cir-
clips en |a garganta de los planetarios.
Colacar el obturador de pildstico sobre |a brida. -

T.Ar. 1095

31986 R
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COLOCACION DEL VISCO-ACOPLADOR

Colocar en ¢ada plate de transmision un util Rou.
604-01.

Extraer el casquillo T.Ar. 1097.

Mediante el Util T.Ar. 1098, colocar la junta.

110264 R

Engrasar |as acanaladuras dei visco-acopiador.

introducir el visco-acoptador en las acanaladuras
del arbol dei pinidn de ataque.

Colocaria arandela y la tuerca nueva {B).

@ Apretar |a tuerca a 20 daN.m.

M10224 R

Frepnaria tuerca.
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Esta operacion se efectua después de haber
extraido el conjunio del puente.

UTILLAZE ESPECIAL INDISPENSABLE

T.Ar. 1099 Util para colocar la junta de a2
brida de entrada de! puente
Rou. 604-01 inmovilizador de! buje

Asagurarse de que la superficie del asrento de la
junta sobre 13 brida no presente ninguna rayadura
o senal de desgaste anormat.

Colocar la junta labiada (aceitada) sobre el Gtid
T.Ar.1099.

Montar {a junta hasta que haga tope el Gtil saobre
el carter.

PARES OE APRIETE (en dalN.m} @

Tornillos en brida de entrada del puente 15216

Vaciar parcialmente el puente

Quitar el tornillo de |a brida de entrada impi-
diendo 1a rotacion de ésta con el Util Rou, 604.01

Rou.604-0%

91 875R

T.Ar. 1099

 __TTEH -

M 10264 R

-

Mediante un extractor del tipa FACOM U32-120 6
equivaiente, extraer la brida de entrada, o el
visco-acoplador y el separador.

918785

Extraer |3 junta usada con un destorniilador

Colocar la bnida o el visco-acopladaor y sustituir
sistematicamente el tornilfo de fijacion.

Apretario al parde 153 a 16 daN.m.

Paner a nivet el aceite del puente.
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Esta operacién puede ser efectuada en el vehicucio

UTILLAIE ESPECIAL INDISPENSABLE
B.Vi. 1181 Extractor campana de entrada
T.Ar. 1099 Util para colocar |3 junta de la
brida de entrada del puente
T.Ar. 1231 Uttl para sujetar la transmisidn
longitudinal
Rou. 604-01 Inmavilizador de buje
PARES DE APRIETE {en daN.m) @ Asegurarse de que ia superficie del asiento de la
junta sobre la brida no presente ninguna rayadura
Tornillas en brida salida caja velocidades 2,5 osefial de desgaste anormal.
Torniil i dad & . L.
ornl' osen bnda dsienvnda da poente Colocar la junta iabiada {aceitada) con & util T.Ar.
Tarnillos de fijacién soporte 2 1099
Ternillo de brida entrada del puente 15316 .
Bulén de fijacidn del casquillo de escape 2,5 Montar {a junta hasta que haga tope el Gtil sobre
el carter.
= : = N
Poner el vehlcule en un elevader de das celumnas. e - \‘

,_)\ “"———!——;

Vaciar el puente. %y; 'W},memmmn‘m1\ "

Extraer :

- la transmisién longitudinal {Util T. Ar, 1231),

- el torniillo de la brida de entrada, impidiendo
la rotacion de ésta con el atil Rou. 604-01.

Extraer :
- la brida de entrada con ef util B.Vi. 1181,

Colocar la hrida y sustituir sistematicamente &)
tornilla de fijacién.

Poner a nivel e} aceite del puente,

Montar la transmisian.

- 9€ 523 R

~ |lajunta gastada con un destornillador.
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SUSTITUCION Con un extractor FACOM U32-320 & eguivalente,

_@ PARES DE APRIETE (en daN.m)

Tornillos de fijacion de la transmision 6

extraer el piato de ia transmisién, interponiendo
el tope protector de &rbol Rou.15-01

Vactar el puente,
Desacoplar {a transmision del lado interesado.

Retirar el circhips del planetario.

91874R

31874-1R

Extraer ia junta con un destornillador.

REPOSICION

La reposicidn de |a junta labiada {aceitada) se .

efectia con el Gtil T.Ar. 1095, quien determina la
posicin de {a junta.

T.Ar. 1095

91986 R
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SUSTITUCION {cominuacion)

Verificar la presencia de |a junta tdrica sobre el
planetario.

NOTA : el didmetro extenor de {as juntas |abiadas

derecha e izquierda es diferente :

- lado derecho : @ 64 mm,
- lado izquierde - @ 62 mm.

- Asegurarse de que la superficie de lazona de

cantacto de |a junta sobre el plato no presente
ninguna rayadura o sefnal de desgaste anormal.

Extraer :

- Ei plate de la transmision con el Gtil T.Ar.1095

[, J10

5\
b Y
QT

B T.Ar. 1095

91986 1

- el circlips,

- la transmision.

@ Apretar fos tornillos al par de & dat.m

Efectuar el llenado del puente,
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

T.Ar. 1238 Util para colocar |a junta de la
transmisign

Rou. 604-01 Inmaovilizador del disco def freno

T.Av, 1050 Uti! para extraer la transmision

PARES DE APRIETE (en daN.m) @

Torniilas ruedas 4 torniilos 9

5 tornilllos 10
Tornillos del estribo dei freno 10
Torniilo fijacidn barra estabiiizadora b

8ulon bieleta de reglaje del paralelisma 11
Tarnifios fijacion tirante longitudinal dei

tren trasero 13
Tuerca de fijacién de la transmision 21
i Bulén bieleta transversal del tren trasero 11

Poner el vehiculo &2n un elevador de dos columnas.
Vaciar el puente.

Extraer (segun el lado interesado) :

- larueds,

- elestribo de freno,

~ el torniflo de la barra estahilizaaara (B),
— los tres tirantes def tren trasero (T).

95532 R
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Lado izquierda ; Lado derecho :
Quttaria tuerca de la transmisién can el Gtil Separar el conjunto porta-manguetafjamba de
Rou. 604.01. amortiguador para liberar la transmsién en |a

salida del diferencial.

Caolocar ta transmisién en la parte superiar del
puente,

Extraer la junta con un destornillador {segun el
lado interesado)

Rou. 604-01

REPOSICION

La reposicion de fa junta fabiada {aceitada) se
efectua con el Util T.Ar. 1238, quién determina la
posicion de |a juntae

2 -
N

AN T.Ar,. 1238

94 338-1R

Extraer 1a transmisién con el Otil T.Av. 1050.

T.Av. 1050

85524 R

NOTA : el didmetro extericr de |as juntas {abiadas
derecha e izquierda es diferente:

- lado derecho : @62 mm

- ladoizquierda : & 64 mm

Antes de colocar la transmision, asegurarse de que
94421-3R ¢l asiento de la junta labiada no presente ninguna
rayadura o senal de desgaste anormal.

Sacar la transmision.

Praceder al montaje en sentido inverso a la
extraccion.

@ Agpretar los torniilos al par preconizado.

Efectuar ef llenado del puente.
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Visco-acoplador 26

EXTRACCION - REPOSICION

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

T.Ar.1140 Casguillo de 36 mm

Particularidades :

E{ visco-acoplador no es reparable. Sélo es posible
sustiluir el rcdamiento de bolas delantero.

EXTRACCION
Vaciar el puente.
Extraer :

- los 4 tornillos de fijacion (&) del arbol longi-
tudinal y sacarles hacia la parte trasera,

- la junta anti-suciedad (B),

- la tuerca de fijacion del visco-acopiader con el
uti! T.Ar. 1140.

iguiwijidl

M 102265

REPOSICION

Praceder en sentido inverso a la extracaidn.
@ Engrasar la junta y apretar ia tuerca a 20 daN.m.

Untar ¢on Loctite FRENBLOC los tormitios de
fijacién del arbal al visco-acoplador y apretarlos al
par.

Completar el aivel de aceite del puente.
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SUSTITUCION DEL RODAMIENTO DE BOLAS

MATERIAL ESPECIAL INDISPENSABLE

Exiractar de incercia

Extraer el visco-acopladar
Retirar el circlips (1)

Sacar &l rodamiento con un extractor de inercia.

M1G26% R

Intreducir el rodamiento con ia prensa, tomande
apoyo en el @ exterior ¢on la ayuda de un
casquillo,

Montar el Qrclips y el visco-acoplader.
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DESMONTAJE-MONTAJE

Esta operacion se efectua después de haber
extraido el piato del puento derecho.

MONTAIJE

Pegar el casquillo (29} ¢on “"LOCTITE SCELBLOC™
en el carter y orientarlo para gue ¢oincidan el
orificia de paso del contactor con el del carter.

PARES DE APRIETE (en daN.m)

Eje de dentadorhorquilla 6,4
Tornillos de @ 6 mm del extremao

del eje de dentada 0,5
Contacter 2.5
Tornillo de flijacidn de la cdpsula de

depresidn 0,2a0,5
DESMONTYAJE

Extraer ;

- el contactor,
- el torniilo (34),
- la palanca (33).

Retirar et fuelle {32).

Cesacoptar la horquiila (28) de! eje de mando (31)
aflajandola.

Retirar el eje y la horquilla.

91989 R

Atornillar ligeramente el contactor {rosca untada
con CAF 4/60 THIXO) para inmovilizar el casquilic.

36 34 33 35

32 31 30 29 28

Calocar en @ orden siguiente
- lajunta labiada {30) {(aceitada),

- la horquilla del eje {rosca untada con LOCTITE
FRENBLOU),

- {impiar los restos de Loctite del eje.

Sustituir el fuelle y montar |a palanca {33) y su
tornilfo (34} .

@ Respetar los pares de apriete.

Verificar el deslizamiento del eje de mando (31) y
~ larotaciénde la palanca (33) .

Colocar un disco de @ 24 mm en el casquillo del
contactor (29} y, con un sacapasadores, extraer la
junta labiada (30) y 2l casquillo,
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DESMONTAJE-MONTAJE

Esta operacion se efectua después de haber
extraido el plato del puente derecho.

PARES DE APRIETE {en daN.m)

Eje de dentado/horquilla 6
Contactar 2,5

Tornillos fijacion cédpsula depresion 0,22 0.5

DESMONTAJE :

Extraer
- el soporte de la capsula,
X438

SAFRANE

95528 R

- ¢l pasadar

- el eje de |la palanca de mando

936685
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‘ 2° MONTAJE \

Desacoplar la harquilla del- eje de mando
aflojando ésta {llave de 6 caras de § mm) .

93 663 S

Extraer el contaclor,
DESMONTALE :

Retirac el eje y 12 horqguilla.

37 3 30 28

Colacar un disco de @ 24 mm en el <asquillo de!
contactor (29) y, con un sacapasadaores, extraer la
junta labiada (30) y el casquillo.

MONTAJE :

Pegar el casquitla (29) en el carter con LOCTITE
SCELBLOC y orientarle para que coincidan el
orificto de paso del contactor con el del carter.

91 989 R

Atornillar ligeramente el contactar (rosca untada
con CAF 4/60 THIXO) para inmavilizar el casquillo.

Colocar en ¢l orden siguiente :

- lajunta labiada (30) aceitada,

- la horquilla y el eje (rosca untada con LOCTITE
FRENBLOC),

-~ limpiar los restos de Loctite del eje,

- untar la rotula de la paianca de manda <on

Grasa MOLYKOTEBR 2,

colocar el eje y el pasador.

4

Respetar fos pares de aprigte.
Controlar e} funcionamiento
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Los vehiculos K48 4xd4 estdn equipados de un
mando neumatico de dentado del arbel de trans-
mision y de un bloquea del diferencial trasero. La
manecilla de manda (valvula neumética), situada
en |a consola central, permite seleccionar las tres
posiciones siguientes ;

- enA : pasicion 4x2, marcha normal con ruedas
delanteras motrices, utilizacion del
vehiculo sobre un suelo adherente.

- enB : 4xd4 , 4 ruedas motrices por engranado
del arbol de transmision, testigo 4x4 en la
consola central encendido.

- enC . DIiFF, 4 ruedas motrices ¢con ademas
engranado del bloqueo del diferengial
trasero. Testigo 4x4 y DiFF encendidos en
la consola asi como DIFF en el cuadro de
instrumentos.

Esta ultima posicidn permite excepcionalmente
superar tos casos dificiles, cuando una de las dos
ruedas traseras no puede transmitir el par bajo el
efecto del patinada. Es imperativo liberar el
diferencial trasero tan pronto se desatasque el
vehiculo.

Maniobras de astacionamiento :

Sabre un suelo adherente, depen ser efectuadas
imperativamente en 4x2.

En efecto, en posicidn 4x4 el desplazamiente de
los neumaticas debido a fas maniobras provoca
un endurecimiento de la direccidon y unas
tensiones nefastas para las transmisiones, que
hacen que sea dificil, & incluse imposibie, el
desengranado dei arbol de transmisién.

yxz |—
X4 |==B
DIFF  |mmiC

91926-1%
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Esquema funcional - Testigo de dentado 4x4

axa DIFF  |5gs |

) hes
;211;13Q )

3

DIFF
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—
—

*
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C 3 881 o 1 A4
‘_& {BRB| [2A
5]
93 208
SIMBOLOS : 247 : C_instrumentos 388 : Cantactor testigo 4x4 M133 : Masa puente
104 : Anti-robo 260 : Fusible 460 : Contactor puente AR APC : APC

200 - Maneciilailuminacion 295 ;: Blague testige M8 : Masa inyeccian
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MANDO NEUMATICO

Montaje del sistema de depencia.

91922R

Color de |as tuberias ;

B:Blanco

8E : Azul

R: Rojo

1) Tubo de alimentacién de la depresion que viene
del colector para el motor de gasclina o de la
bomba de vacio para el motor Diesel.

2) Deposito de depresion,

3) Valvula neumatica de mando.

4) Conector sabre valvula neumaética.

5) Capsula de depresion del dentado de la trans-
mision longitudinal schre |a CV. NG7.

b) Capsuia de depresion del blogueo dei diferen-
cial trasero sobre el puente OT2.
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A > Posicidn dx2

91922

B : Posicion 4x4

91922
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C: Posicién 4x4 con diferencial bloqueado

91922

OBSERVACION :

&l dentado de blogueo del diferencial no puede
engranar en la posicion diente sobre diente can el
mando en posicidn {C); en este caso, el testigo no
s& enciende tampoceo, el engrane se efectla en el
momento en que |las ruedas giran a velocidades
diferentes.

CONTROL

En caso de anaomatltias de funcionamienta,
controiar :

el estado y la conexidn carrecta de |as tuberias,

- ¢on el mator girando al ralenti, ¢controlar
alternativamente [a depresion en las tres posi-
cones de la manecilla de mando.

- desconectar un tuba de |a capsula y conectar el
depresiometro Mot. 867; el valor de la depre-
sion ablenida debe ser superior a 300 mbares.

- el funcionamiento y la estanquidad de las
capsulas de depresion.
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MANDO ELECTRO-NEUMATICO DE BLOQUEO DEL
DIFERENCIAL

El bioguea del diferencial trasero va acompanado

de dos particularidades

- 1a supresién del funcionamiento del sistema
AHS

« una utilizacion exclusiva enl2 y en marcha

atras, siendo automatico el desblogueo fuera
de estas dos marchas.

El mando se efectia a partir de un botédn pulsadar
situado en &i tablero de bordo, por debajo de una
pantalla que esta unida con € eléctricamente.

DIFF ABS.

{rz)t

5 OEE 20

93 7825

e botodn pulsadér pulsada, la pantalla no indica
nada y e diferencial trasero esta libre.

#® hotén pulsador sin puisar, se pueden presen-
tar dos casoes :

- lapantallaindica "DIFF ABS" :
el diferencial trasero esta blogueado y e
ABS suprimido, esta intraducida la 12 0 la
marcha atras

- lapantalla parpadea:
se ha solicitado el blogueo pero no &5
efectivo.
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Mandc etectro-neumético : montaje

It

g3 440 R

El mando electro-neumatica comprende esencial-
mente :

- una cépsula de depresion (1) sometida a |a
depresian del motor mediante una reserva de
vacio (2) para desplazar {a harquilla {3) de den-
tado en el puente QT2.

- una electrovdlvuia (4) alimentada en + por el
batén-pulsader del tablers de borde,

- dos contactares unidos a la 13 y a la marcha
atras aseguran la puesta a masa de la electro-
valvula, a |la vez una informacion electronica es
mandada ai cajetin electronico del sistema ABS.

Color de las tuberias :
BE : Azul
R :Rojo
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Mando electro-neumatico : montaje
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X48
4 X 4 INTEGRAL

Esquema funcional 4x4

+ APC |
T
¥
—®
118] .
[
<
CTCR FERE
EN
DIFFERENTIEL,
BLOGLE
SIMBOLOS :
" Contactar de dentado
148 Caicuiador ABS
155 : Cantactorluces de marcha atrds
292 : Reléreostato iluminacion
295 : Cajetinde mando 4x4
477 . Contactor 1a velacidad
482 : Electrovalvula de mando de dentado
APC : Después de contacto
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El vehicuio Safrane es un 4x4 integral.

MANDO ELECTRO-NEUMATICO DE BLOQUEO OEL
DIFERENCIAL TRASEROQ

El bloqueo del diferencial trasero va acomparnado
de dos particularidades :

* ® r - .
- ta supresion del funcionamiento del sistema
ABS.

- Una utilizacion exclusiva en 12 y en marcha
atras, siendo automatico el desbicquea fuera
de estas dos marchas. '

El manda se efecti:a a partir de un boton pulsador

(1} situado sobre la consola de ta paianca de velo-

cidades,

o
-~
-
-
-

LTS
\* €f+.2:95 3261 R

¢ hotén pulsador sin pulsar, ei testigo de éste

estd apagado y el diferencial estd iibre.

& botdn puisador sin pulsar, se pueden presen-
tar dos casos :

- el testigo esta encendido y la pantalla

(ABS) encendida también. El diferencial
traserc estd bBloqueado y el ABS
suprimide, la 12 o |la marcha atrds estdn
mettdas.

- lapantalla parpadea :
- se ha solicitado el blaquec pare no es
efectivo.
£sta metido una velocdidad distinta de ia 1a
Sla marcha atrars
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MANDO £LECTRO-NEUMATICO : Mantaje

[‘ EJL:

i s [

El manda naumatico incluye esencialmente :

. - una capsula de depresion (1) sometida a la
depresian de! motor mediante una reserva de
vacio (2) para desplazar |a horquilla (3) de den-
tado.

- una electrovalvula (4) alimentada en + por él
botén pulsador situado en la consola de la
palanca de velocidades.

- el contactor de dentado asegura la puesta a
masa de ta electrovdlvula, simultdneamente se
envia una informacién electrénica al cajetin
electronico del sistema ABS.

Colar de las tuberias :
BE : Azui

R :Rojo

N : Negro
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Exquema eléctrico
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REPERTORIO DE LOS ORGANOS

i1 Coantaclor de dentado

118 Calcutador ABS

260 Cajadelos fusibles

363 Cajetinde lasintasis de |a palabra

460 Contactordel puente

466 Cajetinde shunts

476 Cajetin dela transmision integral

482 Electrovalvula de dentado

LISTA DE LOS EMPALMES

R149 Motor/Aleta delantera izquierda.
R150 Habitdculin/Aleta deiantera izquierda.
R179 ABS/Aleta delanteraizquierda

R208 Aleta delantera izdafParabrisas eléctrico
LISTA DE LAS MASAS

MM Masaeléectrica del molor

M) Masa eléctrica pie delantero izquierdo
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Depdsito de depresidn :

X4a8 : esta fijado sobre el elemento de cierre de |3
parte superior del salpicadero, lado derecha.

X548 : esta fijado sobre |a boca de proteccién del
cableado bajo el vehiculo, lado izquierdo, aproxi-
madamente en &l centro de la puerta trasera,
Unido en (M) al tubo de untén del colector de
admisién y en (C) ala electrovalvula.

87 806 R

ELECTROVALVULA

Esté situada al iado del depdsito de depresian.

Respetar la conexion de |os tubos.

N —» )

— \
e
“
N p—t

™ -
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s —1 |0

g3 733R

B: azul N:.negrc R.rojo
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PARTICULARIDADES

Montaje chapa sabre ia cdpsuia de depresidn :

Durante una sustitucién de i1a cdpsula de depre-
sion, respetar ta cota de posicianamiento de |3
pletina sobre |a varilla de mando.

Xa2a3dmm

Sobre CV NG7

f—— —— - —

L \ :
- B ‘-1__1 ‘_._,._. —
E — = 3
T
| X e
Sabre puente QT2 - X48 1er Montaje
\

b 4

-

X48 20 Mantaje.

=

b

33 704 51

X54
X =61tmm

Y e

‘\‘\\"\:

‘GERy =

~evesrarnsed’]
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CONTROL DE LA CAPSULA DE DEPRESION

Conectar una bombza de vacio manual, alterna-
tivamente sobre |as dos entradas de la cipsula.

807145

Tras desplazaria varilla

Depresion de mando : |a aguja
a
aplicar
ESTABLE CAE
0.3a0,8 bar BIEN MAL




	26-PUENTE TRASERO
	Generalidades - Identificación
	Lubrificante
	Generalidades - Identificación
	Sección - Pares de apriete (en daN.m)
	Particularidades
	Funcionamiento (Visco-acoplador)
	Reglajes
	Evoluciones
	Utillaje especializado
	Ingredientes / Piezas a sustituir sistemáticamente
	Despiece
	Conjunto del puente
	Junta de la brida de entrada
	Junta del plato de salida de la transmisión
	Junta del plato
	Visco-acoplador
	Rodamiento del visco-acoplador
	Mando interno de dentado
	Mando de dentado


