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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Preambulo

10

UTILIZACION DEL MANUAL

Encontraran en este manual dos grandes capitulos:
— caracteristicas,
— reparacion del motor.

Para la reparacion de un érgano del vehiculo,
consultar el Manual de Reparacién y las Notas
Técnicas del vehiculo.

UNIDAD DE MEDIDA

— Todas las cotas se expresan en milimetros (mm)
(salvo indicacion contraria).

— Los pares de apriete se expresan en
decaNewtonmetros (daN.m)
Recuerde: 1 daN.m = 1,02 m.kg.

— Las presiones, en bares
Recuerde: 1 bar = 100.000 Pa.

TOLERANCIAS

Hay que respetar los pares de apriete expresados sin
tolerancia:

— en grados (+ 3°),

— endaN.m (x 10 %).
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Perspectiva

10

MOTOR J8S TURBO
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Perspectiva

MOTORES J8S Y 852
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Identificacion del motor

La identificacién se realiza mediante una placa
remachada en el bloque motor.

Contiene:

. el tipo del motor

. la letra de homologacion del motor
. la identidad del constructor

: el indice del motor

: el niUmero de fabricacién del motor
. la fabrica de montaje del motor

TMOO W >
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Identificacion del motor

10

‘s Diametro -
Motor indice Vehiculo Relacllop interior Carrera C"'"draf'a
Volumétrica (en mm) (en cm®)
(en mm)
700 1276
710 1344, 2354, 1354
852 720 Pxx3
Txx3
750 Vxx3
240 J115, S115
330 Rxx3
600 X480
604 X48A
620 PxxF
622 TxxK
704 X486
708 B290
J8S 714 X488 21/1 86 89 2068
738 B29W
742 X488
746 X486, X48W
758 TxxF
774 J114
786 X487
788 X48P
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Identificacion del motor

10

: , Relacién Diametro Carrera Cilindrada
Motor Indice Vehiculo e interior 3
Volumétrica (en mm) (en cm?)
(en mm)
610 J63D, S63D
612 J63E
702 1270
706 B296
711 1344 TA, 1354TA
712 1346, 1356, 1366
J8S 736 B296 21,5/1 86 89 2068
740 X48,6,V,V 4x4
760 B546
772 J635, S635
776 J634
778 J633
784 X480
J8S 800 CcJ 21,5/1 86 89 2068
814 xJ
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Pares de apriete (en daN.m) @

10
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Pares de apriete (en daN.m) @ 1 0

BLOQUE MOTOR

A'.N._H_J% L0 )

D

T

2

2

Cc 25

Conexiones precalentamiento tuerca de shunt: 0,25 daN.m
**  Carter de aluminio : 1,4a1,7 daN.m
Carterde chapa : 1,25 daN.m
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Pares de apriete (en daN.m)

@

10

 S_—
A 3,2a3,9
B 2
C 1,3
D 1,4
Turbo:
IHI : 4,5daN.m

Garrett : 2,6 daN.m
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 1 0
Pares de apriete (en daN.m) @

* A :

2,25a2,75

5

13

2,5

1,3

*  Turbo:

IHI : 4,5daN.m
Garrett : 2,6 daN.m
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Pares de apriete (en daN.m) @
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Pares de apriete (en daN.m)

@

10

A 7

B 2,3

Cc 6,5 +0,25
D 8,75a9,75
E 1,3

F 4a45

L2

. > _,‘
.':\ -\\\ \.Q’
VAN

*  Bujia M12 apriete a 2 daN.m
Bujia M10 apriete a 1,6 daN.m

**  1¢"modelo:
— conducto de refrigeracién: 0,8 a1 daN.m

— rampa de refrigeracion @ 2 a 2,5 daN.m
2° modelo:
— surtidores solos . 1,2a1,4daN.m

***  Ver proceso apriete de la culata pagina 10-16
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Pares de apriete (en daN.m) @

A 32a3,9
B 8,75a9,75
Cc 25a3
D 3
E 2,3

*  Turbo:
IHI : 4,5daN.m

Garrett : 2,6 daN.m
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 1 0
Esquema del circuito de engrase

Leyenda:

— Todos los tipos
—=—J Turbo con radiador
=== Turbo con cambiador

temperatura

1 surtidores anadidos 3 ety o

2 surtidores integrados '-.;f?_:_\ 1 S ~
1" montaje -

3 surtidores integrados
2° montaje

—._._._._._._.-.-.—.—.‘._.J

/7
/

) (@ T W ——
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Esquema del circuito de engrase

10

._1:;7::7;7;277--;-4 .

10-15



CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Caracteristicas

10

CULATA
Método de apriete

Todos los tornillos de la culata deben ser
sustituidos sistematicamente después de un
desmontaje (incluidos los esparragos de fijacion).

Engrasar las roscas y bajo las cabezas de los
tornillos con aceite motor.

RECUERDE: con el fin de obtener un apriete correcto
de los tornillos, retirar con una jeringa el aceite que
haya podido quedar en los orificios de fijacién de la
culata.

Motor J8S transversal
Efectuar segun el orden prescrito:
1€ apriete: 3 daN.m

2° apriete 5 daN.m

.12. 4e 5Ge 13e

(16*\!8%/*1%93/\/—17
%5 117 32 610 14
(o] O o 0_0

28 e 0 0

83174S2

Esperar 3 minutos, tiempo de estabilizacion.

Aflojar el tornillo 1 hasta liberarlo totalmente,
después efectuar:
1¢" reapriete 2 daN.m

2° reapriete (angulo) seguin cuadro:

Angulo Angulo
Ndmero (en grados) Ndmero (en
grados)
1 105 10 60
2 60 11 60
3 60 12 80
4 80 13 70
5 70 14 60
6 60 15 60
7 60 16 90
8 105 17 80
9 105

Repetir la operacién anterior para todos los tornillos.

3¢" reapriete (angulo) seglin cuadro:

Angulo Angulo
Ndmero (en grados) Ndmero (en
grados)
1 105 10 60
2 60 11 60
3 60 12 80
4 80 13 70
5 70 14 60
6 60 15 60
7 60 16 90
8 105 17 80
9 105

No hay reapriete de la culata.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Caracteristicas

10

Motor J8S longitudinal

Efectuar segun el orden prescrito:

1€" apriete: 3 daN.m
2° apriete 5 daN.m
J2¢ 4e Ge 13e
F16w8!fw~1!/v9!/v—17
B 117 32 610 14
2R 8 3 oY

83174S2

Esperar 3 minutos, tiempo de estabilizacion.

Aflojar el tornillo 1 hasta liberarlo totalmente,
después efectuar:
1¢" reapriete 2 daN.m

2° reapriete (angulo) segun cuadro:

Ndamero Angulo Ndamero Angulo

(en grados) (en grados)
1 105 10 60
2 60 11 60
3 60 12 70
4 70 13 70
5 70 14 60
6 60 15 60
7 60 16 80
8 105 17 80
9 105

Repetir la operacioén anterior para todos los tornillos.

3¢" reapriete (angulo) segln cuadro:

Numero Angulo Numero Angulo

(en grados) (en grados)
1 105 10 60
2 60 11 60
3 60 12 70
4 70 13 70
5 70 14 60
6 60 15 60
7 60 16 80
8 105 17 80
9 105

No hay reapriete de la culata.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Caracteristicas

10

Espesor de la junta de culata

En recambio, existen diferentes espesores de junta de
culata. Una vez agotadas las juntas del 1¢" modelo
(A), el Almacén de Piezas de Recambio solamente
suministrara juntas del 2° modelo (B, C o D).

1¢" modelo

En los motores equipados de una junta de culata

1¢" modelo (marca A en el dibujo adjunto), la marca
que indica el espesor de la junta de culata es invisible
desde el exterior. En cada intervencion habra, por
tanto, que recalcular el espesor de la junta.

Junta de culata espesor 1,6 mm:
— marcado 1,6 grabado en la junta.

Junta de culata espesor 1,7 mm:
— sin marcado.

Junta de culata espesor 1,8 mm:
— marcado 1,8 grabado en la junta.

2° modelo

En los motores equipados de una junta de culata

2° modelo, la marca que indica el espesor de la junta
es visible desde el exterior. No hay que recalcular el
espesor de la junta si las operaciones efectuadas no
han originado modificacion de la cota del saliente de
los pistones.

B - Junta de culata espesor 1,6 mm:
marcado por un orificio

C - Junta de culata espesor 1,7 mm:
ningun orificio

D - Junta de culata espesor 1,8 mm:
marcado por dos orificios

16621R

OBSERVACION: en caso de sustitucion:

— del ciglenal,

— del bloque motor,

— de las bielas,

— de los pistones,

es imperativo calcular el espesor de la junta de
culata.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 1 0
Caracteristicas

Junta de tapa de culata 3° modelo:

posicionamiento idéntico al 2° modelo.
Todos los tipos salvo J8S 736

1" modelo:
Esta junta no es simétrica.
Cara de grafito, lado culata.

93780R

2° modelo:
Esta junta posee una zona posicionadora que habra
que colocar en el lado opuesto de la distribucion.

93779-1R
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

10

Caracteristicas
Altura de la culata (en mm) ;
H=104,5 + 0,04 Tipo de motor
Atmosférico Turbo
Angulo del canal (a) 35° 31°
A ; Una huella
Marcado (X) Sin de broca

16721R

Diametro (D) del alojamiento en la culata (en mm)

— cota de origen 1 35,5
— cota de origen 2 35,7

NO SE AUTORIZA NINGUNA MODIFICACION
Comprobar la culata para detectar una posible fisura.
(consultar la verificacion del plano de junta Capitulo
reparacion del motor).

Deformacién maxima del plano de junta 0,05
mm
Precamara

Precamara ensamblada

Va apretada en la culata.

La cota de origen 2 se monta exclusivamente en las
culatas con cota de reparacion de origen.

Saliente respecto a la culata:
debe estar comprendido entre 0,01 y 0,04 mm.

86188-1R

Mot. 252-01
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Caracteristicas

10

Precamara de combustion desnuda

Semi-precamara

ot

92448-1S
Valvulas
Diametro de la cola (en mm)
L +0
Admision: 7,991 - 0,02
. +0
Escape: 7,978 - 0,02
Angulo del asiento 90°
Diametro de la cabeza (en mm)
Admision: 40,32 £ 0,12
Escape: 33,32+0,12
Alzada maxima de las valvulas (en mm)
Admision: 9,27
Escape: 8,80
Retraimiento de las valvulas
respecto al plano de junta de la
culata (en mm) 0,80 a1,15

Reglaje de los juegos de las valvulas (en mm)

Admisién:
Escape:

0,20 + 0,02
0,25 + 0,02

Asientos de valvulas
Angulo de los asientos (a)
Admisién y escape: 90°

Ancho de las zonas de asiento X (en mm)

Admisién y escape: 1,75+ 0,2
Diametro exterior D (en mm)
L +0,13
Admision: 42 +0.11
. + 0,03
Escape: 34,6 +0,01
=3 D Sl
[— -
N
i
|
793R

Para rectificar los asientos de las valvulas, consultar el
capitulo reparacion del motor.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Caracteristicas

10

Guias de valvulas

Diametro interior (en mm) 8
Diametro exterior (en mm)

— Normal 13,10
— Reparacion (dos gargantas 13,35

Las guias, de admisién y de escape, poseen unas
juntas de estanquidad de la cola de las valvulas, que
es imperativo cambiar en cada desmontaje de las
valvulas.

Es imperativo montar las juntas de cola de
valvulas con el Mot. 1511, o con el util FACOM de
referencia DM6J4 por ejemplo.

Mot.1511

4 1 2 3 2

15737R1

NOTA: no aceitar las juntas de las colas de las
valvulas antes de montarlas.

El Mot. 1511 consta de:

cuatro obuses (1),

cuatro varillas de empuje (2),
un tubo guia (3),

un manguito (4).

Posicion de las guias de las valvulas de admision
y de escape

Posicion de las guias respecto al plano de junta de la
culata (en mm):

D =325

AN

83172R

El diametro del alojamiento es menor (0,1 mm
aproximadamente) para obtener el apriete necesario.

Es indispensable rectificarlo, tras el enmangado de la
guia.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Caracteristicas

10

Muelles de valvulas

Los muelles de las valvulas de admision y de escape
son idénticos.

Longitud libre (en mm): 45,2
Longitud bajo carga de (en mm):
23 daN.m 39,3
60 daN.m 29,8
Espiras juntas (en mm): 27,2
Didmetro del hilo (en mm): 4,25
Diametro interior (en mm): 21,5
Arboles de levas
Todos los tipos salvo J8S 736 y J8S 740
Juego longitudinal (en mm): 0,05a0,15
Numero de apoyos 5
Diagrama de distribucion:
— Avance Apertura Admision (AOA) 14°
— Retraso Cierre Admisién (RCA) 46°
— Avance Apertura Escape (AAE) 50°
— Retraso Cierre Escape (RFE) 10°
Con un juego tedrico en la cola de la valvula de
0,35 mm (Todos los tipos).
Motores J8S 736 y J8S 740
Juego longitudinal (en mm) 0,05 a 0,15
Numero de apoyos: 5
Diagrama de distribucion:
— Avance Apertura Admision (AOA) 14°
— Retraso Cierre Admisién (RCA) 46°
— Avance Apertura Escape (AAE) 58°
— Retraso Cierre Escape (RFE) 14°

El valor del juego tedrico en las colas de las valvulas
solamente es valido durante un control del diagrama
de distribucion y no tiene ninguna relacién con los

valores del juego de funcionamiento de los balancines.

Rampa de balancines

En todas las intervenciones debidas a incidentes que
provocan las particulas metalicas que quedan en
suspension en el aceite de lubrificacién, por ejemplo:
— deterioro de los cojinetes de bielas o del ciglenal,
— gripado de piezas,

es imperativo proceder a la sustitucion:

— del filtro de aceite (A) situado en el eje de la rampa
de balancines,

— del filtro de aceite situado en la canalizaciéon
principal,

— del aceite de lubrificacion.

RECUERDE: La sustitucién del filtro de la rampa de
balancines se efectuara en cada operacion que
requiera la extraccion de la tapa de balancines.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 1 0
Caracteristicas

PISTONES

Estos motores estan equipados con pistones Floquet
Monopole

El bulon se encuentra libre en la biela y en el pistéon.

Marcado de los pistones

16576R 16576-2R

16576-1R 16576-3R
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 1 0
Caracteristicas

El toque de pintura, que permite determinar la clase
del diametro, esta también presente bajo el piston.

16577R

1  Altura entre el bulén del pistéon y la parte superior
de éste (ver cuadro a continuacién).
2 Indice de modificacion, sirve Unicamente para el

proveedor.

abhw

Cuadro de las clases de diametros de los pistones

Sirve Unicamente para el proveedor.

Fecha, sirve unicamente para el proveedor.
Identificacion de la clase del diametro, toque de
pintura (ver cuadro a continuacion).

Identificacion piston

Diametro pistéon

(en mm)
Azul 85,875 a 85,890
Rojo 85,890 a 85,905

Cuadro de las alturas del bulén del pistén

Clases y marcas en el Altura del bulén
piston (en mm)

H 50,890 a 50,930

K 50,931 a 50,970

M 50,971 a 51,010

P 51,011 a 51,050

R 51,051 a 51,090

Medida del diametro del pistén

La medida del diametro del pistén (diametro de
86 mm) debe efectuarse en la cota:

Tipo de motor

Punto de medida del
pistén (A) (en mm)

J8S 852
atmosférico

24,35

J8S Turbo

24

86928-4R1
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 1 0

Caracteristicas

Segmentos

Tres segmentos (espesor en mm)

Motor atmosférico

— De fuego 2
— Estanquidad 2
— Rascador 2
Motor turbo

— De fuego 2,5
— Estanquidad 2,5
— Rascador 4

Bulon del piston (en mm)

— Longitud:
— Diametro exterior:
— Diametro interior:

(conico)
(abombado)

(trapezoidal)
(trapezoidal)
(abombado)

75
28
16

Montaje de los segmentos

Los segmentos, ajustados de origen, deberan quedar
libres dentro de sus gargantas.

Respetar el sentido de montaje.

&

N

A
27

Kz

86187R

Terciar los segmentos.

72552R
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Caracteristicas

10

BIELAS
en mm

Juego lateral de la cabeza de biela 0,31 a 0,57
E'ntre-ejes entre cabeza y pie de 155 + 0,035
biela

. : + 0,019
Diametro de la cabeza de la biela | 60 0,005
Diametro del pie de biela +0.021
¢ sin casquillo 30 0’
e con casquillo 28 :g’g:m

El pie de la biela esta encasquillado.

NOTA: los casquillos del pie de la biela no se pueden
sustituir ni rectificar.

ATENCION: no utilizar un punzén para marcar los
sombreretes de bielas con respecto a sus cuerpos,
con el fin de evitar los inicios de rotura de la biela.
Utilizar un rotulador indeleble.

Motor atmosférico

La cabeza de la biela y el semi-cojinete estan
agujereados para permitir el paso de un chorro de
aceite.

Motor Turbo

Las bielas no poseen orificio de chorro de aceite. Los

cojinetes inferiores y superiores no estan agujereados.

Montaje y ensamblado bielas pistones

Sentido de montaje:

camara de turbulencia lado inyector o lado opuesto al
filtro de aceite.

Controlar que los bulones de los pistones giran
correctamente en el pistén nuevo y en la biela
correspondiente.

Aceitar el bulén del piston.

Para ensamblar el piston y la biela, respetar las

orientaciones (ver las flechas):

Motores 852 J8S todos los tipos salvo Motor Turbo

Motor turbo
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

10

Caracteristicas
Sentido de montaje de los circlips en el pistén CIGUENAL
Montar los circlips en el pistdn como se indica a Numero de apoyos 5
continuacion.
Brunido
e motor atmosfeérico con
e motor turbo 1" montaje sin
e motor turbo 2° montaje con
en mm
Juego longitudinal
o motor atmosférico 0,07 a 0,25
1°" modelo: 1 a 32 909
e motor atmosférico 0,20 a 0,30
2° modelo: a partir de
32910
e motor turbo
1°" y 2° modelos 0,20 20,30
983655
Torredn
Diametro nominal 62,88 8 019
Diametro reparacion 62,63 g 019
Munequilla
Diametro nominal 56,296 : g’g;g
Diametro reparacion 56,046 g’ggg

valores dados en el cuadro.

NOTA: los ciglenales sin brufiir que equipan los
motores Turbo pueden ser rectificados segun los
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 1 0

Caracteristicas
Cigiienal bruiido Identificacion de los ciglienales
En caso de rectificado, el brufiido debe subsistir Motor atmosférico
intacto sobre 140° en las zonas indicadas por las e ocho contrapesos,
flechas. o Torreones y munequillas brufiidas.

pp—
S

)

OL
<
88007S

Motor turbocomprimido
e cuatro contrapesos,
o Torreones y muinequillas bruiidas o no bruiidas
segun modelo.

Estas zonas estan definidas en las secciones (A) y (B)
tomadas como ejemplo.

88006S
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Caracteristicas

10

ARBOL INTERMEDIO

Juego longitudinal (en mm) 0,05a 0,15

RAMPA DE REFRIGERACION DE LOS FONDOS DE
PISTONES

I
Q

No quitar nunca los tornillos de fijacion (H) cuando
el carter inferior no esté extraido.

RODAMIENTO DE CENTRADO DEL ARBOL DE
EMBRAGUE

Caja de velocidades:

— con rodamiento en el carter de embrague: arbol de
embrague corto (A).

— sin rodamiento en el carter de embrague: arbol de
embrague largo (B).

]

16547R

Si la caja de velocidades esta equipada de un arbol
largo (B), es imperativo montar un rodamiento en el
cigiiefal. En caso de que el volante motor no tuviera
retencién, pegar el rodamiento en el ciglefial con
Loctite FRENBLOC.

Si la caja de velocidades esta equipada de un arbol
corto (A), es imperativo retirar el rodamiento que se
encuentra en el ciglenal.
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Caracteristicas
CAMISA Ensamblado camisas - bloque motor
en mm en mm
Diametro interior 86 ) 93,035
Altura (H) de la camisa a
Diametro de centrado (D) de la 93,065
93,6
base 92,945
: - ; Profundidad (K) del bloque motor a
_Sallente de las camisas (X) sin 0,07 a 0,13 92985
junta ’
X
Junta de asiento (J) torica X
N =\
Junta del cilindro (F) forma de tonel Q
$ | K
\
\
vy
D /

75615-2G 83968
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Identificaciéon de las camisas

Motor atmosférico

1¢" modelo

HHW 's

I

f

(DI

ninnnan

TR T

2°modelo

I

I

i
[ﬁ f!!!!!!!!!”!!!!!!!!ﬂ

o
\
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Caracteristicas
Motor turbo
1" modelo 3° modelo
‘ 2

1672.5

Camisa con dos muescas y surtidores de refrigeracion
del fondo del pistén afiadidos.

2° modelo

167,5

Rt e

+
>

Camisa con cuatro muescas y surtidores de
refrigeracion del fondo del pistén monobloque.

166

I !g!!u!l]rmmnﬂ

Camisa sin muesca y surtidores de refrigeracion del

fondo del piston de tubo.

4° modelo

166

'||llll|nl|||l|nlll

»f

Camisa especial Almacén de Piezas de Recambio
con cuatro muescas. Se monta en todos los tipos de

motores turbo.
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Caracteristicas
BOMBA DE ACEITE Juego (B)
— mini. (en mm) 0,02
Desmontaje — maxi. (en mm) 0,10
Extraer:

— la tapa de la bomba de aceite,
— la valvula de descarga y su muelle.

Control de los juegos

Juego (A)
— mini. (en mm)
— maxi. (en mm)

0,05
0,12

80142R

Colocar:

— la tapa de la bomba de aceite apretando los tornillos
al par de 1 daN.m,

— la valvula de descarga y su muelle.

NOTA: poner aceite en la bomba (para facilitar el
cebado).
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Caracteristicas

PREPARACION DEL MOTOR PARA LA
COLOCACION EN EL SOPORTE

Antes de fijar el motor en el soporte Mot. 792-03, es
necesario extraer el cableado eléctrico del motor,
vaciar el aceite del motor y el liquido de refrigeracién
retirando el tapdén de vaciado (A).

Motor turbo

Extraer:

— los conductos de alimentacion y de retorno de
aceite (D),

— la muleta (B),

— los tornillos de fijacion del turbocompresor (C) y
extraerlo.
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Caracteristicas

FIJACION DEL MOTOR SOBRE EL SOPORTE
Mot. 792-03 Y LOS TRES VASTAGOS A,BY C

Motores todos los tipos
Extraer los colectores de admision y de escape.
Los vastagos (A), (B) y (C) que se fijan sobre el bloque

motor de tal forma que estos ultimos se adapten a los
orificios (1, 8, 17) de la placa.

90749R1

PRECAUCIONES PARA LA PUESTA
ENFUNCIONAMIENTO

Motor con turbocompresor

Tras una intervencion en el motor que haya requerido
la desconexidn de las canalizaciones de aceite, es
imperativo cebar el circuito de aceite del
turbocompresor, respetando las condiciones
siguientes:

— Conectar el retorno de aceite y sujetarlo mediante
una abrazadera de tornillos nueva,

— hacer el llenado de aceite motor del turbo por el
orificio de llegada (A),

— accionar el motor de arranque para cebar el circuito
de aceite en el turbocompresor, hasta que salga
aceite por el tubo de llegada al turbocompresor,

— conectar el tubo de llegada de aceite al
turbocompresor,

— poner el motor al ralenti para que la circulacién del
aceite se restablezca en el turbocompresor.

PRECAUCIONES AL PARAR EL MOTOR

Dejar funcionar el motor al ralenti durante
30 segundos antes de cortar el contacto.

No acelerar el motor, al objeto de evitar la puesta en
funcionamiento del turbocompresor; si no, al cortar el
contacto, se corre el riesgo de que el turbo gire sin
engrase debido a su inercia y se gripe el eje de la
turbina.
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INGREDIENTES

Tipo Cantidad Organo concernido Referencia
RAVITOL S 56 - Limpieza de las piezas 77 01 421 513
Decapjoint Untar Limpieza de los planos de junta 77 01 405 952
RHODORSEAL 5661 Untar Sombrerete del apoyo del cigiiefal 77 01 404 452
LOCTITE 518 Untar Tapa nariz de ciglenal, bomba de agua 77 01 421 162
Loctite FRENETANCH 1 a 2 gotas - 77 01 394 070

PRECAUCIONES
LAVADO DEL MOTOR

Proteger el alternador, para evitar la proyeccion de
agua y productos de lavado sobre él.

No introducir agua en las tuberias de admisién de aire.

COLOCACION DE ROSCAS ANADIDAS

Los orificios roscados del conjunto de las piezas que
componen el motor pueden ser reparados utilizando
roscas afiadidas.

PIEZAS A SUSTITUIR CUANDO HAN SIDO
DESMONTADAS:

— Todas las juntas.

— Tornillos del volante motor.

— Retencion de los tornillos de fijacion del volante
motor.

— Tornillos de las bielas.

— Filtro de aceite de rampa de balancines.

— Juntas de los tapones del bloque motor si han sido
extraidas.

— Pasadores hendidos del pifidn de distribucion sobre
ciguenal.

— Correas.

— Rodillo tensor de distribucion.

— Tornillos de culata.
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PREPARACION DEL MOTOR USADO PARA EL
RETORNO

El motor debera ser limpiado y vaciado (aceite y
agua).

Dejar sobre el motor usado o adjuntar en la caja de
retorno:

— la sonda de aceite,

— la bomba de agua,

— la tapa de la culata,

— las bujias de precalentamiento,

— el tensor de la correa de distribucion,
— los carteres de distribucion,

— el filtro de aceite,

— la polea de la bomba de inyeccion,

— la polea del arbol de levas,

— la polea del arbol intermedio,

— la polea de distribucién del cigienal,
— el embrague y el volante motor,

— la polea de accesorios del ciglenal,
— la bomba de inyeccion,

— los tubos de los inyectores,

— los inyectores,

— la bomba de vacio.

No olvidarse de extraer:

— los tubos flexibles de agua,

— la polea de la bomba de agua,
— el manocontacto de aceite,

— el termostato y su soporte.

El motor usado debera ir fijado sobre el zocalo de
madera en las mismas condiciones que el motor de
cambio estandar:

— tapones de plastico y tapas colocados,

— tapa de cartén recubriéndolo todo.

82638-1S

CASO DE UN CAMBIO DE MOTOR NUEVO

el motor nuevo no posee:

— mecanismo de embrague,
— disco de embrague,

— volante motor.
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Utillaje especializado indispensable

. Referencia Numero Almacén de 4
Figura Métodos Piezas de Recambio DESIGNACION
Mot. 11 00 01 072 500 Extractor rodamiento del cigliefal.
Soporte del comparador. Se utiliza con
Mot. 251-01 00 00 025 101 ol Mot. 252-01.
Placa de apoyo para medir el saliente
Mot. 252-01 00 00 025 201 de las camisas. Se utiliza con el
Mot. 251-01.
Mot. 382 00 00 038 200 Compresor de muelle de valvula.
Mot. 445 00 00 044 500 Llave para filtro de aceite.
Mot. 452 00 00 045 200 Lla\{e para manocontacto de presién de
aceite (22 mm entre caras).
Mot. 521-01 00 00 052 101 Brida dg sujecion y de compresion de
las camisas.
Mot. 582 00 00 058 200 Sector de inmovilizacién del volante

motor.
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. Referencia Numero Almacén de 4
Figura Métodos Piezas de Recambio DESIGNACION
Mot. 591-02 00 00 059 102 Flexible !mantado para llave angular
para apriete de la culata.
Mot. 591-04 00 00 059 104 Llave angular palllra aprlc—?te lde la culata
con arrastre 1/2" y con indice.
Mot. 647 00 00 064 700 Llave de reglaje de los balancines.
Mot. 720 00 00 072 000 Util para centrar la culata en el motor.
Mot. 792-03 00 00 079 203 Placa soporte del motor para stand

Desvil.

Inmovilizador de los pifiones para
correa dentada de distribucion.

Mot. 853

%\ Mot. 799-01 00 00 079 901
o) m

00 00 085 300

Util de compresién de las juntas del
asiento de camisas.

Mot. 854

00 00 085 400

Inmovilizador del pifidn de la bomba de
inyeccion.
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Utillaje especializado indispensable

. Referencia Numero Almacén de 4
Figura Métodos Piezas de Recambio DESIGNACION
Mot. 855 00 00 085 500 Ir?m(_)wllz.e}dm de las ruedas de
distribucion.
Soporte comparador para el calado de
Mot. 856 00 00 085 600 la bomba BOSCH.
Mot. 861 00 00 086 100 Espiga de Punto Muerto Superior.
Mot. 997-01 00 00 099 701 !_Iave extracmo_n/reposmlon porta-
inyectores equipada de cable.
Mot. 1054 00 00 105 400 Espiga de Punto Muerto Superior.
Llave articulada para extraccion y
Mot. 1063 00 00 106 300 reposicion de los tornillos de fijacion del
carter inferior del motor.
Coleccion completa en maletin para
Mot. 1079 00 00 107 900 calado de las bombas Roto-Diesel,
acceso por la tapa.
Soporte y espiga para el calado de las
Mot. 1079-01 00 00 107 901 bombas Roto-Diesel. Se utiliza con el

Mot. 1079-02.
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Utillaje especializado indispensable

. Referencia Numero Almacén de 4
Figura Métodos Piezas de Recambio DESIGNACION
Comparador para Mot. 1079-01 calado
Mot. 1079-02 00 00 107 902 de las bombas de inyeccién Roto-Diesel
DPC.
Mot. 1281-01 00 00 128 101 Cofia para filtro de aceite @ 96 mm.
Mot. 1297 00 00 129 700 Util para colocar la junta del cigliefial
lado volante motor.
Mot. 1298 00 00 129 800 Util para F:olog’ar la junta del cigliienal
lado distribucion.
Mot. 1299 00 00 129 900 _Utll para posicionar la junta del apoyo
intermedio.
Mot. 1300 00 00 130 000 Util para sustituir la junta del arbol de
levas.
Mot. 1335 00 00 133 500 U’tl| para extraer las juntas de colas de
valvulas.
Mot. 1383 00 00 138 300 Llave de 17 mm de tubo para extraer

los tubos de alta presion.
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Utillaje especializado indispensable

Referencia

Numero Almacén de

Figura Métodos Piezas de Recambio DESIGNACION
Mot. 1384 00 00 138 400 Util para reglar el tensor de la correa.
Mot. 1505 00 00 150 500 Aparato para controlar la tension de las
correas.
Mot. 1511 00 00 151 100 Util para colocar las juntas de las colas
de valvulas.
Mot. 1573 00 00 157 300 Soporte culata.
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Material indispensable

DESIGNACION

Casquillo de montaje del pistdon con segmentos en la camisa.

Maleta de fresas para rectificar los asientos de las valvulas, por ejemplo
CERGYDIS C 108 NEWAY.

Sujeta valvulas.

Util de apriete angular de:
— STAHLWILLE de referencia 540 100 03 por ejemplo,
— FACOM de referencia DM 360 por ejemplo.

Utillaje para comprobar la culata que incluye un recipiente y los diferentes kits
apropiados para cada modelo de culata (tapdn, placa de estanquidad,
obturador). La homologacion del recipiente de prueba de culatas tiene como
referencia 664 000.

Pinza para segmento.

Util para colocar las juntas de cola de las valvulas de FACOM de referencia
DM 6J4 por ejemplo.

Casquillo 22 mm largo estandar 1/2" (cuadrado de 12,7 mm) para extraer
manoémetro de control de la presion de aceite.
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DESMONTAJE PARTEALTA DEL MOTOR

Extraer:

— la correa de accesorios,

— el compresor del aire acondicionado (si equipado),

— la bomba de direccién asistida,

— el alternador,

— el soporte multifuncion,

— la patilla de levantamiento del motor del lado volante
motor.

Colocar el bloqueador del volante motor Mot. 582 y
aflojar el tornillo de la polea de accesorios.

16531R

Extraer el tapon (B) de la espiga de Punto Muerto
Superior.
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Reparacion del motor

10

Calado de la distribucion

Colocar la espiga de Punto Muerto
Superior Mot. 861 o Mot. 1054,
después girar el motor (en el
sentido horario lado distribucion),
para llevar las marcas de los
pifiones del arbol de levas y de la
bomba de inyeccion enfrente de
las marcas del carter de
distribucién (comenzar a
presionar la espiga un semi-
diente antes del alineamiento de
las marcas), al objeto de evitar
caer dentro de un orificio de
equilibrado.

= W el
| §_~‘\
] &

RO
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Reparacion del motor

Verificar el calado de los pifiones
de los arboles de levas y de la
bomba de inyeccion (marcas
colocadas en el carter de
distribucién y alineadas con las de
las poleas).

Extraer el carter de distribucion.

Verificar las marcas del pifién de
distribucion del cigliefal (ver
dibujo adjunto).

Efectuar una marca fija en la tapa
de la culata y otra en la bomba de
inyeccion, alineadas con las de las
poleas.




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 1 0
Reparacion del motor

Retirar la espiga de Punto Muerto
Superior Mot. 861 o Mot. 1054.

Desbloquear y después bloquear
el tensor de la correa en posicion
expandida, para retirar la correa de
distribucion.

Extraer:

— los tubos de retorno de
carburante,

— los tubos de alta presién de la
bomba de inyeccion con el
Mot. 1383,

— el tubo de agua de arranque en
frio,

— el tornillo de fijacion trasera de la
bomba de inyeccion situada en
la culata,

— el soporte del céarter de
distribucioén,

— la tapa de balancines.
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Extraer la cala lateral del arbol de
levas (lado polea).

Aflojar los tornillos de reglaje de
los balancines.

Extraer la rampa de balancines.

Quitar los tornillos y las tuercas de
fijacién de la culata.

Interponer una cala de madera
para golpear lateralmente en la
culata y despegarla de su plano de
junta en el limite del juego entre
la culata y los esparragos. Al
estar pegada la junta de la culata
en el bloque motor, en la culata y
en las camisas, es muy importante
no levantar la culata, pues se
provocaria el despegado de las
camisas de su asiento y debido a
ello la introduccién de impurezas.

Extraer la culata.

.12‘ 4e 5o 13e
['16‘*!8!/'\1‘1!/\/9\./'\/—177
B 117 32 610 14
0o_o0 00 _0

28 20 22
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Reparacion del motor
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DESVESTIDO DE LA CULATA

Poner la culata en el soporte de
culata Mot. 1573.

Extraer:

— las bujias de precalentamiento y
su cableado eléctrico,

— los inyectores y los porta-
inyectores provistos de las
juntas,

— las arandelas para-llamas
situadas entre la culata y el
porta-inyector,

— la caja termostética,

— la polea del arbol de levas utilizando el Mot. 799-01
(atencion a la chaveta),

16534S

16544R

— la junta de estanquidad.
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Reparacion del motor

Extraer:

— el arbol de levas,

— las precamaras (11) y, si es necesario, golpear
ligeramente con el util B. Vi. 31-01 introducido por el
alojamiento de los inyectores.

Algunas precamaras pueden estar libres, tener la
precaucion de no dejarlas caer.

16545S

Retirar los semi-casquillos, las copelas inferiores y
superiores, los muelles.

NOTA: antes de extraer las valvulas y las juntas de
colas de valvulas, es imperativo obtener la
posiciéon H de una de las antiguas juntas respecto
a la culata mediante el Mot. 1511 o con el util
FACOM de referencia DM6J4.

15738R

Poner la varilla de empuje del Mot. 1511 en la junta de
las colas de las valvulas.

15738-1S
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NOTA: el diametro interior de la varilla de empuje
debe ser el mismo que el de la valvula Ademas, la
parte inferior de la varilla de empuje debe hacer
contacto sobre la parte superior metalica de la
junta de cola de la valvula.

Poner el tubo guia encima de la varilla de empuije,
hasta que haga contacto el tubo guia con la culata.

15738-2S

Insertar el manguito (1) en el tubo guia, hasta que el
manguito haga contacto con la varilla de empuje.

Después bloquear el manguito mediante la moleta (2).

15738-3R

Retirar:

— el conjunto tubo guia con el manguito, teniendo
cuidado de no aflojar la moleta,

— la varilla de empuije.

Extraer:

— las valvulas,

— las juntas de cola de las valvulas utilizando la pinza
Mot. 1335,

— las copelas inferiores.

<+—Mot. 1335

Colocar las piezas por orden y después marcarlas.
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LIMPIEZA

Es muy importante no rascar los planos de junta
de las piezas de aluminio.

Emplear el producto "Décapjoint" para disolver la
parte de la junta que ha quedado pegada.

Aplicar el producto en la parte que hay que limpiar;
esperar unos 10 minutos y después retirarlo con una
espatula de madera.

Se aconseja llevar guantes durante la operacion.
No dejar caer producto sobre las pinturas.

Llamamos su atencion sobre el esmero que
conviene poner en esta operacion, con el fin de
evitar la introduccién de cuerpos extraios en las
canalizaciones de llegada de aceite bajo presién a
los arboles de levas (canalizaciones situadas a la
vez en el bloque motor y en la culata) y en la
canalizacion de retorno del aceite.

VERIFICACION DEL PLANO DE JUNTA

Verificar con una regla y un juego de calas si se ha
deformado el plano de junta.
Deformacién maxima 0,05 mm

No se autoriza ninguna rectificacion de la culata.

83179S

Probar la culata para detectar una posible fisura
mediante el utillaje para comprobar la culata (que
incluye un recipiente y un kit apropiado a la culata:
tapon, placa de estanquidad, obturador). La
homologacion del recipiente de prueba de culatas
tiene como referencia 664 000.
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RECTIFICADO DE LOS ASIENTOS DE VALVULAS
ADMISION

Ancho de las zonas de asiento X (en mm) 1,75 + 0,2
Angulo (a) 90°
La rectificacion de la zona de contacto (1) se efectia
con la fresa N 208, lado 46°. Reducir la anchura de

esta zona de contacto en (2) mediante la fresa N 213,
lado 15° hasta obtener la anchura X.

ESCAPE
Ancho de las zonas de asiento X (en mm) 1,75 + 0,2

Angulo (a) 90°
La rectificacion de la zona de contacto (1) se efectia
con la fresa N 204, lado 46°. Reducir la anchura de
esta zona de contacto en (3) mediante la fresa N 212,
lado 75° hasta obtener la anchura X.

NOTA: respetar la posicién de la zona de contacto de la valvula sobre su asiento.
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INSPECCION Y REPARACION DE LA RAMPA DE
BALANCINES

El filtro (24) situado en la rampa de balancines (17)
hay que cambiarlo en todas las intervenciones
debidas a los incidentes que han provocado las
particulas metalicas en suspension en el aceite.

En estos casos, sustituir también el aceite del motor y
el filtro de aceite de la canalizacién principal.

Desmontaje
Extraer el tapén del extremo del eje de balancines y el

filtro. Separar las diferentes piezas y limpiarlas.
Guardarlas por su orden.

Identificacion de las piezas.
Apoyos del eje de balancines

Los apoyos A, B, C y D son idénticos.

Contienen:

— un orificio de engrase (G) de los apoyos del arbol de
levas correspondientes,

— un saliente (F) dirigido hacia el volante motor.

16523-1R

El apoyo (E) contiene ademas:

— dos orificios roscados (T) para la fijacion de la cala
que limita el juego lateral del arbol de levas,

— un orificio roscado (V) para la fijacion del tornillo que
da la orientacién del eje de balancines.

16523R
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El eje de balancines se orienta mediante un tornillo
con teton.

Los orificios de engrase de los apoyos del arbol de
levas estan dirigidos hacia el arbol de levas (el aceite
pasa a través de los apoyos del eje de balancines).

Balancines

Los balancines de admisién y de escape son
idénticos, contienen un surtidor de aceite para el
engrase de las levas del arbol de levas.

16526R

Montaje

Colocar, en el gje, el apoyo (E) e inmovilizarlo de tal
forma que los orificios de engrase estén dirigidos
hacia la base del apoyo.

Colocar a continuacion:

un balancin,

un muelle,

otro balancin,

un apoyo intermedio, saliente (F) dirigido hacia el
volante motor.

Continuar el montaje en el mismo orden, colocar el
tapon, provisto del filtro de aceite y apretar al par de
2 daN.m.

Este par hay que respetarlo puesto que el eje de
balancines solamente se mantiene en rotacién
mediante el tetén del tornillo de posicionamiento en el

apoyo (E).

VESTIDO DE LA CULATA

Colocar unas valvulas nuevas y esmerilarlas
ligeramente en su asiento respectivo. Limpiar a fondo,

a continuacion marcar todas las piezas y después
realizar el montaje.

Aceitar todas las piezas.
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Es imperativo montar las juntas de cola de
valvulas con el Mot. 1511 o con el util FACOM de
referencia DM6J4.

Mot.1511

15737R

NOTA: no aceitar las juntas de las colas de las
valvulas antes de montarlas.

Colocacion de las juntas de las colas de las
valvulas nuevas.

Colocar la valvula en la culata.

15739S

Poner el obus del Mot. 1511 en la cola de la valvula (el
diametro interior del obus debe ser idéntico al de la
cola de la valvula).

15739-1S

Mantener la valvula apoyada en su asiento.

Colocar la junta de la cola de la valvula (no aceitada)
en el obus.

15739-2S
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Empuijar sobre la junta de la cola de la valvula hasta
que sobrepase el obus vy retirar dicho obus.

15739-5S

NOTA: el diametro interior de la varilla de empuje
debe ser el mismo que el de la cola de la valvula.
Ademas, la parte inferior de la varilla de empuje
Poner la varilla de empuje en la junta de la cola de la debe hacer contacto sobre la parte superior de la
valvula. junta de cola de la valvula.

15739-4S
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Colocar el conjunto tubo guia con el casquillo reglado Introducir la junta de la cola de la valvula golpeando

en el desmontaje sobre la varilla de empuje. con la palma de la mano en la parte superior del
casquillo, hasta que el tubo guia haga contacto con la
culata.

15738-4S 15739-6S

Repetir las operaciones anteriores en todas las
valvulas.
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Colocar:
— las arandelas de asiento (7) de los muelles,

— los muelles (8) (idénticos para la admision y para el
escape),
— las copelas (9).

Comprimir los muelles.

Colocar los semi-casquillos (10) (idénticos para las
valvulas de admisién y de escape).

77678R5

Verificar la cota de retraimiento de las valvulas
respecto al plano de junta de la culata mediante los
utiles Mot. 251-01 y Mot. 252-01.

Debe estar comprendida entre 0,80 y 1,15 mm.

Mot. 252-01

Mot. 251-01

%) 16546-1R

Es imperativo anotar los valores de retraimiento de
las valvulas para, posteriormente, realizar el control de
la guarda piston-culata.
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Motor Turbo

Marcado X: una huella de broca.

Motor Atmosférico

Marcado X: sin.

86188-1R

Motores J8S 736 y 740

//

(@

DI1074

Diametro (D) en mm:
— cota de origen 1 = 35,5,
— cota de origen 2 = 35,7.

Es imperativo medir el diametro (D) del
alojamiento de la precamara en la culata y montar
una precamara con el diametro correspondiente.

Colocar las precamaras (11) después verificar,
mediante los utiles Mot. 251-01 y Mot. 252-01 su
saliente.

Debe estar comprendido entre 0,01 y 0,04 mm.

Mot. 252-01
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Colocar las bujias de precalentamiento (12) y su
cableado eléctrico.

En una culata reutilizada poner unos topes parallamas
(27) nuevos.

En la sustitucion de los topes parallamas, medir el
diametro de los extraidos y sustituirlos por unos topes
parallamas nuevos de diametro correspondiente.

Diametro (D) en mm:
— cota de origen 1 = 15,5,
— cota de origen 2 = 17,7.

Colocar los arandelas parallamas de los inyectores
(13) respetando su orientacion.

La marca (C) esta orientada hacia la precamara.

N m V.

Motores todos los tipos salvo motores J8S 736
y 740

A

QO
N

\

Colocar los inyectores y porta-inyectores provistos de
juntas de cobre nuevas, bloquear las tuercas al par
(2 daN.m).

Repartir el apriete entre las dos tuercas.

Montar la caja termostatica provista de una junta
nueva.
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Motores J8S 736 y 740
Porta-inyectores - Particularidades

La culata ha sido modificada para recibir los porta-
inyectores atornillados de tipo BOSCH "KCA".

\-___'/

92448-2R

1 Contera parallamas
2 Arandela parallamas
3 Junta de estanquidad

En cada reposicién del porta-inyectores, montar una
junta nueva y una arandela parallamas (orientada
segun el dibujo anterior).

Apretar el porta-inyectores a 7 daN.m mediante el
util Mot. 997-01.
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DESPIECE BLOQUE MOTOR
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DESMONTAJE BAJOS DE MOTOR

Colocar el bloqueador del volante motor Mot. 582,
después extraer el embrague y el volante motor.

16531R

Aflojar los tres tornillos de fijacion del soporte de la

bomba de inyeccion con el fin de retirar el conjunto

compuesto por la bomba, el soporte y la polea de la
bomba de inyeccion.

Extraer la bomba de vacio y después retirar el pifién y
el seis caras que arrastra la bomba de aceite.

16533S

Poner la brida de sujecion de las camisas
Mot. 521-01.

Extraer:
— la bomba de agua.
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— el rodillo tensor, — la tapa del arbol intermedio,
— la junta, utilizando una palanca,

16532-2S
— el piAdn del arbol intermedio, utilizar el inmovilizador — la brida (1) del arbol intermedio,
Mot. 855, — el arbol intermedio (2),
— la chaveta,

— el piAdn de distribucion del ciglefal utilizando un
extractor de dos brazos,
— la chaveta.
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Extraer el carter inferior. Extraer:

— las juntas de estanquidad del cigiiefal,
1¢" modelo — el filtro de aceite utilizando el Mot. 1281-01.
Tres clases de tornillos marcados A, By C. Posicionar los pistones a media carrera.

Desacoplar el tubo de unién bomba de aceite rampa
de engrase (si equipado).

90571R

2° modelo

Dos clases de tornillos marcados como sigue:
— 13 tornillos (M7 x 100-40),

Extraer la bomba de aceite.
— 8 tornillos (M7 x 100-52). xtraerfa bomba de acelte

16553S
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Caso del carter con base de rigidificacion

Extraer:
— el tamiz de la bomba de aceite, tornillos (A),
recuperar los pifones de la bomba,

— los dos tornillos del cuerpo de la bomba de aceite,

— el cuerpo de la bomba de aceite,

— la varilla del nivel de aceite,

— los tornillos de fijacion de la base (extraer todos los
tornillos marcados a continuacién).
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Identificacion de los tornillos de fijacion de la base en el bloque motor y del carter inferior sobre la base.

4 clases de tornillos marcados como sigue:
® : 17 tornillos (M7 x 100-50),

: 21 tornillos (M6x100-16),

: 1 tornillo (M10x150-40),

: 9 tornillos (M10x150-75),

: tornillo no utilizado

2>pPO
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Efectuar el marcado de los
sombreretes de bielas con
respecto a sus cuerpos:

— n° 1 lado volante,

— marcas lado arbol intermedio.

ATENCION: no utilizar un punzén
para el marcado, con el fin de
evitar los inicios de rotura de la
biela. Utilizar un rotulador
indeleble.

Extraer los sombreretes de bielas
Y Sus cojinetes.
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Extraer las camisas y los pistones (marcarlos). Extraer:
— el ciglenal,
Marcar los sombreretes de apoyos del ciguefal — los topes del juego lateral,
respecto al carter y después extraerlos. — los cojinetes de apoyos del ciguefial,

— los surtidores del fondo de los pistones incorporados
al bloque motor.

16530S

16529-1S

OBSERVACION:
Para los motores equipados con una rampa de
Extraccion de los apoyos del cigiieinal 1y 5 refrigeracion, extraer la rampa de refrigeracion de los
fondos de pistones.

La extraccion de los apoyos del ciguefial 1y 5
provistos de barras de pasta de silicona inyectada se
ve facilitada empleando un util de fabricacion local de
chapa de espesor 2,5 mm aproximadamente.

RECUERDE: no quitar nunca los tornillos de
fijacion (H) cuando el carter inferior no esté
extraido.
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Extraer el soporte del filtro de aceite.

Sustitucion del rodamiento

NOTA: si la caja de velocidades esta equipada de un
arbol corto (A), no se precisa rodamiento en el
ciguenal.

Si la caja esta equipada de un arbol largo (B), es
necesario equipar el cigliefial con un rodamiento.

16547R

Extraccion del rodamiento con el util Mot. 11.

Mot. 11

77443R

Reposicion del rodamiento

Pegar el rodamiento con LOCTITE FRENBLOC
cuando el motor esté equipado de tornillos de fijacion
del volante motor sin retencién.
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EXTRACCION BIELAS - PISTONES

Extraer:

— los segmentos, utilizando la pinza para segmentos,
— los circlips (E) de sujecién del buldn del piston,

— el buldn del piston (F).

LIMPIEZA

Para la limpieza del bloque motor, es necesario
extraer los tapones roscados que obturan las
canalizaciones de engrase.

83342S

Es muy importante no rascar los planos de junta
de las piezas de aluminio.

Emplear el producto "Décapjoint” para disolver la
parte de la junta que ha quedado pegada.

Aplicar el producto en la parte que hay que limpiar;
esperar unos 10 minutos y después retirarlo con una
espatula de madera.

Se aconseja llevar guantes durante la operacion.

No dejar caer producto sobre las pinturas.

Llamamos su atencion sobre el esmero que
conviene poner en esta operacion, con el fin de
evitar la introduccién de cuerpos extraios en las
canalizaciones de llegada de aceite bajo presién a
la rampa de balancines (canalizaciones situadas a
la vez en el bloque motor y en la culata).

No respetar esta consigna puede provocar la
obturacién del filtro situado en la rampa de
balancines o la de los surtidores de los balancines
y provocar un deterioro rapido de las levas y de
los patines de balancines.

10-74



CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR 1 0
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Limpiar los orificios de fijacidon de la culata,

especialmente en el conducto de subida de aceite (C).

Esto es necesario con el fin de obtener un apriete
correcto de los tornillos.

Pasar también un cable de hierro por las
canalizaciones del cigiienal.

MONTAJE PARTE BAJADEL MOTOR

Colocar los tapones que obturan las canalizaciones de
engrase, volver a bloquearlos a un par de:
o 8 daN.m para los tapones (A),
e 2 daN.m para los tapones (B) del apoyo n° 1,
o 4 daN.m para los otros tapones.

83342R1

Verificar que los tornillos de fijacion de la culata se
atornillen sin dificultad.

Si es necesario, atornillar varias veces para suavizar
las roscas.

Los esparragos de la culata en el bloque motor deben
ser montados con LOCTITE SCELBLOC.
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En la colocacion del tubo guia de la varilla de aceite,
colocar su collarin a tope en el bloque motor.

Si es necesario, aceitar el diametro exterior del tubo
para facilitar su enmangado y untarlo con Loctite
SCELBLOC.

Colocar los diferentes esparragos de fijaciéon. Los de

la bomba de agua, bloque motor y carter de la correa
de distribucién seran untados con una o dos gotas de
Loctite FRENETANCH, su roscado desemboca en el
circuito de refrigeracion.

Colocar los surtidores de refrigeracion de los fondos
de pistones incorporados al bloque motor y apretar al
par de 1,2 a 1,4 daN.m. Verificar la presencia de la
junta torica.

16529-1S
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Para los motores equipados con una rampa de
refrigeracion de los fondos de pistones, los tornillos de
fijacion (H) de la rampa de aceite seran montados con
una gota de Loctite FRENETANCH, no poner
demasiado pues se corre el riesgo de taponar el paso
del aceite alrededor del tornillo de fijacion.

I
Q

Motores 852 anteriores al n° 42 253

Asegurarse de la presencia de las juntas (D) de
estanquidad entre los tornillos de origen (E) y los
tornillos del apoyo, lado filtro de aceite de los apoyos
2,3y4.

Si el motor no esta equipado, colocar una junta (D) y
un tapoén (F) previamente untado de Loctite
FRENETANCH y apretar fuertemente con una llave de
seis caras de 6 mm longitud 200 mm.

Esto es para evitar el paso del aceite al circuito de
refrigeracion.

86741R
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Colocacion de los cojinetes - cigiienal Aceitar las mufiequillas y los torreones con aceite
motor.
Identificacion
Colocar:
En recambio, solamente se venden los cojinetes de — el ciglenal,
apoyos del ciglenal ranurados y agujereados, — los sombreretes de apoyos del cigiiefal salvo los
cualquiera que sea la configuracion del engrase del sombreretes 1y 5.

ciguenal.

Par de apriete: 8,75 a 9,75 daN.m

Colocar los cojinetes en los apoyos y el bloque motor,
y después aceitarlos.

SN
4 PSS

st 1y

Colocar las calas laterales del cigiefial n* 2 (las
ranuras lado ciglenal).

165308

165298
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Colocar provisionalmente el apoyo n° 1 no provisto Montaje de los apoyos del cigiieiial
de las juntas laterales para fijar el pie magnético.
Para la estanquidad de los apoyos 1y 5, hay dos
soluciones:

1 - Colocacién de juntas de butilo.

2 - Inyeccion de silicona.

1 - Colocacion de juntas de butilo
Posicionar los sombreretes de apoyos 1 a 5.

Medir la cota (C) con una broca.

Verificacion del juego longitudinal (en mm):

852 J8s

0,07 a 0,25 (1)
0,20 a 0,30 (2)

0,20 a 0,30

Si la cota (C) es inferior o igual a 5 mm, elegir una
(1) 1" modelo: n° 1 a 32909 junta de espesor 5,1 mm.

(2) 2° modelo: n° 32910 a...

Si la cota (C) es superior a 5 mm, elegir una junta de
espesor 5,4 mm con marca de color.

Colocar las juntas laterales:
— garganta de la junta hacia el exterior,
— saliente d = 0,2 mm aproximadamente en (A).
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En los contactos de los apoyos 1y 5, poner una ligera
capa de RHODORSEAL 5661 sin taponar los retornos
de aceite de las juntas del carter inferior.

Atornillar los espéarragos (G) de centrado O 12 mm,
paso de 1,50 en el bloque motor.

Colocar los apoyos.
Aceitar las dos juntas.

Utilizar dos calas de oropel colocadas a ambos lados
del sombrerete de apoyo.

Bajar el conjunto.

Cuando el sombrerete de apoyo esté casi colocado,
asegurarse de que las juntas laterales siguen
sobrepasando ligeramente la cara de apoyo del
bloque motor.

)

o~
.

Retirar las calas y los esparragos.

Cortar las juntas laterales para que el saliente sea de
0,5 a 0,7 mm respecto al plano de junta del carter
inferior.

Verificar que el ciglenal gire libremente.

2 - Inyeccioén de silicona

El kit necesario para esta operacion incluye:
una jeringa de 50 ml,

un tubo de endurecedor de 5 ml,

un bastoncillo para mezclar,

un modo de empleo.

IMPORTANTE: la inyeccion debe efectuarse en
5 minutos aproximadamente, para evitar la
polimerizacion de la mezcla en la jeringa.
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Limpiar perfectamente las superficies (A) en el bloque
motor y en los sombreretes de apoyos. Desengrasar
con un paino impregnado de disolvente de limpieza.

Dejar secar.

NOTA: los antiguos motores poseen unas ranuras (B)
en el bloque motor. No obstruir estas ranuras de
expansion del aceite durante la aplicacion de
RHODORSEAL 5661.

NOTA: nuevo montaje (motor J)

Los sombreretes de apoyos poseen unas ranuras de
estanquidad (C).

A causa de la modificacién de los sombreretes de

apoyos:

— no untar las caras inferiores del bloque motor,

— colocar antes de la inyeccion la o las juntas del
ciglenal y de distribucion.

— dejar que salga la silicona por las ranuras de
estanquidad del apoyo del ciglenal.
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Untar ligeramente las caras inferiores del bloque
motor en (B) de RHODORSEAL 5661 sin obstruir las
gargantas de expansion del aceite.

89194R

Introducir la mezcla en la jeringa e inyectarla dentro de
las ranuras del sombrerete de apoyo.

Colocar los sombreretes y apretarlos al par de 8,75 a
9,75 daN.m.

Mezclar 45 ml de RHODORSEAL 5661
(aproximadamente la mitad de un tubo de

100 gramos) con la mitad de la dosis del tubo de
endurecedor, mediante un bastoncillo para obtener un
mezcla homogénea y ligeramente rosada.

891958

Dejar que salga un poco de mezcla a ambos lados de
las ranuras del sombrerete de apoyo, para estar
seguro de que la mezcla inyectada haya rellenado por
completo toda la ranura de estanquidad.
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Limpiar con un pafio el exceso de mezcla, tanto el
interior como el exterior del bloque motor, asi como
en (A).

N

>'_-?:~'"-‘\;>, h

1 P

Dejar secar unos instantes y cortar la parte sobrante
del plano de junta.

Pasar un cable de hierro por las canalizaciones de
engrase para verificar que éstas no estan obstruidas
(también es posible mediante un fuelle).

89198S
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MONTAJE Y ENSAMBLADO BIELAS PISTON

Proceder a la sustitucion de los conjuntos "camisa-
piston". Las piezas suministradas en la coleccién
"camisa-piston" estan apareadas.

Marcar el conjunto de las piezas de cada caja, de A a
D, de cara a conservar el apareamiento.

Disolver completamente la pelicula anti-6xido, no
rascar nunca las piezas.

Aceitar el buldn del piston.

Controlar que los bulones de los pistones giran
correctamente en el pistén nuevo y en la biela
correspondiente.

Algunas bielas estan agujereadas para permitir el
paso de un chorro de aceite, asegurarse de que no
esté obstruido.

Para ensamblar el piston y la biela, respetar las

orientaciones:

Motor atmosférico

83241R1

Motor Turbo

Montar los cojinetes de bielas.
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MONTAJE DE LOS SEGMENTOS

Los segmentos ajustados de origen deben estar libres

dentro de sus gargantas.

Respetar el sentido de montaje de los segmentos.

;g%z%zz

Z&%&%%

CONTROL DEL SALIENTE DE LAS CAMISAS

Este motor esta equipado de juntas téricas de asiento

(J) de camisa y de juntas de cilindro de camisa (F).
Las juntas aseguran Unicamente la estanquidad
La camisa se apoya directamente en el bloque motor y

el saliente de las camisas (X) se realiza mediante las
cotas de fabricacion.

86187R

Terciar los segmentos.

72552R

X

X
e
~
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El control del saliente (X) debe efectuarse de la
siguiente forma:

— colocar la camisa no provista de las juntas, en el
bloque motor,

— verificar el saliente (X) con los utiles Mot. 251-01 y
Mot. 252-01. Debe estar comprendido entre 0,07 y
0,13 mm.

16528R

Posicionar las camisas de tal forma que:

— el saliente vaya de mas a menos del cilindron® 1 al
cilindro n’ 4 (o viceversa),

— la diferencia de saliente entre dos camisas vecinas,
sea como maximo de 0,04 mm (en la tolerancia).

NOTA: las piezas suministradas en la coleccion
camisa - piston estan apareadas. Marcar el conjunto
de las piezas de cada cajade Aa D de caraa
conservar el apareamiento.

Una vez obtenido el saliente correcto, volver a formar
los conjuntos A, B, C, D con las camisas, pistones y
bulones de pistdn y marcar su posicion en el bloque
motor.

NOTA: En caso de saliente incorrecto, verificar con
otro juego de camisas nuevo para saber si se trata de
un defecto del bloque motor o de las camisas.
REPOSICION CAMISAS - PISTONES - BIELAS
Aceitar los pistones.

Montar los conjuntos bielas - pistones en las camisas
con el casquillo, prestando atencién al sentido

(la V hacia el volante motor).

Las caras de la cabeza de la biela deben estar
paralelas al plano de la parte superior de la camisa.
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No olvidarse, antes de montar los conjuntos
"camisas-pistones-bielas" en el bloque motor
colocar la junta térica en cada camisa,
asegurandose de que no esté retorcida, asi como la
junta del cilindro de camisa.

Colocar la brida de sujecion de las camisas
Mot. 521-01 y apretar los tornillos y tuercas de fijacién
a 5daN.m.

Colocar los conjuntos "camisas-pistones-bielas"” en
el bloque motor respetando su posicion.

Los planos de las camisas deben estar paralelos.

La camara de turbulencia de los pistones se orientara
hacia el lado del arbol intermedio.

El orificio del chorro de aceite de las bielas se
orientara hacia el lado opuesto al arbol intermedio,
cuando la biela esté agujereada.

Encajar las bielas en las mufequillas aceitadas del
ciguenal.
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Colocar los sombreretes de bielas
provistos de sus cojinetes,
respetando el apareamiento con
las bielas.

Atornillar y bloquear los tornillos
nuevos de los sombreretes de
bielas al par de 6,5 daN.m.

Verificar la libre rotacion del conjunto movil.
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CONTROL DEL SALIENTE DE LOS PISTONES
Limpiar la cabeza de los pistones.

Girar el cigienal una vuelta en el sentido horario por el
lado de la distribucion, para llevar el pistéon n° 1 cerca
del punto muerto superior.

Colocar sobre el piston el util Mot. 252-01.

Colocar el util Mot. 251-01 equipado con un
comparador en la placa de apoyo Mot. 252-01, el
palpador del comparador en contacto con el bloque
motor y buscar el punto muerto superior del pistén

(girar el ciguefal en el sentido horario por el lado de la
distribucion).

Sin presionar en los utiles ni en el pistdn, para evitar
el basculamiento del pistén mientras se toma la cota,
medir el saliente del pistdn en la posicién 1, después
en la posicion 2 y hallar la media de estas medidas.

Ejemplo:
Saliente en posicién 1: 0,83 mm.

POSICION 1

Mot. 251-01

S

Ejemplo:
Saliente en posicion 2: 1,09 mm.

POSICION 2

Mot. 251-01

mllul\‘-]'

Mot, 252-01

- ‘..:s-,-;»_. ‘*‘%\ ==
-{‘E;@f‘i ‘:i%? «4‘¢ s

‘.' 4?

TR

Hallar la media del saliente del piston:
(0,83 +1,09): 2=0,96 mm

Efectuar esta medida en los otros pistones, en las
mismas condiciones (busqueda del punto muerto
superior girando el cigienal en el sentido horario por
el lado de la distribucién, no ejercer presién en los
utiles Mot. 251-01, y Mot. 252-01 ni en el piston).

CONSIDERAR SOLAMENTE LA COTA DEL PISTON
QUE TENGA EL SALIENTE MAXIMO

Para un saliente:

— inferior a 0,96 mm utilizar una junta de culata de
espesor 1,6 mm marcada por 1,6 o 1 orificio,

— comprendido entre 0,96 y 1,04 mm, utilizar una junta
de culata de espesor 1,7 mm, sin marca troquelada
0 ningun orificio,

— superior a 1,04 mm, utilizar una junta de culata de
espesor 1,8 mm, marcada por 1,8 o 2 orificios.
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Inspeccion y reparacion de la bomba de aceite

Desmontaje de la valvula

Control de la bomba de aceite
Controlar los juegos:
Juego A

mini. (en mm)
maxi. (en mm)

-
—_0)o
i /W,ﬂi‘b .
I [ ©

4
i

80142R
Juego B
mini. (mm) 0,02
maxi. (mm) 0,10
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Reposicion de la bomba de aceite

Montar el eje de mando de la bomba de aceite, circlip
lado bomba de aceite.

Verificar la presencia de los dos casquillos de
centrado (A).

Colocar la bomba de aceite y apretarla al par de
4 daN.m.

16562S
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Reposicion del arbol intermedio Aceitar y colocar el arbol intermedio, apretando los
tornillos de la brida al par de 1 daN.m.
Colocar la bomba de vacio.

En las bombas APG, el pifidn (A) esta enmangado a
presion.

16548R

En las bombas BARMAG, el pifién (B) no es solidario
de la bomba. Colocar el arbol intermedio antes de
colocar el pinén (B).

16524R1
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Reposicion del soporte filtro de aceite

Durante el montaje, sustituir las juntas téricas (G).

83334R

Colocar la junta de estanquidad del arbol
intermedio

Introducir la junta hasta que el util Mot. 1299 haga
tope en el soporte.

Colocacion de las juntas de estanquidad del
ciglenal

— lado volante motor, Mot. 1297.

IMat 1297

— lado de la distribuciéon, Mot. 1298.

Si el labio de la junta ha marcado el asiento del
ciglefal, es necesario interponer entre la junta y el util
una arandela de espesor 1,5 mm para desplazar la
zona de asiento.
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Reposicion del carter inferior Carter de aluminio

Carter de chapa Colocar una junta de goma. Este carter debe estar
alineado imperativamente con el bloque motor (lado

1" modelo: volante motor) pues se corre el riesgo de deteriorar el
carter inferior durante el ensamblado del motor - caja

Colocar una junta de corcho o de goma. de velocidades.

A

DI1051R 16580S
A 1°"modelo El carter inferior se montara con una junta nueva y
B 2°modelo apretado al par de 1,4 a 1,7 daN.m.
2° modelo:

Colocar unicamente una junta de goma.
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Caso del carter con base de rigidificacion

Reposicion

Desengrasar bien el bloque motor, asi como la placa
de rigidificacion, con limpiador de freno (por ejemplo).

Montar dos varillas (T) roscadas [0 7 de una longitud
de 30 mm haciendo una ranura en uno de los
extremos de la varilla con una sierra para metales.

91510R

Poner un poco de RHODORSEAL 5661 en las
uniones de los sombreretes de apoyos 1y 5 con el
bloque motor. Salvo si la inyeccion se ha realizado con
juntas de butilo.

Posicionar el eje de mando de la bomba de aceite,
circlip lado bomba.
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Identificacion de los tornillos de fijacion de la base en el bloque motor y los del carter inferior sobre la base.

NOTA: la junta de la base se monta en seco.

Cuatro clases de tornillos marcados como sigue:

: 17 tornillos (M7 x 100-50), par de apriete: 1,2 a 1,8 daN.m
: 21 tornillos (M6x100-16), par de apriete: 0,7 a 1,1 daN.m
: 1 tornillo (M10x150-40), par de apriete: 3,2 a 4,8 daN.m

: 9 tornillos (M10x150-75), par de apriete: 3,2 a 4,8 daN.m
: tornillo no utilizado

B>POS

Colocar y apretar el cuerpo de la bomba de aceite (4 a 4,5 daN.m).
(Asegurarse de la posicion correcta del eje de arrastre y de los pifiones).

Retirar las varillas roscadas de centrado, poner los tornillos.
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Colocacion del volante motor

Untar de LOCTITE AUTOFORM la cara de apoyo del
volante en el ciglefial.

Colocar el volante motor.

Poner una gota de Loctite FRENETANCH en los
tornillos nuevos.

Poner la retencion del tornillo del volante si el motor
esta equipado de ella.

73834S

Bloquear el volante motor mediante el inmovilizador
Mot. 582 y apretar los tornillos al par de 6 a
6,5 daN.m.

16531R

Abatir la retencion, si el volante esta equipado de ella.

Colocar:

— el embrague y apretarlo al par de 2 daN.m,

— el rodillo enrollador de distribucion,

— la bomba de agua en el bloque motor, después la
pipa de reenvio de agua sobre ésta. La bomba de
agua sera equipada de una junta nueva y apretada
al par de 1,3 daN.m,

— el piAdn de distribucion del ciglenal,

— el pindn del arbol intermedio con la chaveta y
apretarlo al par de 5 daN.m utilizando el Mot. 855,

— la polea de la bomba de agua y apretarla al par de
2 daN.m.
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MONTAJE PARTE ALTA DEL MOTOR

Posicionar los pistones a media carrera y retirar el util
Mot. 521-01.

Posicionamiento de la junta de culata

Es necesario emplear el util Mot. 720 colocado en el

orificio (A) del bloque motor. Verificar la presencia del

casquillo de centrado (B).

Colocar la junta de la culata.

Colocar la culata y centrarla en los esparragos.

Lubricar la rosca de los tornillos de fijacion y las
arandelas debajo de la cabeza con aceite motor.

Todos los tornillos de la culata deben ser
sustituidos sistematicamente después de un
desmontaje (incluidos los esparragos). Engrasar
las roscas y bajo las cabezas de los tornillos con
aceite motor.

Método de apriete de la culata.
Recuerde: con el fin de obtener un apriete correcto de
los tornillos, retirar con una jeringa el aceite que haya

podido quedar en los orificios de fijacién de la culata.

Consultar el capitulo "caracteristicas" para la método
de apriete de la culata.
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Control de la guarda piston-culata
Medida de la guarda piston - valvula

Con ayuda de un util de fabricacion local (antiguamente el util Rou. 541)
fijlado en una fijacion del apoyo de la rampa de balancines, colocar el
comparador en la cola de la valvula elegida para la cota de medida del
retraimiento de la valvula.

_!
|

»
\Q
o

~

' | |

124501 [\ _p6.2 ”‘@"‘,&' - |20
| A N
| sl ie 25,

A dimensién del pie: 20 x 4 x 163,5

B dimension del brazo: 20 x 4 x 50

C dos puntos de soldadura

Es imperativo aproximar el pistén al Punto Muerto Superior.
Verificar empujando en la cola de la valvula.

Retirar las chavetas y el muelle de la valvula (emplear el util Mot. 382).

Con un comparador y manteniendo la valvula apoyada sobre el piston, poner
éste en Punto Muerto Superior.

Reglar el comparador a cero, después tirar de la valvula hasta que haga
contacto con su asiento, la cota asi obtenida corresponde a la distancia entre
el pistén y la vélvula.
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Valor de la guarda pistén - culata

De esta cota (piston - valvula), restar el valor de
retraimiento de la valvula medido anteriormente; el
resultado (guarda pistdn - culata) debe ser superior a
0,6 mm.

Ejemplo de medida completa, culata extraida del
motor:

1) Saliente del pistén (tras una vuelta de rotacion
del ciglienal en el sentido horario, lado
distribucién)

(Cota A):

— cilindron® 1, A=1,05 mm
— cilindron® 2, A=1,04 mm
— cilindron® 3, A=1,05 mm
— cilindron® 4, A=1,07 mm

En este caso se elegira la cota A= 1,07 mm del
cilindro 4.

Esta cota es superior a 1,04 mm, lo que exige montar
una junta de culata de espesor 1,8 mm.

2) Retraimiento de la valvula (cota B)

En las valvulas de escape y de admision del 4°
cilindro:
Admision:
Escape:

B =0,92 mm
B =0,87 mm

(El retraimiento esta comprendido entre 0,80 y
1,15 mm).

En este caso se elegira la cota B = 0,87 mm de la
valvula de escape, al ser la menor.

Culata montada en el motor (con la junta de la culata
y apretada al par):
3) Distancia valvula - piston (cota C)

En la cola de la valvula de escape del 4 o cilindro
(recuerde: piston en Punto Muerto Superior):

C=1,57 mm
de donde la GUARDA PISTON/CULATA:
D=C-B=1,57-0,87=0,7 mm

(Esta guarda es superior a 0,6 mm).

Colocar:

— el arbol de levas (16),

— la rampa de balancines (17),

— la rampa de retorno de carburante al depdsito,
provista de juntas nuevas de cobre.
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Colocar la junta de estanquidad del arbol de levas
(por el lado de la distribucion)

Colocar la junta de estanquidad (18) en el casquillo de
montaje Mot. 1300. Aceitar el diametro exterior de la
junta. Colocar el conjunto en el arbol de levas (16).

Colocar:

— el piAdn del arbol de levas y apretarlo al par de
5 daN.m,

— el soporte trasero de la bomba de inyeccion
apretando los tornillos al par de 2,5 daN.m (no
apretar los tornillos situados en la parte
delantera de la bomba a fin de realizar el calado
de la bomba de inyeccién),

— el rodillo tensor de distribucion.

A: cota de enmangado con el util Mot. 1300

B: cota de enmangado con el util Mot. 1300, mas la
arandela (reparacion).

Si el labio de la junta ha marcado el asiento del arbol
de levas, es necesario intercalar entre la junta y el util,
una arandela (adaptable en el util) de espesor 1,5 mm
para desplazar la junta.

16
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Reglaje de los balancines

Llevar la valvula de escape del cilindron’ 1 a plena
apertura y reglar el juego de la valvula de admision del
cilindro n® 3 y el juego de la valvula de escape del
cilindro n’ 4.

Proceder de la misma forma para los otros cilindros
segun el orden dado en el cuadro siguiente. Para el
reglaje de los balancines, emplear el util Mot. 647.

Juego de reglaje (en mm) en frio:

Admisién 0,20 + 0,02
Escape 0,25 + 0,02

Valvula de escape que hay que  Valvula de admisién que hay que Valvula de escape que hay que

poner en plena apertura reglar reglar
1 3 4
3 4 2
4 2 1
2 1 3
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Calado de la distribucion

Verificar el juego existente entre el soporte del rodillo
tensor en posicion bloqueado y el tornillo de reglaje
(A), una cala de 0,1 mm debe pasar entre el soporte y
el tornillo, bloquear a continuacion la contra-tuerca.

e /a 2)
AN )
Mot. 861

Colocar la espiga de Punto Muerto Superior Mot. 861
0 Mot. 1054.

Llevar las marcas de los pifiones del arbol de levas y
de la bomba de inyeccidn enfrente de las marcas
efectuadas en el desmontaje, marcas situadas en la
tapa de la culata y en la bomba de inyeccion.

Mot. 1054 |\ 97

Para informacioén:

— el diametro de los orificios de equilibrado es de
12 mm,

— el diametro de la espiga de Punto Muerto Superior es
de 8 mm.
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NOTA: antes de montar la correa de distribuciéon, montar la correa del
compresor de climatizacioén (si equipado).

Montar la correa de distribucion partiendo del cigiiefial hacia el arbol
intermedio.

Alinear las marcas de la correa de distribucion con las de las poleas y las del
pifnon del ciguenal.

=R

%l IS =

Verificar que la correa de distribucion esté bien tensada entre los pifiones del
arbol de levas, de la bomba de inyeccién, del arbol intermedio y del cigliefial,
para que no se efectie ningun desplazamiento al tensar la correa mediante
el rodillo tensor.
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Retirar la espiga de Punto Muerto Superior Mot. 861 o
Mot. 1054 y poner el tapon.

i}

A
&

N

N

A
e

Motor equipado de un rodillo tensor automatico

Desbloquear las fijaciones del rodillo tensor media
vuelta, éste se coloca automaticamente bajo el efecto
de su muelle y ponerlo en contacto con la correa,
después bloquear las fijaciones.

16536S

Efectuar cuatro vueltas de cigliefal y posicionar la
distribucion en el punto de calado.

Desbloquear de nuevo las fijaciones del rodillo tensor
media vuelta, éste se coloca automaticamente bajo el
efecto de su muelle: bloquear las fijaciones.

Efectuar un control de la tensién de colocacion.

10-105



CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Reparacion del motor

10

NOTA:
Utilizacion del aparato Mot. 1505

Poner el aparato bajo tension y aproximar la cabeza
de lectura (A) del tramo de correa que hay que medir.

Colocar la cabeza de lectura a una distancia (X)
comprendida entre 5y 10 mm aproximadamente de la
correa.

La medida puede efectuarse indiferentemente en la
cara (1) y (2) de la correa, segun lo permitan los
circundantes.

Se utilizan indiferente los captadores (a) o (b), a
condicién de que el captador que sirve de referencia
se encuentre en el exterior del campo de medida.

el
2 i
AR
SN
4 RP
L v|
& B

=

16165R

16164R
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Los dos captadores no deben encontrarse La toma de medida se efectia haciendo vibrar la
simultaneamente frente a la correa durante la medida. correa con el dedo.

La medida es validada por un bip sonoro.

16168S 16166S

16169S 16167S
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PROCESO DE TENSION
Motores 852 - J8S (sin pretension)

Es muy importante aplicar el proceso tal y como se indica a continuacion,

para reglar la tensién de esta correa:

— con el motor frio (temperatura ambiente),

— montar la correa nueva, estando la distribucion en el punto de calado (Punto
Muerto Superior),

— poner el rodillo tensor apoyado en la correa utilizando el Mot. 1384 y tensar
la correa para obtener la tensién de colocacion preconizada, utilizando el
Mot. 1505.

TENSION DE TENSION DE
TIPO DE MOTOR COLOCACION EN COLOCACION EN
UNIDADES SEEM HERCIOS

J8S (todos los tipos)
852 (todos los tipos) 45 84 +5
salvo J8S 760

J8S 760 50 104 + 4
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— bloquear el tensor,

— dar cuatro vueltas de cigliefal y posicionar la distribucion en el punto de
calado,

— colocar la cabeza de lectura del Mot. 1505 y efectuar la medida, verificar si
se encuentra en la tolerancia de la tensién de colocacién, si no ajustarla
mediante el util de reglaje del tensor,

— apretar la tuerca del rodillo tensor al par de 2,25 a 2,75 daN.m.

NOTA: este proceso solamente es valido para los motores equipados
con tensor dinamico, para los tensores con muelle se debera efectuar
un control de la tensién de colocacion justo después de colocar el
tensor.
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Calado de la bomba de inyeccidén

Extraer el tapon trasero de la bomba de inyeccion y
colocar el soporte del comparador Mot. 856 y fijar un
comparador provisto de una contera.

Efectuar una rotacion del motor y ajustar el
comparador en el Punto Muerto Inferior del piston de
la bomba de inyeccion (verificar que la varilla del
comparador desliza correctamente por el cuerpo de la
bomba).

Poner la distribucién del motor en el punto de calado
(bloquear el motor Mot. 861 o Mot. 1054).
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Reparacién del motor

Leer en el comparador la alzada del piston, que debe ser de:

MARCA

TIPO

Calado punto muerto superior
(espiga en el cigiieial)

Alzada de piston Alzada de espiga
(mm) (mm)

BOSCH

VE..
VE..
VE..

R452
R452-1
R4562-2

0,75 -

BOSCH

VE..

R158

0,70 -

ROTO DIESEL

DPC R 8443 B403C

- cota "x" en bomba

BOSCH

VE

VE..

.. R449
R449-1

0,75 -

BOSCH

VE..
VE..
VE..
VE..

R1563
R1563-1
R345
R345-1

0,70 -

BOSCH

VE..
VE..
VE..
VE..

R423

R423-1
R423-2
R423-3

0,75 -

BOSCH

VE..
VE..
VE..
VE..
VE..

R309

R309-1
R309-2
R309-3
R309-4

0,75 -

BOSCH

VE..
VE.
VE..

R153
. R153-1
R1563-2

0,70 -

BOSCH

VE..

R69

0,70 -
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Calado punto muerto superior
(espiga en el cigiieial)

MARCA TIPO
Alzada de pistdn(mm) Alzadz?n?ren;asmga
VE.. R484
POSCH VE.. R484-1 0,75 )

DPC R8443 B142B
ROTO DIESEL - cota "x" en bomba
DPC R8443 B143B

DPC R8443 A400 A a
A409 A (A)

DPC R8443 A401 B a

A409 B (A
ROTO DIESEL ) ) ) ],80 (A)
DPC R8443 B402B a cota "x" en bomba (B)

B409 B (B)

DPC R8443 B403 C a
B409 C (B)

Si no es asi corregir el calado.

IMPORTANTE: seguir el orden preconizado de las operaciones siguientes.

Retirar la espiga de punto muerto superior Mot. 861 o Mot. 1054.

Girar la bomba de inyeccion para obtener el valor de calado deseado (cuadro anterior).
Apretar los tornillos de fijacion de la bomba de inyeccién.

Rehacer dos vueltas de motor y bloquear el motor.

Controlar de nuevo el valor de calado correspondiente.

Colocar el inmovilizador de la polea Mot. 854 o emplear el util Mot. 799-01, después apretar el tornillo de la polea
de la bomba de inyeccion al par de 5 daN.m.

Retirar la espiga Mot. 861 o Mot. 1054.

Dar de nuevo dos vueltas de motor y controlar de nuevo el calado de la bomba.
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Colocar:
— el carter de distribucion,

WS ,'::-\._Q\‘\ e
: *7;§%\“!J
SER.

— los tubos de alta presion de la bomba de inyeccion con el Mot. 1383,

— los colectores de admision y de escape apretando las tuercas al par de
2,8 daN.m,

— la patilla de levantamiento lado volante motor y la placa soporte tubo de
carburante,

— el soporte multifuncion apretando los tornillos y las tuercas al par de
4,3 daN.m,

— el alternador,

— el compresor del aire acondicionado (si equipado),

— la bomba de direccion asistida,

— la polea de accesorios del ciglieial apretando el tornillo nuevo al par de
2 daN.m después efectuar un apriete angular de 115° + 15°.
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CONSIGNAS DE MONTAJE DE LAS CORREAS DE ACCESORIOS

CORREA TRAPEZOIDAL

Proceso de tension de la correa nueva

Con el motor frio, temperatura ambiente.

Montar la correa nueva.

Poner el rodillo tensor apoyado en la correa y tensar para obtener la tension de colocacion preconizada.
Bloquear el tensor.

Dar tres vueltas al ciguefial.

Colocar la cabeza de lectura del Mot. 1505 y efectuar la medida, verificar si se encuentra en la tolerancia de la
tensién de colocacién, si no es asi reajustarla.

Proceso de tensidon de una correa que ha funcionado
Con el motor frio, temperatura ambiente.
Montar la correa.

Poner el rodillo tensor apoyado en la correa y tensar la correa para obtener 80 % del valor de tensién de
colocacion preconizado.

Bloquear el tensor.
Dar tres vueltas al ciguefial.

Colocar la cabeza de lectura del Mot. 1505 y efectuar la medida, verificar si se encuentra en la tolerancia des 80
% del valor de tension de colocacion, si no es asi reajustarla.

NOTA: La sustitucion de la correa trapezoidal se hace segun el estado o el ruido.

CORREA ESTRIADA

Proceso de tensién de la correa

Con el motor frio, temperatura ambiente.

Montar la correa nueva.

Poner el rodillo tensor apoyado en la correa y tensar para obtener la tension de colocacion preconizada.
Bloquear el tensor.

Dar tres vueltas al ciguefial.

Colocar la cabeza de lectura del Mot. 1505 y efectuar la medida, verificar si se encuentra en la tolerancia de la
tensién de colocacién, si no es asi reajustarla.

NOTA: NO MONTAR UNA CORREA EXTRAIDA, SUSTITUIRLA.
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TENSION DE A .
TIPO DE FUNCION DE LA COLOCACION TENSION MINIMA DE | TENSION D'E
MOTOR CORREA UNIDADES FUNCIONAMIENTO |[COLOCACION|ESQUEMA
UNIDADES SEEM HERCIOS
SEEM
Alternador
J8S - 852 Bomba de agua 106 £ 4 68 158 £ 5 1
(trapezoidal)
J8s Direccion asistida 101 + 4 74 222 +7 2
(trapezoidal)
Aire acondicionado
J8s (estriada cuatro 85+5 60 88 +4 3
dientes)
Alternador
J8S 760 Bomba de agua 98 + 7 58 164 £ 5 1
(estriada cuatro
dientes)
Direccion asistida
J8S 760 (estriada cuatro 99 +6 50 234 £10 4
dientes)
Alternador
J8S 760 Bomba de agua 123+ 9 76 164 £ 5 5
Aire acondicionado
(estriada seis dientes)
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10

on

Ciguenal

Alternador

Bomba de asistencia de direccién
Compresor del aire acondicionado
Bomba de agua

Tensor

Punto de control de la tensién

| Mmoo m>

Colocar el cableado del motor.
Extraer el motor del soporte DESVIL.

Colocar:

— el tubo metalico de reaspiracion de los vapores de
aceite bajo el motor,

— el turbo.
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