MEZCLA CARBURADA

Generalidades 1 2

DEFINICICN DE LOS SISTEMAS DE INYECCION
Una inyeccién se define por:
- Sumarca.

~ Su tipo: el tipo define el nimero de vias del calculador.

— Su "Hard" : el "Hard" es un sub-grupo del tipo. Define la afectacian de las vias del calculador. En efecto, el
"Hard" es un date material que corresponde a la conexién de las vias del calculader en ef circuito impreso.

— Su "Soft": el "Soft" representa las formuias del calculo. Estas estan memorizadas en el calculador.

- Supuesta a punto : para cada indice del motor, se determinan unos valores de puesta a punto, como son el
avance o el tiempo de inyeccién, después son memorizados en el calculador. Se ¢rea una referencia que se
asociara a un unico indice del motor.

La definicion que acabamos de hacer es valida en todos los ¢asos. No obstante, la primera version de la inyec-
<ion monopunto no respondia a estos criterios.

Cste documento trata de la inyeccién monopunto Siemens de la primera a la (ltima version.

La primera version de |a inyeccion Siemens monapunto se llamaba Bendix. Poseia un calculador ¢con 2 conec-
tores y un encendido de tipo ALl {inyeccion que equipaba al motor C3) 700).

Las versiones siguientes son de tipa Fenix 1 y Fenix 3, se denominan inyeccion monopunio Renix,

El tipo Fenix 1 no tiene mas que un "Hard", el Fenix 3 tiene 2 "Hard" A y B. El calculador tiene un conector de
35 vias y un encendido de tipo MPA,

Fr todos los casos, la inyeccion monopunto Siemens asacia a2 un calculador con una caja mariposa de marca
Siemens.

La inyeccidon monopunto tan sélo posee un inyector situado en la caja mariposa. Esta ¢aja esta dirigida por el
calculador, en funcién de los parametros gue [e llegan de los diferentes captadores.
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12

Vehiculo Tipo Tipo Tipo c_aja de Tipo Carburante i’nt.iice de
vehiculo motor velocidades INYECCION octano Minimo
RENAULT 5 X407 C3J-700 C.M, EENDIX SINPLOMO 1.O0.91
REMAULT 5 X407 0 _‘;1’0‘_ e .M. RENIX SIN PLOMO 1.0.91
RENALILTS X408 F3N-717 T.A. RENIX SINPLOMO 1.0.91
RENAUILT S X408 F3M-716 C.M, RENIX SIN PLOMQ 1,0.91
RENAULT9 LAZF F3N-718 C.M. RENIX SIN PLOMO 1.0.91
RENAULTY L42F FAN-719 T.A. REMIX SIN PLOMO i.0.91
RENAULT 11 B-C37F F3N-718 C.M. RENIX SIN PLOMO 1.0.91
RENAULT 11 B-C37F F3N-719 T.A. RENIX S5INPLOMO 1.O.91
RENAULT 19 X532 C3J-710 C.M, RENIX SIN PLOMO 1.Q.91
RENAULT 18 X538 F3N- 740 C.M. RENIX SINPLOMO 1.O.91
RENAULT 19 X53B F3N- 741 T.A. RENIX SIN PLONMO [.O.81
RENAULT 21 X48F F3N - 726 C.M. RENIX SIN PLOMO 1.0O.91
Vehiculo .r::JF:Zr de i:;i:cién de erzz:dido Regulacitn de nguszs ”e‘.ii‘ifi’é' o
X407 C3J-700 BENDIX AEL Porsonda de oxigeno NO
X407 %’0'_?622' RENIX M.P.A, Por sonda de oxigeno NO
XA(8 F3N-717 RENIX M.P.A. Por sonda de oxigeno S|
X408 F3N-716 RENIX M.P.A. Por sonda de oxigene M|
B-Lcdg?FF F3N-718 RENIX PM.PA, Por sonda de oxigeno S
gl F3N-719 RENIX M.PA, Por senda de oxigeno SI
B-C37F
X532 C3J-710 RENIX M.PLA, Por sonda de oxigeno S|
X538 F3N - 740 RENIX M.PA. Por sonda de oxigeno Sl
X538 F3N- 741 REMIX M.PA. Por sonda de oxigeno S
X48F F3N- 726 RENIX M.PLAL Por sonda de oxigeno Sl
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Comercializacion pais : Alemania, Austria, Suiza

_ Motor Caja de Tipade Tipo de
Vehiculo - —
Tipo { Indice leanr{mt}ro C(?;rr%a Cllé?gl;a}da Rejl}aocli.én velocidades inyeccién encendido
B407 Moncpunto+
C4Q7 C3J 700 76 77 1397 911 Manual |[Regulacién AEL
F407 de riqueza
Reglaje del ralenti Carburante
Motor
Régimen (r.p.m.) Riqueza (CO) Particularidad Indice de Octano
850 L 50 0,5 % maxi -
(31700 (no requlahle) {no requlable} 3in plomo E31

Tipe de alimentacion

Inyeccion monopunto regulada Bendix

Bomba de alimentacion : sobre travesaho trasero Tension: 12 voltios
Caudal: 1301/h bajo presion de 3 bares requlada
Regulador de presién Presidén: 1 X 0,05 bares

(parte integrante de la caja maripusa)

Inyector electromagnético

Tensidn; 6 valtios
Resistencia : 1.4 €2 imperativamente inferior a 10 0

Catalizador {situado bajo el piso)

¢ C03
Sonda de oxigeno Marca : Autolite
A 800 °C:
- Mezclarica: 6252 1100 mV
- Mezclapobre ; 0a150 mv
E.G.R. Con
Sisterma anti-evaporacion //
Calculador Referencia calculador Diagnostico OBSERVACIONES
(situado en . .
el habitacuto) BENDIX : Con multimetro - Regulacion de rigueza por
Ref. AMC: sonda de OXigen‘O.
29 33 002 473 - Regulacién de régimen por

electromotor.




MEZCLA CARBURADA
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Comercializacion pais : Alemania, Austria, Suiza

. Motor Cajade Tipo de Tipo de
Vehiculo — — :
Tipo Indice Dl(arr'::;t}ro c({.;r';;‘e.ll'}a Clligl?ql'%da Rei-?jﬁ.én ve'acidares inyeccion encendido
Ba(? Monopunto + &?‘?’:’Jg
Ca07 C3J 702 76 77 1397 81 Manual Regul‘aoén ericandidc
F4Q7 derigueza (M.P.A)
Regiaje del ralenti Carburante
Matar
Regimen {r.p.m.} Riqueza {CO) Particularidad indice de Oc¢tano
850 + 50 0,5 % maxi .
(3702 (no regulable) {no regulable) Sinplomo 1.0.91

Tipo de alimentacidn

Inyeccion monopunto regulada Rénix

Bomba de alimentacion : sobre travesano trasero

Tensian: 12 voltios
Caudal: 1301/h bajo presidn de 3 baresregulada

Regulador de presion
(parte integrante de |a caja mariposa)

Presion: 1 L 0,05 bares

Inyector electromagnetico

Tension: 12 voltios
Resistencia : 1,4 2 imperativamente inferior a 10 {3

Catalizador (situado bajo el piso}

O €03

Sonda de oxigeno o sonda Lambda

Marca : Autolite

A 800 “C:
- Mezclarica: 6252 1100 mv
- Mezclapobre: 0al1s0mVy
E.G.R. Con
Sistema anti-evaporacion //
Calculador Referencia calculador Diagndstico OBSERVACIONES
(situado en
el habitaculo) Ref. Renix: $100813 1061 |- Con maleta XR25 - Regulacion de riqueza por
Ref. homologacion : - Casette n* 4 6 si- sonda de oxigeno
27 00 735 140 guientes - Regulacién de régimen por
electromotor
7700731801 1503 - Averias fugitivas no memori-
Ref. R.N.l1J.R. zadas
7700731801 194X - Testigo de inyeccion no fun-
77 DO 864 505 cional
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Comercializacion pais : Normas U.5. 83

Motor Cajade Tipo de Tipo de
Vehiculo , po ) | . P : i .
Tipo | fndice Dn{ég;t)ro Cl%rrir}a Cll'l[rgr%l;’a}da ReLaocll.én velocidades inyeccidn encendido
B532 Moncpunto+ M{tﬁdulp
€532 | c31 | 710 | 758 77 1390 91 | Manual |Regulacion | POTENES
LS32 de rigueza {M.P.A)
Reglaje del ralenti Carburante
fMotor
Régimen {r.p.m.) Riqueza (CO} Particularidad Indice de Octang
850 - 50* 0.5 % maxi Normal
ad s {no requlable} (no requlable) Sin plomo 1.0.91

* Para una temperatura de agua comprendida entre 80 y 100 °C

Tipo de alimentacién

Inyeccion monopunto regulada Bendix

Bomba de alimentacion @ sabre travesano trasero
o sumergida en el depdasito

12 voltios
130 I'h bajo presion de 3 bares regulada

Tensian !
Caudal :

Regulador de presidon Presién: 1 X 0,05bares
(parte integrante de la caja mariposa)
Inyector electromagnético Tension : 12 voltios

Resistencia ; 1,4 N2 imperativamente inferior 3 10

Catalizador (situado bajo el piso)

Sonda de oxigeno

OC13 6 O Co3

Marca ; Autolite

A 800°C: 1020 myY
Mezclarica . 652521100 my

- Mezclapobre: 0a150 mv

E.G.R.

con

Sistema anti-evaporacion

Con canister ; Purolator CAN 01

Calculador Referencia calculador Diagnostico OBSERVACIONES
{Situado en . — )
ol compartimiento Renix : $100813 101 - Can mal?tg XR25 - Regulacién c'le riqueza por
motor) S2 00813 701 Ca§g;te altima sonda d-_e'omgeno'
Ref. homologacion : edicién - R;egulaaon de régimen por
electromotor
AFOD €31 801 150.3 - Averias fugitivas no
memorizadas
Ref. R.N.LJ.R. 194 X% - Testigo de inyeccidn no

7700735140
77 00 864 505

funcienal
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Comercializacion pais : Suecia, Suiza

‘ Motor Caja de Tipo de Tipo de
Vehiculo o c o
: . lametroe arrera ilindrada | Relacian lucidad inveccio i
Tlpo 'nd|ce {mm) (mm} {CmS) ol velucdades ye clon en('.end dO
BA07 Monopunto+ ;:U(‘)?g#clg
€407 C3J 760 758 77 1390 9/1 Manual Reguljacién ancendids
F407 de riqueza (M.P.A)
Reglaje del ralenti Carburante
Motor
Regimen (r.p.m.) Riqueza (CO) Particularidad Indice de Qctano
850 + 50 0,5 % maxi .
31760 (no regulable) {no regulable} Al plama .0.91

Tipo de alimentaciéon

Inyeccion monopunto requlada Rénix

Bomba de alimentacion ; sobre travesafio trasero
o sumergida en ¢| depodsito

Tension: 12 voltios
Caudal:  1301/h bajo presion de 3 baresrequlada

Regqulador de presién
{parte integrante de la ¢aja mariposa}

Presion: 1 * 0,05 bares

Inyector electromagnético

Tension: 12 voltios
Resistencia : 1,4 2 imperativamente inferiora 10 Q2

Catalizador (situado bajo el piso)

& €03

Sonda de oxigena

Marca ;. Autelite

A 800 °C :

- Mezclarica: 625 a 1100 mV

- Mezclapobre : 0a150 mv
E.G.R. Con

Sistema anti-evaporacion

Con . Segun pais

Canister GM
Caleulador Referencia calculador Diagnostico OBSERVACIONES
(situado en
el habitacula) Re{. Renix - Conmaleta .‘{(R.ZS - Regulacion de riqueza por
$1 00813101 - Casetten®6 o sonda de oxigeno
52 00813 702 siguientes : Rlegulacicn de régimen por
. electromotor
Ret. homologacion : 150.3 . Averias fugitivas no
7700731301 memaorizadas
Ref. R.N.1J.R. 194 .% - Testigo de inyeccidn no
7700735140 funcional
77 00 Ba4 505




MEZCLA CARBURADA

Caracteristicas 1 2
_ Maotor Caja de Tipade Tipo de
Vehiculo : — :
Tipo | Indice D'(ér;"”rﬁ)m C{;[I f{*’;‘ﬁ a C"l'[fggrga}da Reilaacfll'én velocidades | inyeccién | encendido
Maoncpunto+ M(;)dulp
F407 | C3) | 762 | 758 77 1390 941 | Manual |Regulacion | P2 2los
de rigueza {M.P.A)
Reglaje del ralenti Carburante
Motor
Regimen (r.p.m.) Riqueza (CO) Particularidad Indice de Octano
850 = 50 0,5 % maxi -
3762 {norequlable} (no regulable) Sin plomo 1.0.31

Tipo de alimentacion

Inyeccion monopunto regulada

Bormba de alimentacion : sobre travesaio trasero Tension: 12 voltios
Caudal: 1301'h bajo presion de 3 bares regulada
Regulador de presion Presion: 1 X 0,05bares
(parte integrante de [a caja mariposa)
inyector electromagnético Tensidn: 12 voltios

Resistencia . 1,4 2 imperativamente inferiora 10 $2

Catalizador {situado bajo el piso)

¢ C21

Sonda de oxigeno

Mar¢a : Autolite

A 800°C:
- Mezclarica: 62531100 mV¥Y
- Mez¢la pobre 0 a 150 mv

E.G.R.

Valvula GM

Sistema anti-evaporacion

Con : Segun pais
Canister : Purolator CAN Q1

Calculador Referencia calculador

Diagnostico

OBSERVACIONES

{situado en

2| habitaculo) Ref. Ronix

S100813 101
5100813 701
Ret. homologacion :
7700731 801
Ref. R.N.U.R.
7700735 140
77 00 864 505

Con maleta XR25
Casetten°6 o

siguientes

Reguiacion de riqueza por
sonda de oxigeno

- Regulacidon de régimen por
electromotor

150.3

- Averias fugitivas no

memorizadas

194.X

- Testigo de inyeccién no

funcional




MEZCLA CARBURADA

Caracteristicas
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Camercializacién pais ;. Alemania, Austria, Suiza

Motor Cajade Tipo de Tipo de
Vehiculo : — )
Tipo | Indice D'{f’r;f‘-r?:}fo C{an;rr:eqr}a Clizggf.%da Re*!f::.cll.én veiacidades inyeccion encendido
3408 Monopunto + MPA con
C408 | F3N | 716 81 83,5 1721 9,5/1 | Manual |Regulaci¢ deteccion
; . nua egulacion de picado
de riqueza
Reglaje del ralenti Carburante
Motor
Régimen {r.p.m.} Rigueza (CO) Particularidad Indice de O¢ctano
750 + 50 * 0,5 % maxi .o
FIN716 (no regulable) {no regulable} Sin plomo .0.91

* Para unatemperatura de agua comprendida entre 80y 100 °C

Tipo de alimentaadn

Inyeccion monopunto reguiada

Romba de alimentacion : sobre travesano trasero Tensién: 12 voltios

o sumergida en ei deposito Caudal . 13CG I’k bajo presion de 3 bares regulada
Regulador de presién Presion: 1,2 = 0,05 bares

(parte integrante de la taja mariposa)

inyector electromagnético Tensiéon: 12 voltios

Resistencia . 1,4 2 imperativamente inferiora 10 ¢

Caja mariposa Bendix
Valvula de regulacidon _________________._.-—-——--""_
Catalizador (situado bajo el piso) < €02
Sonda de oxigeno o sonda Lambda Marca : Autolite
A 800°C:
- Mezclarica: 6252 1100 mV
- Mezcla pobre : 0a150 mv
E.G.R. con
Sistema anti-evaporacién Con, segun paisy gama
Calculador Referencia calculador Diagndstico OBSERVACIONES
{situado en

Ref. Renix
S100811 101
52008171 202

Ref. homologacion
7700731802
Ref. R.N.U.R.

7700738 169
7700859511

el habitaculo)

Con maleta XR2% |-
Casetten” 50

Regulacion de riqueza por senda
de oxigeno

siquientes - Regulacion de régimen por
electromotor
2023 - Deleccidn del piCadO
- Averias fugitivas no memorizadas

- Testigo de inyeccign no
funcional




MEZCLA CARBURADA
Caracteristicas

12

Comercializacion pais : Alemania, Austria, Suiza

Motor Cajade Tipo de Tipo de
vehiculo Didmet C Cilindrada | Relacic i & did
- : Iametro arrera HnQragda elacion locidade Inyeacec) i
BA08 Trans. Monopurta+ {N:;'gﬁm
: Automa- :
C408 F3N | 717 81 83,5 1721 3,5/1 u t{icaa Regulacion deteccion
deriqueza | de picado
Reglaje del ralenti Carburante
Motor
Regimen(r.p.m.} Riqueza {CO) Particularidad Indice de Octano
700 £ SO * 0,5 % maxi .
F3NT717 (ne regulable) {no requlable) Sinplomo 1.0.91

* Para una temperatura de agua comprendida entre 80 y 100 C

Tipo de alimentacion

Inyeccién monopunto regufada

Bomba de alimentacion : sobre travesafio trasero Tensiéon ;. 12 voltios
Caudal: 1301‘h bajo presion de 3 baresregulada
Regulador de presion Presion: 1,2 % 0,05 bares
{parte integrante de la caja mariposa}
Inyector electromagnetico Tension . 12 voltios

Resistencia ; 1,4 ? imperativamente inferior a 10 Q

Caja mariposa Bendix
Valvula de regulacion /
Catalizador (situado bajo el piso) & C02

Sonda de oxigeno

Marca: Autolite

AB00°C
- Mezclarica : 625 a 1100 mV
- Mezcla pobre ! fa150 mv
E.G.R. Con
Sistema anti-evaporacion Con, seglin pais y gama
Calculador Referencia calculador Diagndstico OBSERVACIONES
(situado en P .
el hakitacuto) Ref. Renix - Con male}a XR25 |- Regui.auon de riqueza por sonda
$100811 201 - Casetten’ 56 de oxigeno ‘
Ret. homologacién : siguientes - :Itzgcr:grc;irtntie réegimen por
7700736763 201 3 Deteccion del picado
Ref. R.N.U.R. ' - Averias fugitivas no memorizadas
7700726774 - Testigode inyeccién no

7700859512

funcional




MEZCLA CARBURADA
Caracteristicas

12

totor A i -
T
\ahicla - . — Cajade ipo de Tipo de
. . t n B .z ot . .. 2
Tipo | Indice I{aF;nf;Jro (?T:rne]r}a i i.c}mza} & ReLacfll.on velozidades inyeccidn | encendido
L42F Maonopunto— {M.P.A)
B37F | F3N | 718 81 83,5 1721 | 8,51 | Manual |Regulacion | gatecrnsn
C37F de riqueza de picado
Reglaje del ralenti Carburante
hotor
Régimen (r.p.m.} Riqueza (CO) Particularidad Indice de Octano
75Q £ 50 J,5 % maxi .
F3N718 {no regulable) (ho regulable) Sin plome 1.0.91

* Para una temperatura de agua comprendida entre 80 y 100"C

Tipo de alimentacion

inyeccion monopunto requlada

Bomba de alimentacion : sobre travesario trasero Tension : 12 voltios

o sumergida en el depdsito Caudal: 1301/h bajo presién de 3 bares regulada
Regulador de presién Presion: 1,2 1 0,05 bares

(parte integrante de la caja mariposa)

Inyector electromagnatico Tension : 12 voltios

Resistencia : 1,4 1 imperativamente inferior a 10 $}

Valvula de regulacién

D ————

Catalizador (situada bajo el piso)

€02

Sonda de oxigeno

Marca : Autolite
A 800 °C :

- Mezclarica:

- Mezcla pobre :

62521100 mV
0a150 mv

£.G.R.

Con, segun paisy gama

Sistema anti-evaporacién

Con, segun pais y gama

Calculador Referencia calculador

Diagnoéstico

OBSERVACIONES

(situado en

el habitaculo) Ref. Renix

51008171101
5100811 102

Ref. homologacion :
77 00731 802
Ref. R.N.U.R.

7700738169
7700859511

- Ca

- Conmaleta XR25 |-

siquientes

Regulacion de riqueza por sonda
de oxigeno

Regulacion de régimen por
electromotor

setten S 6

200 3 - Deteccion del picada
' - Averias fugitivas no memorizadas
202 3 - Testi_go de inyeccion no
funcional




MEZCLA CARBURADA

Caracteristicas

12

Motor - : i
Vehiculo | _ Caja de Tipo de Tipo de
Tipo | Indice Dl{ar;n:‘t}ro %{r}r:}r}a C'f'[';‘,?.lﬁajda Reiraocli.én velacidaans inyeccion encendido
L42F Irans‘- Monopunto + (M.P.A)
B37F | F3N | 719 81 83,5 1721 | 9,501 |AUtOMA | Regulacion | yaresiin
C37F tica deriqueza | de picado
Reglaje del ralenti Carburante
Motor
Regimen{r.p.m.) Rigueza (CO) Particularidad tndice de Octano
700 L 50* 0,5 % maxi :
F3N 713 (no reguiable} {no regulable) Sinplomo .0.91

* Para una temperatura de agua comprendida entre 80 y 100 "C

Tipo de alimentacidn

Inyeccion monopunto regulada

Bomba de alimentacion : sobre travesarnio trasero Tension: 12 voltios

o sumergida en el deposito Caudal: 1301/h bajo presionde 3 baresregulada
Regulador de presion Presion: 1,2 * 0,05 bares

(parte integrante de la caja mariposa)

Inyector electromagnética Tensian: 12 voltios

Resistencia: 1,4 Q imperativamente inferiora 10

Valvula de regulacion

D ———

Catalizador (situade bajo ¢l piso}

S5onda de oxigeno

<> CO2

Marca . Autolite

ABRO°C;

- Mezclaricea; 62521100 mV
- Mezcla pobre: 0a150 mv

Con, segun paisy gama

Sistema anti-evaporacidn

Con, segdn pais y gama

Calculador Referencia calculador

Diagnostico OBSERVACIONES

{situado en

el habitaculo) Ref. Renix

S100811 201
Ref. homologacion :

77 00736 763
Ref. R.N.U.R.

7700736774
7700859512

Conmaleta XR25 |-
Casetten" 5 ¢

Regulacion de riqueza por sonda
de oxigeno

siguientes - Regulacion de régimen por
electromotor
- Deteccién del picado
201.3 . " :
- Averias fugitivas no memarizadas

- Testigo de inyeccion no
funcional




MEZCLA CARBURADA
Caracteristicas

12

’ Mator Cajade Tipode Tipo de
Vehiculo - — : _ ) ]
Tipo | Indice Dl{anr’n:]t)ro [:{;;rr%.j‘a Cll{rggrga;da ReLac;I‘én velocidades inyeccidn encendido
LABF Manapunta— {M.P.A)
KABF | F3N | 726 81 88,5 1721 9,5/1 | Manual |Regulacion | gotecrisn
derigueza | de picado
Reglaje del rafenti Carburante
Motor
Régimen (r.p.m.) Riqueza (CO) Particularidad tndice de Octano
750 + 60* 0,5 % manxi :
Fabl#25 (no regulable) (no reguiable) Sin plomo LG9

* Para una temperatura de agua comprendida entre 80 y 100"C.

Tipo de alimentacion

Inyeccion monopunito requiada Rénix

Bomba de alimentacion : sobre travesano trasero Tension: 12 voltios

o sumergida en ¢l depdsito Caudal: 1301/h bajo presion de 3 bares requlada
Regulador de presién Presidn: 1,2 * 0,05 bares

(parte integrante de |a ¢aja mariposa)

Inyector electramagnético Tension . 12 voltios

Resistencia : 1,4 2 imperativamente inferior a 10 2

Catalizador {situado baja el piso)

<> C02

Sonda de oxigeno

Marca ; Autolite
A800°C:

- Mezclarica

- Mezcla pobre:

625 a 1100 mv
02150 mV

E.G.R.

Con

Sistema anti-evaporacion

Sin o con, segun pais

Calculador Referencia calculador Diagnostico OBSERVACIONES
(situado en - :
el compartimiento Ref. Renix - Conmaleta XRZS . Regu|a(|én de riqueza por sonda
St 00811 101 - Casetten®5o de oxigeno
motor} L ! o
S100811 102 stguientes - Rlegulaaon de régimen por
Rel. homologacion : electromaotor
- Deteccion del picado
202.3 : e |
7700731 802 - Awverias fugitivas no memorizadas

Ref. R.N.U.R.

77 00738 169
7700855511

- Testigo de inyection no
funcional




MEZCLA CARBURADA
Caracteristicas

12

. Moatar Cajade Tipo de Tipo de
Vehiculo - c Ciindrag
. : iametro asrerd findrada | Reiacion slocidad I i i
Tipo { Indice e freen o ad velodidades inyeccion encendido
B53B Monopunto + (M.P.A)
€538 | F3N | 740 81 83,5 1721 | 9511 | Manual |Requiacion | yateceisn
LS53B de riqueza de picado
Reglaje del ralenti Carburante
Motor
Regimen (r.p.m.) Riqueza (CO) Particularidad Indice de Oc¢tano
700 £ 50* a.5 % maxi Normal
FIN 740 (no requlable) (no requlable) Sin ploma .0.91

* Para una temperatura de agua comprendida entre 80 y 100 “C

lipo de alimentacion

Inyeccién monepunto regulada Bendix

Bomba de alimentacidn : sobre travesaneo trasero

Caudal: 130

Tensién : 12 voltios

I/h bajo presion de 3 baresrequlada

Regulador de presién
{parte integrante de la caja mariposa}

Presion: 1,2 * 0,05 bares

Inyector electromagnético

Tenston: 12w

oltios

Resistencia : 1,4 Q imperativamente inferior a 16 Q

Caja maripasa

Bendix

Valvula de regulacion

E——

Catalizador {situado bajo el piso)

o C10

Sonda de axigeno

Marca ; Autolite

AB00°C:
- Mezclarica: 825a 1100 mv
- Mezcla pobre 0a150 mV
t.G.R. Con
Sistema anti-evaporacion Con canister : Purclator
Calculador Referencia calculador Diagnostico OBSERVACIONES
(situado en

el compartimiento

motor}

Ref. Renix
5100811102

Ref. homologacion :
7700731802

Ref. R.N.U.R,
71700859 511

- Conmaleta XR25
- Casette ultima
edicion

204.3

205.3

- Requlacion de riqueza porsonda
de oxigeno

- Regulacion de régimen por
electromotor

- Deteccion del picado

- Averias fugitivas no memorizadas

- Testigo de inyeccidn no
funcional




MEZCLA CARBURADA
Caracteristicas 'I 2
Motor : : -
Vehiculo . _ Cajade Tipo de Tipo de
Tipo | indice D'(én';“r%*}m c('ilfl ':1'}3 C'h['(':'g_lrf;da RELaDcIi.én velacidadns inyeccion encendido
B53B Trans. Maoropunto— (M.P.A)
C538 | E3N | 741 81 83,5 1721 9,5/1 |Automa- |Regulacion | yoreceion
L538 tica de riquezy de picado
Reglaje del ralenti Carburante
Motor
Régimen{r.p.m.) Rigueza (CO) Particularidad Indice de Octano
700 + 50* 0.5 % maxi Normal
F3N 741 {no regulable} (no regulable} Sin plomo .0.91

* Para una temperatura de agua comprendida entre 80 y 100 °C

Tipo de afimentacion

Inyeccion monopunto regulada Bendix

Bomba de alimentacién ; sobre travesano traserp

Tension: 12 voltios
Caudal: 136 Ith bajo presion de 3 baresregulada

Regulador de presion
{parte integrante de la ¢aja mariposa)

Presion: 1,2 = 0,05 bares

Inyector electromagnético

Tensién : 12 voltios
Resistencia : 1,8 @t imperativamente inferior a 10

Caja mariposa Bendix
Valvula de reguiaciéon /
Catalizador {situado bajo el piso} < C10

Sonda de oxigeno

Marca @ Autolite

A BOO °C:

- Mezclarica: 625a 1100 mV

- Mezcla pobre : Ca150 mV
E.G.R. Con

Sistema anti-evaporacion

Con canister : Purolator

Calculador Relferencia calculador Diagndstico OBSERVACIONES
{situado en -
el compartimiento Ref. Renix - Con malgtg XR25 |- Regulacionde rigqueza porsonda
motor) 5100811102 ) Caj"e‘.tfte ultima de 0""9?“0 _
S100811 202 edicion - Regulacién de regimen por

Re{. homologacion :
7700736763
Ref. R.N.LLR.

7700744 411
7700859512

electromotor

- Deteccion del picado
204.3 . I .
Averias fugitivas no memorizadas
205.3 Testlgo de inyeccion no
funcional




MEZCLA CARBURADA
Caja-mariposa
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EXTRACCION

- Extraer el filtro de aire.

- Desconectar el conector (1) del inyector y sacar-
lo de su alojamiento (2) tras haber retirado la
junta(3) entre el filtro y ia ¢caja-mariposa.

— Poner una pinza sobre los tubos flexibles de

union de llegada y de relorno de gasolina {en-
tre tos tubos rigidos del chasis y los que llegan a
la caja-mariposa).

- Desconectar jos tubos de |legada (4) y de retor-

no (5) de gasolina a nivel de la ¢aja-mariposa.

Desconectar los 2 tubos de |a reaspiracion, lado
tapa de balancines.

Desconectar el tubo de depresion de la E.G.R.
lado valvula E.G.R, (mar<a de color marrdn en el
tubo).

Desconectar el tubo de informacion del capta-
dor de presion absoluta, lado captador de tem-
peratura de aire y regulador de presion de ga-
solina {no hay marca en el tubo).

Desconactar el conector del motor eléctrico {6}.

Desconectar el conector del contactar de plena
carga (7}

S5acar el cable del acelerador (8} del sector de
mando después de haber quitado ¢l pasador de
retencidn y ¢l muelle de recuperacion (9).




MEZCLA CARBURADA
Caja-mariposa

12

- Para los vehiculos de transmisién automatica,
desconectar el captador de posicion de la mari-
posa de gases (10).

— Aflojar las 4 tuercas que fijan la caja-mariposa
al colector de admisién con el Gtil Ele. 565,

- Extraer la caja-mariposa.

IMPORTANTE : Si se va a sustituir la caja-mariposa
sola, prever la recuperacion en la antigua :

- de lapletinasoporte,

- del motorde ralenti,

- del contactor de plena carga.

REPQSICION

Cambiar la junta entre la caja-mariposa y el colec-
tor de admision antes de montar la caja-mariposa,

Fijar |a caja-mariposa.

Volver a conectar ;

- el cable del acelerador,

~ los tubos de gasolina,

- los conectores eléctricos,
- los tubos de depresion,
los tubos de reaspiracién.

Retirar las pinzas.

Mantar el filtro de aire




MEZCLA CARBURADA
Caja-mariposa

SUSTITUCION DEL CUERPO DE INYECCION

La parte superior del modulo de inyeccian se denomina cuerpo de
ryeccion.

A Cuerpode inyeccion o parte superior.

B  Cuerpode la mariposa de gases o parle inferior,
€ lunta

EXTRACCION

Ver extraccion de la caja-mariposa en paginas anteriores,

Allotar los 3 tornillos de fijacion que fijan el cuerpo de inyeccion al
cuerpo de la mariposa de gases.

Cambiar la junta antes del montaje.

REPOSICION

Sentido inverso de ta extraccion.

89121




ALIMENTACION CARBURANTE

Bomba de gasolina ‘I 3

El circuito de alimentacion sirve para transierir el
carburante del deposito hacia el inyector electro-
magnético. £5td compuesto de los elementos si-
quientes :

BOMBA DE GASOLINA SUMERGIDA

Dl1212

Bomba eléctrica de carburants
Flexible de goma

Guarnecide de guma

Caja de plastico

Recipiente estabilizador integrado al depésito

L B ¥ o B~ I ¥ T

Tamiz de carburante

La bomba eléctrica, integrada al depésito, impulsa
continuamente el carburante del depdsito hacia la
unidad de inyeccidon a través de un filtro.

El motor electrico y ¢l moédulo de bombeo de la
bomba eléctrica de carburante estan alojados en
un carter comun. Estan barridos constantemente
por el carburante y, en consecuencia, refrigerados
permanentemente.

Este proceso permite obtener unas prestaciones
elevadas, a la vez que se limitan los medios a apor-
tar para asegurar la estanquidad entre el motor
cléctrico y el modulo de bombeo.

Mo hay ningun riesgoe de explosidon ya que no se
puede fermar ninguna mezcla inflamable en el
motor efécrico. La tapa de empalme dispone de
conexianes eléctricas, de valvula de no retorno y
de racor hidraulice lado impulsion.

La valvula de no retorno mantiene la presion a un
nivel constante durante algun tiempo después de
la parada de la bomba, con el fin de evitar que se
formen burbujas de vapor en el circuito de ali-
mentacion cuando la temperatura del carburante
es demasiado elevada,

En caso de altas temperaturas de carburante, este
tipo de bomba resalta por una buena caracteristi-
¢a de impulsidon y por una insonorizacion eficaz,
puesta que las burbujas de vapor transportadas
por el carhurante han sido ya eliminadas en la
bomba.




ALIMENTACION CARBURANTE
Bomba de gasolina

13

BOMBA DE GASOLINA EXTERNA

La bomba es del tipo multicelular con rodillos,
arrastrada por un motor eléctrico de excitacion.

Existe una valvula de seguridad, que se abre cuan-
de la presion en el interior de la bomba es muy
fuerte. En | salida, una valvula anti-retorno man-
tiene la presidn de gasolina para evitar ¢| desceba-
do del circuito al parar el motor.

........... - 1 '.(« L, (| N

AT
ﬂmﬂflhw IIIW_WHIIIMII, J e .
- il =y
— —T )
1 3 4
82514R

Lado impulsion

Valvula de no retorno

Valvula de seguridad

tado aspiracion

Bomba multicelular con redillos
Inducido del motar eléctrico

WA WN -

Esta bomba esta situada cerca del depésito y los
bornes de alimentacién estan marcados + y - para
asegurar una rotacion de la bomba en el sentido
adecuado.

B3U6TR
1 Lado impulsidn 4  Lado aspiracién
2 Carterde bomba 5 Rodillgs
3 Rotor de bomba
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FILTRO DE CARBURANTE

DI1213

Tapa del filtro

Burlete de estanquidad
Caja del filtro
Obturador

Nervaduras de apoyo
Rodillo de papel
Soporte de rodilio

L+ R U - IR ¥ o TR ~ S Y S N |

Tamiz

Las impurezas contenidas en el carburante po-
drian deteriar el correcto funcionamiento del in-
yector y del regulador de presion. Para depurar el
carburante, se monta un filtro en el conducto de
carburante entre la bomba y ¢l inyector. Este se
encuentra debajo del vehiculo, cerca del depésito.
Contiene un tamiz que detiene los trozos de papel
que pudieran soltarse eventualmente. Por ello es
importante que el sentido de paso, indicado en ¢l
filtro, sea absolutamente respetado.




ALIMENTACION CARBURANTE
Regulador de presién de gasolina 1 3
9
1
10
\ N

13

7
7
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i

——

14

Dl1214

BY152R

(7, I - VYR S

~

10
11
12
13
14

Cuerpo del regulador de presion

Copela

Muelle tarado

Membrana de regulacién

Orificio de fuga hacia |la entrada de aire de |a
caja matiposa

Caja mariposa (parte superior)

Crificios de Jos tornillos de fijacion

Tornillo de reglaje de la presion de carburan-
te (obturado por un tapoén de inviclabilidad)
Cubeta de carburante

Tapa

Inyector

Retorno de carburante

Llegada de carburante

Camara



ALIMENTACION CARBURANTE
Regulador de presién de gasolina 1 3

FUNCIONAMIENTO

Ei requlador de presién controla el caudal de re.
torne de gasolina al deposito, ¢on el fin de mante-
ner una presién constante cualquiera que sea el
caudal del inyector,

Ei requlador de presion forma parte integrante de
la parte superior del conjunto cuerpo-inyector y
caja mariposa.

El regulador incluye una membrana (4}, una de
cuyas <aras esta sometida al carburante bajo pre-
sion y la otra & |a presidn de un muelle tarado (3)
contenido en una camara (14} sometida a la de-
presion que reina en la entrada de aire. La presidn
en la camarz es igual a la que existe en el extremo
del inyector (11). La presion entre la nariz del
inyector y la que reina en la camara son idénticas,
la cantidad de carburante a inyectar solo depen-
dera del tiempo durante el cual el inyector esta so-
metido a tensidn,

EXTRACCION

Poner unas pinzas Mot. 453-01 sobre los tubos
flexibles de union entre los tubos rigidos del chasis
y los rigidas de llegada y de retorno a la caja mari-
posa.

Quitar:

- los 3 tornillos que fijan el cuerpo del regulador
al cajetin regulador,

- el conjunto del requlador, teniendo la precau.
cion de marcar la posicion de las piezas.

39152R

Cuerpo del requlador de presion

Copela

Muelle tarado

Membrana de regulacion

Oriticio de fuga hacia la entrada de aire de la
caja mariposa

Caja mariposa (parte superior}

Orificios de los tornillos de fijacion

8 Tornillo de reglaje de la presion de carburan-
te {obturado por un tapdn de invielabilidad)

VoW N -

-]

REPOSICION

En el montaje, prestar atencion en posicionar co-
rrectamente el orificio de aireacion de la membra-
na que se encuentra frente al del cuerpo del regu-
lador y al de la caja mariposa.

Ilacer funcionar el motor una vez retiradas las pin-
zas Mot. 453-01 y asegurarse de que no haya nin-
guna fuga.

NOTA ! después de |la reposicidn, controiar [a pre-
sion de alimentacion y el caudal de {a bomba de
gasolina {ver pagina siguiente).



ALIMENTACION CARBURANTE

Control - Reglaje 1 3

CONTROL DE LA PRESION DE ALIMENTACION Y
DEL CAUDAL DE LABOMBA DE GASOLINA

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

Mot. 1371-01  Maleta para controlar la presion
de gaselina

MATERIAL ESPECIAL INDISPENSABLE

1 bomba de vacio manual
1 probeta de 2000 m!

CONTROL DE LA PRESION DE CARBURANTE
Extraer 2| filtro de aire.

Desconectar el tubo flexible entre las canaliza-
ciones rigidas del chasis y las de llegada de carbu.

rante a la caja mariposa.

Empalmar con ayuda de una Té un manémetro de
0 + 10 bares (Mot. 1311-01).

I
. ]
“ETHO179S

Hacer que salte el engastado del tornillo de re-
glaje del regulador de presidn,

B9Z49k

=y Tornillo de reqlaje

Poner la homba de gasolina en accion {método
descrito en el control del caudal de la bomba de
gasolina en pagina siguiente).

Con el motor girando, girar el tornillo en un senti-
do o enelotro con el fin de llevar la presién a

Tipo Presién

maotor (bares)
C3] 1 = 0,05
F3N 1,2 + 0,05

CONTROL DE LA PRESION OE LA BOMBA DE CAR-
BURANTE

Pinzar el retorno al deposito (unos segundos), la
presién debe ser superior a 5 bares,

En caso contrario, verificar el circuito eléctrico, |2
bomba de gasolinay el filtre de gasolina.



ALIMENTACION CARBURANTE

Control - Reglaje 1 3

CONTROL DEL CAUDAL DE LA BOMBA DE
GASOLINA

Desconectar fos conectores del modulo de poten-
¢ia de entendido.

Desconectar el conector del caiculador de inyec-
cion.

Desconectar el tubo flexible de retorno al depaosi-
to entre el tubo rigide que parte del regulador de
presion y el tubo rigideo bajo el piso que vuelve al
deposito.

Poner este tubo flexible dentro de una probeta
graduada de 2000 ml.

Hacer funcionar la bomba de gasolina.

Inyeccion Bendix :

Puentear (calculador y médulo de encendido des-
conectados IMPERATIVAMENTE) :

- En el conector del relé 453 de la bomba de ga-
solina los bornes 3 y 5 {table rojo en 3 y dobles
cables naranjay blancoen 5} o

- Enlatoma de diagnéstico D1 los bornes 5y 6
(Shunt A).

H9250R

A Shunt

NOTA : el relé de la bomba de gasolina se encuen.
tra bajo la guantera, fijado en {a parte superior iz-
quierda sobre la pletina que soporta el calculador.

Inyeccion Rénix

Puentear sobre el conector del relé 236 de la bam-
ba de gasoling los bornes 3 y 5 (cahles gruesos),
con €l calculador desconectado.

Renault19

VT e

T ——

-
i
’ / d
/ 92820R1

A Shunt




ALIMENTACION CARBURANTE

Control - Reglaje 1 3

Renault 21

Los relés estan situados al lado de la torreta del
amortiguador delantero izquierdo.

Caudal minimo : 130 I'h bajo presién de 3 bares,
esdeair, 1litro en 30 segundos.

ATENCION : Si el caudal es bajo, verificar la ten-
sion de alimentacién de la bomba (pérdida de
caudal de un 10 % aproximadamente para una
caida de 1 voltio).

Ejemplo : Tension 10 voltios - presién 3 bares -
caudal 95 I/h.

IR

sl \1 )

2 - Relédelabomba de gasolina.




ALIMENTACION CARBURANTE
Control - Reglaje

13

CONTROL DEL INYECTOR, MOTOR PARADO

Inyeccion Bendix ;

- Extraer el filtrode aire.
— Desconectar los 2 conectares del calculador.

- Desconectar el conector de & vias del modulo
de encendido.

- Desconectar el conector del inyector,

- Puentear los bornes 3 y 5 del relé de la bomba
493 6 los bornes 5 y b de la toma de diagnéstica
D1.

— Llevar 12 voitios sobre un borne del inyector.

- Llevar una masa sobre el otro horne del inyec-
tor.

- Flinyector debe vaporizar la gasolina en la <aja
mariposa.

Inyeccion Réenix :

Extraer el filtro de aire,

Desconectar el conector de 35 vias del calcula-
dor.

Desconectar €l conector de 3 vias del medulo
de potencia.

Desconectar el conector del inyector.

Puentear los bornes 3 y 5 (cables gruesos blance
y rojo) delrele 236 de la bomba de gasolina.

Llevar 12 voltios sobre un borne del inyector.

Llevar una masa sobre el otro borne del inyec-
tor.

El inyeclor debe vaperizar |a gasolina en la caja
mariposa.




ALIMENTACION CARBURANTE

Filtro de aire ‘I 3

DISPQSITIVO DE RECALENTADO DEL AIRE DE
ADMISION

ELEMENTO TERMOSTATICC

Descripcion

Este dispositivo contiene un filtro de aire de doble
entrada que incluye una trampilla de reparticién
para el dosificado del aire frio.

La trampilla de reparticién es accionada por un
elemento termostatico de cera dilatable (2), fijado
al cuerpo del filtro de aire, dentro de la corriente
de aire de ia mez¢ia aire caliente-aire frio.

8582B54R
A Entrada de aire frio
B Entrada de aire caliente
C  Trampilla
D Aire mezclado hacia filtro de aire y caja mari-
posa
Control

Ssumergir el cuerpo del filtro de aire en el agua.

Tras 5 minutos de inmersién :

- con el agua a 26 °C, la mariposa debe cerrar la
llegada de aire frio,

- con el agua a 36 °C, la mariposa debe cerrar |a
llegada de aire caliente.

Si la trampilla no cambia de estado, cambiar el
conjunto trampilla de reparticion y elemento ter-
mostatico.

5 - —_ .""","'. . :,”:"ulil‘.;l‘]:;.?-'-"‘ii'l.:—l_i
— s — £
= U]

AN

X
L
)

7 '(fo
"{ 2N
225 AN

1 Filtro de aire 3 Conducto aire frio
2 Repartidor aire 4 Conductor aire
caliente - aire frio caliente

BOCA DE AIRE CALIENTE

NOTA : la boca de aire caliente va engastada so-
bre el colector,
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9Z877R

SN PBW N -

o

10
11

Caja mariposa

Tubo de unidn caja mariposa (1) racor en Té (3)
Racor en té

Tubo

Racor calibrado @ 1,5 mm 6 1,7 de color naranja
Tubo

Racor de 3 vias

Racor de 2 vias
Tubo de unién racor de 2 vias {8) caja mariposa (1)

Tapa de culata
Hacia purga del circuito anti-evaporador {canister}

> Circuito de reaspiracion
FPOR DELANTE

Circuito de reaspiracion
POR DETRAS




ANTI-POLUCION

MOTOR

F3N Reaspiracion de los vapores de aceite 1 4
OI1416

1 Caja mariposa 9  Decantador

2 Tubo caja mariposa {1} y racor en Té T0  Tuboentre losracoresen Te (3} y {11}

3 Racoren Té calibradoen D 11 RacorenTé

4  Tubo entreracor enTé {3} y tubo (5) 12 Tubo entre racor en Té (11) y caja mariposa

5 Tuho (aislado) {1)

6  Tuboentre {5}y racor de 2 vias (7) 13 Hacia circuito anti-evaporacion (canister}

7 Racor de 2 vias D cCalibrado @ 1,5mm

8 Protector

El circuito de reaspiracion por delante contiene los elementos de {1} a (9},

El circuito de reaspiracién por detras contiene los elementos (12) a (3} que pasan por el calibrada (D) y los ele-

mentos de {3) a (9).
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MOTOR

C3J

- F3N Reaspiracion de los vapores de aceite

14

CONTROL

Para garantizar un correcto funcionamiento del vehiculo y en particular de los sistemas de alimentacién y
anti-polucién, es necesario mantener ;

- eldircuito de reaspiracion perfectamente limpio y en buen estado.

No olvidarse de verificar la presencia y la conformidad de los calibrados ; en caso de que estén sucios, limpiar-
los cuidadosamente y volver a montarloes en su sitio tras verificar su conformidad.



Recirculacion de los gases de escape (E.G.R.)

ANTI-POLUCION

OBJETIVO

La recirculacion de los gases de escape (E.G.R.) se
emplea con el fin de reducir el contenido de los
oxidos de nitrogeno (Nox) contenido que hay en
los gases de escape.

La formacion de éxidos de nitrégeno tiene lugar a
unas temperaturas muy elevadas en las camaras
de ¢combustién del motor en una conduccion bajo
fuertes cargas.

FUNCIONAMIENTO

Disminuyendo la temperatura en las ¢camaras de
combustion, se obtiene una reduccion del conte-
nido de 6xidos de nitrogeno. La forma mas simpie
de dismingir la temperatura en las camaras de
combustidn consiste en enviar gases inertes a di-
chas camaras.

Los gases de escape estan constituides justamente
por gases inertes consumidos, por lo que se trata
de hacer recircular estos gases hacia el colactor de
admision, en la cantidad correcta y en el momento
oportung,

El calculader electrénico controla ef pilotaje de |a
E.G.R. por medio de una electrovalvula que es ac¢-
cionada eléctricamente por aquél.

Esta electrovalvula establece el ¢ircuito neumatico
de mando de la valvula £.G.R., permitiendo la re-
circulacion de |og gases de escape en el colector de
admisién.

Esta situada sobre la pletina que soporta al calcu-
lador, en el compartimienta motor, sobre el paso
de rueda derecho.

MOTOR F3N

39106R

1 Valvula E.G.R.

2 Colector - Escape

3 Tubo E.G.R.

i | Colector de admision

MOTOR C3J

Dnas

1 Valvula E.G.R.
2 Escape
3 Colector de admisidn
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Recirculacion de los gases de escape (E.G.R.)
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ESQUEMA DE CONEXION DEL CIRCUITO DE RECIRCULACION DE LOS GASES DE ESCAPE (E.G.R.) CON FUNCION

DE PURGA DEL CANISTER

A1l

A2

B1

B2
1

C2
c3

Cc4
F1
F2

Sobre caja mariposa, casquillo de posiciona-
miento marron

Casquillo marcado sobre tubo de color ma-
fron

En valvula E.G.R. casquillc de posicionamien-
to violeta

Casquillo marcado en tubo de color violeta

Sobre electrovalvula, casquillo de posiciona:
miento de color marron

Casquillo marcado en tubo de color marrén

Sobre electrovalvula, casquillo de posiciona-
miento de color amariilo

Casquillo marcado en tubo de ¢color amarillo
Casquillo marcado en tubo de ¢olor violeta

Casquillo marcado en tubo de cofor amarillo

C2 C1 C
)
— +E
S
— oy e
D [l+—c3
Ji—C4
— | [ &
B1 B F1 F F2
B9185-1R
A Cajamariposa F Racoren Té
B Valvula E.G.R. G Circuito anti-evaporacién
C  Electrovalvula
D Caleuladar Mandmetro de depresion
E Relé 0 - 1000 mbares

1 Electrovalvula de mando {o de pilotaje) de Ia

recirculacién de los gases de escape.,




ANTI-POLUCION

Recirculacion de los gases de escape (E.G.R.) 1 4

ESQUEMA DE CONEXION DEL CIRCUITO DE RECIRCULACION DE LOS GASES DE ESCAPE {E.G.R.) SIN FUNCION
DE PURGA DEL CANISTER

A2 c2 C1 C
—— +E
M1
w . 3
B2 i
«— C3
I”l ’ ——0- C4
f
M2
B1 B
BO1BIR
A Cajamariposa E Relé: -132InyecciénBendix
B ValvulaEGR. - 493 Inyeccion Rénix
C Electrovalvula
D Calculador @ Mandémetro de depresién

0 - 1000 mbares

A1 Sobre caja mariposa, casquillo de peosiciona-
miento marrdn

A2 Casquillo marcado sobre tubo de color ma-
rrén

B1 Sobre valvula E.G.R. casquillo de posiciona-
miento violeta

B2 Casquillo marcado en tubo de color violeta

C1  Sobre electrovalvula, casquillo de posiciona-
miento de ¢colar marrén

€2 Casquillo marcado en tubo de color marrén

€3 Sobre electrovalvula, casquillo de posiciona-
miento de colar violeta

C4 Casquillo marcado en tubo de coler violeta
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CONTROL DE LA RECIRCULACION DE LOS GASES DE ESCAPE (E.G.R.)

A

__J

@

M1

i
m

M2

vy

~—— + E

TIRRAe

Sdibdm

I|—

B3181-1R1

Caja mariposa
Valvula E.G.R.
Electrovalvula
Calcuiador
Rele

mMmOoOMNo@Bs

Motar caliente

{No hay recirculacion de los gases de escape para
una temperatura inferior a 60° en el agua).

Valvula destonectada

Con el motor parado, aplicar una depresién de
300 mbares sobre |a valvula (mediante ura bomba
de vacio manual).

- Se debe constatar ai tacto, por debajo de la val-
vula, el desplazamiento de la membrana : la
membrana debe volver al reposo cuando se
hace caer la depresion.

- lgualmente, ¢con el motor caliente y la valvula
conectada, se debe constatar al tacto bajo una
aceleracion, un desplazamiento de la membra-
na por debajo de {a vaivula y ¢l retorno de asta
al reposo cuando se vuelve al ralenti, si no ag
asi cambiar la valvuia.

F Racoren Té
G Circuito anti-evaporacién

@ Manometro de depresién
0 - 7000 mbares

Conectar dos mandmetros de depresion de 0 3
1000 mbares | uno M1 en la depresion del colec-
tor, el otro M2, en derivacion antes de la valvula
de la £.G.R. (conexion esquema anterior) ;

~ Alralenti, no hay depresion ¢n M2,

- Al dar un acelerén brusco, la depresion en M1
debe ser igual ala de M2.

Se debe constatar, al dar un acelerén, el mismo
efecto con el motor girando cuando se desconec-
tan los 2 bornes de la electrovalvula y se aporta un
+12 voltios en el borne de la electrovalvula y una
masa en el otro borne.,
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CONTROL DE LA RECIRCULACION DE LOS GASES DE ESCAPE {(E.G.R.)

8Y91B1-1R1

A Cajamariposa Racoren Te
B Vvalvula E.G.R. Circuito anti-evaporaciéon
C Electrovalvula
D Calculador @ Manametro de depresion
E Rele 0 - 1000 mbares
FUNCION MEDIO DE
CONTROLADA CONTROL CONDICIONES CONSTATACIONES OBSERVACIONES
Purga circuito Mandmetros de Motor caliente
anti-evaporacion | depresion tras 2 funciona-

(0-1000 mbares)
conectados en
derivacién en ;

- W1
- M2

Voltimetro conec-
tado a los bornes
de la electravalvu-
la (€)

mientos del
G.M.V,

Al ralenti

T e ——

Al dar un acele-
ron

Depresion en M2 nula
Tension = 12 voltios
en los bornes de |la
electrovalvula (C)

T ————

Depresion en M2 — de-
presion en M1

La tensién cae hacia G
voltios al dar un acele-
ron

Stdepresion en M2,
verificar la conexion
de 13 electrovalvula, el
calculador, el cablea-
do eléctrico.

O RS ke e - - e ———— ey

Sidepresion en M2 no
esigual adepresion
en M1, verificar {a
electrovalvula, la
conformidad del ¢al-
culador y los circuitos
neumaticos
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EXTRACCION - REPOSICION DE LOS ELEMENTOS

Sustitucidn de la valvula de recircufacion de los
gases de escape (€.G.R.)

Extraer :
- el filtro de aire.

Desconectar el tubo de depresién de la valvula
E.G.R. {color violeta),

Los 2 tornillos de fijacién de la valvula E.G.R.

Para quitar el tornillo de fijacion de la valvula
E.G.R. proximo al motor eléctrico, se necesita el
atil Ele. 565.

REPOSICION

Cambiar la junta vailvula-colector.

Limpiar las superficies en contacto del colector y
de la valvula E.G.R. antes de montar esta (ltima.

Fijar la valvula £.G.R. por sus tornitlos de fijacion.
Conectar el tubo de depresion a la valvula E.G.R.

Volver a montar el filtra de aire.

Sustitucion de la electrovalvula de mando de Ia
valvula de recirculacién de los gases de escape
(E.G.R.).

Renault19

EXTRACCION
Desconectar el conector eléctrico del cableado.

Desconectar los tubos de depresion, marcar su po-
sicion.

Quitar las 2 tuercas de fijacion.

Sacar la electrovalvula.

92HGBR Y

2 Valvula de recirculacion de los gases de es.
cape (E.G.R.).

1 Electrovaivula de mando o de pilotaje de la
valvula de recirculacion de los gases de es-
cape
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Esta situada en fa torreta del amortiguador iz-
quierdo, cerca de la bomba de frenos.

. S
-l -
"-
-
¥
-

e

;) \
. ||

et

]

=",




ANTI-POLUCION
Circuito anti-evaporacion

14

Existen 2 sistemas de reaspiracién de los vapores
de gasolina. Su diferencia radica en que la valvula
de purga puede ser ;

— interna al canister,
- externa al canister.

PRINCIPIO DE FUNCIONAMIENTO

La puesta en atmosfera del depdsito se hace a
través del absorbeder de los vapores de gasolina
{canister).

Los vapores de gasolina son retenidos al pasar por
el carbon active contenido en el absorbedor {ca-
nister}.

Fara que los vapores de gasolina contenidos en el
canister no se volatilicen en la atmosfera ¢uando
se abre el tapodn del deposito, una valvula aisla al
canister de dicho depésito.

Los vapores de gasolina contenidos en ¢l ¢anister
son eliminadaos y quemades por el motor.

Para ello, se une mediante una canalizacién el ca-
rister con el colector de admisién. En esta canali-
zacign va implantada una valvula accionada por
una electrovalvula que autoriza la purga del canis-
ter.
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IMPLANTACION DE LOS ELEMENTOS DEL /:-"!
CIRCUITO ANTI-EVAPORACION .,}.f
-f'
Renault 19 3 .f':"! J—

-

La impiantacidn de los diferentes elemantos del ,
circuito anti-evaporacion es idéntica para los vehi- e

e

culos equipados de los motores C3J y F3N con la
inyeccidon monopunto.

La electrovalvula y la valvula del sistema de purga
del circuito anti-evaporacion estan situadas en el
lado dereche del compartimiento motor, en las
proximidades del calculador de inyeccion.

La electrovalvula de purga (1) va fijada sobre la
pletina soporte del calculador.

T 92869R

La valvula de purga {2} esta sujeta por unas barri.
tas.

3 Absorbedor vapores de gasolina (o canister)

Expres y super 5

Canister : E|l absorbedor de los vapaeres de gasoli-
na {o cantster} esta fijado por una correa, sobre un
soporte, cerca de la bomba de frenos.

Electrovalvula de E.G.R. y de purga del canister :
esta situada en la torreta del armortiquador iz-
quierdo, cercade la bomba de frenas,

1 Electrovalvula de purga
2 Vvalvulade purga

El absorbedor de los vapores de gasolina (3) (o ca-
nister) estd situado cerca del deposito del lavacris-
tales, en la pestana de la aleta delantera derecha,

Renault 21

La electrovalvula esta situada junto a la torreta
del amortiguador delantero izquierda
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ESQUEMA DEL CIRCUITO ANTI-EVAPQRACION {Para los vehiculos con valvula de purga integrada al canister)

‘
E - /

D=\

1012 9 B 7

5 3 2

21276R

WX~ wh a

Tapdn estanco

Depdsito de gasolina

Bomba de gasolina eléctrica

Filtro de gasolina

Canalizacién de alimentacién
Canalizacién de retorno

Caja mariposa

Valvula E.G.R.

Electrovalvula de pilotaje de la E.G.R. y de
purga del canister

Absorbedor vapores de gasolina o canister
Tubo de unién gasolina/canister
Canalizacion de purga

Calibrados :

C120,90mm
C2@1.25mm
C361,50mm
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FUNCIONAMIENTO DEL SISTEMA ANTI-
EVAPORACION

(Para los vehiculos con valvula de purga integra-
da al canister)

Motor parado :

Los vapores de gasolina son recolectados por el ca-
nister {10).

Estos provienen del depdsito de gasolina (2) a tra-
vés dei calibrado {C2} de © 1,25 mm.

Motor al ralenti ;

La purga del canister se efectUa por un circuito {B)
calibrade por el casquillo {C1) de © 0,90 mm,

Motor en funcionamiento distinto del ralenti :

En ciertas condiciones, en caliente, el calculador
de injeccion pilota la electrovalvula {9), estable-
ciendo el circuito neumatico sobre {a valvula {A)
del canister. La valvula establece el circuito de pur-
ga entre ¢l tolector de admision y el canister por
la canalizacién (12).

—— —— |
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C
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CONTROL DEL CIRCUITO ANTI-EVAPORACION (Para los vehiculos con valvula de purga integrada o canister)

MOTOR C3j

MOTOR #3N

M1

M2

P
\ K ¥ Z/‘_J
'\ | / 7 ij
c2
91275k 91274R
FUNCION MEDIQ DE
CONTROLADA CONTROL CONDICIONES CONSTATACIONES OBSERVACIONES
Purga circuito Manémetros de Maotor caliente
anti-evaporacion | depresion tras 2 funciona-
(G-1000 mbares) mientos del
conectados en G.M.V,
derivacién en :
Al ralenti Depresion en M2 nula | Sidepresién en M2,

- M1
- M2
- M3

Valtimetro conec-
tado a los bornes
de la electrovalvu-
fa (9)

Al dar un acele-
ron

——— W W W W W W A —————

Presencia de depresién
en M3

Tensidén = 12 voltios
en los bornes de la
electrovalvula (9)

Depresion en M2 — de-
presion en M?
Depresion en M3
tiende hacia la depre-
sidn leidaen M1 (sin
llegar aser idénticas).
La tensién cae hacia

0 voltios ai dar un ace-
leron

verificar la conexién
de la electrovalvula, el
calculador, el cablea-
do eléctrico.
Sidepresibnen M3=
depresion en M1, veri-
ficar conformidad del
cablibrado €1.

Sidepresidonen M2 no
esigual adepresion
en M1, verificar la
electrovdlvula, la
conformidad del cal-
culador y los circuitos
neumaticos
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ESQUEMA DEL CIRCUITO ANTI-EVAPORACION (Para los vehiculos con vélvula de purga externa al canister)

MOTOR €3J

42302-1R

PARTICULARIDAD DEL MOTOR C3) 702

Onaz?

E
R

¥,3

Calibre @ 0,90 mm
Hacia tapa de culata
Haciz electrovalvula
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MOTOR F3N
11 {
| 1
U A
L )
[ - F 9
2
C4 10 ‘
5
P/ G

32302R

@ >

(=2 B ¥, I = VG I N

o0

Depdsito de gasolina

Canister ¢ absorbedor de los vapores de ga-
solina

Valvula de purga

Electrovaivula de pilotaje de la recirculacién
de los gases de escape y de purga del canister
Caja mariposa

Valvula de recirculacion de los gases de es-
cape (E.G.R.}

Racoren Té

Decantador

Racor en Te calibrado

Membirana de lavalvula C

Racotr en Te

Canalizacidn deposito-canister

Canalizacion canister-valvula de purga
Canalizacion valvula - racor en Te
Canalizacidon valvula de purga - racor en Te
Canalizacidn entre racores en Té
Canalizacion racor en Te calibrado - caja ma-
riposa

Canalizacidn racor en Té - valvula de recircu-
lacion

Canalizacion racor en Té - electrovalvula
Canalizacion ¢lectrovalvula - caja mariposa

10 Canalizacidin racor en Té - caja mariposa

11 Canalizacion racor en Té calibrado - decanta-

dor
Calibrados :
C1 G14mm
C2 90,80mm
C3 @2mm

€4 @ 1,5mm (de color naranja en €31}
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FUNCIONAMIENTQ DEL SISTEMA ANTI-
EVAPORACION

{Para los vehiculgos con valvula de purga externa
al canister)

Motor parado :

Los vapores de gasolina son recolectades por el ca-
nister {B). Estos provienen del depdsito de gasoli-
na (A) a través del calibrado {(C1) de © 1,4 mm.

Motor al ralenti :

La purga del canister se efectUa por el calibrado
(C2) de © 0,80 mm y las canalizaciones (2}, (3) ¥
(10).

Motor en funcionamiento distinto 3l ralenti :

En ciertas condiciones, en caliente, el calculador
de inyeccidn pilota a la electrovalvula {D), estable-
ciendo el circuito neumatico sobre la valvula de
purga {C} ; la membrana (M) de la valvula sc le-
vanta permitiendo |a purga total por el circuito
paralelo a través del calibrado {C3) de 8 2 mm.
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CONTROL DEL CIRCUITO ANTI-EVAPORACION (Para los vehiculos con valvula de purga externa al canister)

Valvula (C}de
purga circuite
anti-evaporacion

{0-1000 mbares)
conectados en
derivacion en:

- M1
- M2
- M3

Voltimetro conec-
tado a los bornes
de la electrovalvu-

la (D}

b e - ——— ——— — — —— -

Conectaruna
bomba de vacio
manual en{K)en
la valvula de purga
tras haber desco-
nectado el tubo de
la maleta XR 25

mientos del
G.M.V.

Al ralenti

Al dar un acele:
rém

- Motor ca-
liente

- Alralenti

- Aplicar una
depresion de
6500 mbares

Depresién cn M2 nula
Presencia de depresion
e M3

Tension — 12 voltios
en los hornes de la
electrovalvula {D}

= T W NN W W O N A A S W A e v - ————

Depresionen M2 =
depresion en M1
Depresidon en M3
tiende hacia la depre-
sion leida en M1 (sin
llegar a ser idénticas).
La tensidn cae bhacia

O voltios al dar un ace-
leron

e —— i —— ———— . W A et —

Maleta XR 25
Entrar # 06
Entrar # 14

FUNCION MEDIO DE
CONTROLADA CONTROL CONDICIONES CONSTATACIONES OBSERVACIONES
Purga circuito Manometros de Motor caliente
anti-evaporacién | depresion tras 2 funciona-

Sidepresion en M2,
verificar la conexion
de la electrovélvula, el
calculador, el cablea-
do eléctrico.
Sidepresion en M3 =
depresion en M1, veri-
ficar conformidad del
calibrado C2.

——————— - WA

Sidepresion en M2 no
esigual a la depresidn
en M1, verificar la
electrovalvula, la
conformidad del cal-
culader y los circuitos
neumaticos

Régimen delralenti
varia,

Diferencia de régimen
mas importante.

Si ne hay variacién de
régimen, cambiar la
vélvula
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ANTI-POLUCION

ILENADO DEL DEPOSITO DE GASOLINA
Boca de llenado

El vehiculo debe ser alimentado (nicamente con
gasolina sin ploma. La boca de llenado lleva :

- Un orificio de llenado de diametro mas peque-
Ao incompatibie con una pistola de llenado pa-
ra gasolina con plomo.

- Unavalvula que obtura el orificio de llenado.

La tapa del depdésito lleva en el interior una eti-
queta que indica la utilizacidn de la gasolina sin
plomo.

Expres y super5

89241R

1 T{apa
2 Orificio de llenado
3 Valvula

Renault9y 11

49175R

1 Tapa
P Orificio de Hlenado
3 Valvula

Renault 19

12766 1R __'"‘“m\

1 Orificio de llenado
2 Estranguiamiento
3 Valvula
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O8JETIVO

El catalizador de 3 vias o trifuncional se emplea para el tratamiente de los principales contaminantes conteni-
dos en los gases de escape (reduccién del 6xido de carbona, de los hidrocarburos y de los 6xidos de nitroge-
no).

FUNCIONAMIENTO

El bote catalitico o catalizador funciona en unas condiciones optimas cuando la mezcla aire-gasolina se
aproxima a lariqueza 1. Este mezcla se obtiene cuando el motor esta equipado de un sistema de alimentacion
pilatado por una sonda de oxigeno situada en el sistema de escape, por delante del catalizador ; en este caso,
se puede prescindir del sistema de inyeccién de aire en el escape {reduccion de los hidrocarburos y del 6xido
de carbono} y algunas veces del sistema E.G.R. {reduccidn de los 6xidos de nitrogeno),

Para la construccion de los catalizadores, se emplean metales preciosos tales como el platino o el paladio. La
catalisis es un procedimiento empleado para facilitar una reaccién quimica, sin tomar parte en ella ni consu-
mirse,

PRECAUCIONES A TOMAR

Los metales catalizadores son destruidos por ciertas materias y, por ello, es necesario emplear gasolina des-
provista de aditivos de plomo. £] plomo, en pequefias cantidades no destruye necesariamente af catalizador,
pero provoca siempre un sobrecalentamiento det mismo. Este subrecalentamiento puede alcanzar a menudo
unas proporciones tales que ia estructura ceiular del catalizador se deteriora por disgregacion, obturanda asi
el paso de los gases de escape.

PARA EVITAR LOS CASOS DE SOBRECALENTAMIENTO

- El motor debe estar en buen estado (en particular la alimentacién y el encendido deben estar perfecta-
mente reglades) para que ei catalizador no trabaje en condiciones anormales,

- La conduccién debe ser detenida imperativamente si hay rateos en el encendido, fallos de alimentacion,
una perdida de potencia u otros sintemas (temperaturas demasiado elevadas del motor, si éste se cala va-
rFias veces o st hay retornos de encendido).

- El sobrecalentamiento puede estar provocado tambi¢n por una accién prelongada con el motor de arran.
que, 0 por una tentativa de arranque por remolcado ; circunstancias en las que el moter recibe durante un
tiempo largo {mas de minuto), una mezcla demasiado rica que se inflama sélo ocasionalmente.
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ANTI-POLUCION

CONTROLES A EFECTUAR ANTES DEL TEST ANTI-
POLUCION

Asegurarse ;

- del correcto funcionamiento del encendido (bu-
jias correctamente regladas y conformes, cablea-
do de alta tension en buen estado y correctamen-
te conectado),

- del correcto fupcionamiento de la inyeccion (ali-
mentacién correcta, control de conformidad con
la maleta XR25),

- de |a conformidad y estanquidad de |la linea de
escape,

- del ¢orrecto funcionamiento de |a EGR,

Informarse si es posible sobre los antecedentes de
utilizacién del vehiculo {agotado del carburante,
falta de potencia, utilizacion de carburante no
confarme).

CONTROLES DEL SISTEMA ANTI-POLUCION

Calentar el vehiculo hasta constatar dos puestas en
marcha del ventilador de refrigeracion.

Conectar un analizador de cuatro gases, correcta-
mente calibrado, en lasalida del escape.

Mantener el régimen motor a 2500 r.p.m. durante 30
segundos aproximadamente y obtener los valores de
los contaminantes ;

CO =03%
C02 =145 %
HC =100ppm
0,97 =Xx=1,03

1

riqueza

NOTA A =

A > 1~ mezcla pobre
A< 1 - mezclarica

5i después de esta prueba, se cumplen estos valores,
el sistema anti-polucion es juzgado como correcto.

Si los valores abtenidos no son correctos, es necesario
efectuar los controles suplementarios siguientes ;

Sera necesario :

~ verificar e! estado del metor {estado del aceite,
juegos de valvulas, distribucion, etc...),

- controlar el correctn funcionamiento de 13 sonda
de oxigeno {capitulo 17},

- efectuar el test de la presencia de plomo (ver
pagina siguiente).

En caso de que el test salga positivo, hay qgue esperar
a que el vehiculo haya cansumido des o tres deposi-
tas de gasolina sin plomo antes de cambiar {a sonda
de axigeno.

Por ultimo, después de efectuar todos estos contro-
les, si los valores obtenidos siguen na estando confor-
mes, sera necesario cambiar el catalizador.
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Este test no es posible mas que con |la utilizacion de |a maleta detectora de plomo.

Para obtener la maieta, hay que solicitarla al A.P.R.

Bajo lareferencia: - Parala maleta completa: T900 : Ref.: 77 01 356 613
- Paralarecarga de cuarenta papeles de test: T900/1 : Ref. : 77 01 356 616

237038

MODO DE EMPLED
DETECCION DEL PLOMO EN EL ESCAPE

a — Condiciones del test :
- Motor paradoe, :
- Conductos de escape calientes pero no quemando.
- No efectuar el test a una temperatura inferior a §°C,

b - Siesnecesario, limpiar cuidadosamente con un pano seco el interior de la salida del escape para quitar
'os depdsitos de suciedad.

¢ - Ponerse los guantes, tomar una plagueta de papel de test y humedecerla moderadamente con agua
destilada {si se moja demasiado, la plaqueta pierde su eficacia).

¢ - Colocar inmediatarmnente, después de haberlo humedecido, el papel de test sobre la parte que se ha
limpiado del escape y mantener una cierta presién durante un minuto aproximadamente.

e - Retirar el papel de test y dejarlo secar. La presencia de plomo sera indicada por la aparicion de un color
rojo ¢ rosado sobre el papel de test,

ATENCION : El test de presencia de plomo debera hacerse en |a salida trasera del escape, en ningun caso se
hara sobre la sonda de oxigena.
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PRESENTACION DEL SISTEMA

Es un sistema de inyeccidn monopunte de baja
presion, con mando electronico para 10s motores
de 4 cilindros, que utiliza un solo inyector electro-
magneético colocado en un punto central (en lugar
de un inyector por cilindro en el caso de los siste-
mas de inyeccién multipunto}.

La parte principal del sistema de inyeccion mono-
punto esta constituida por la ¢aja mariposa y su in-
yector electromagnético, que inyecta el carburan-
te de forma intermitente por encima de la mari-
posa.

La reparticion del carburante entre |os diferentes
cilindros se efectua por el colector de admisién.

Diversos captadores detectan los principales para-
metros de funcionamiento del motor, indispensa-
bles para la adaptacion déptima de la mezcla. A
partir de estos datos, el calculador de inyeccion
calcula el tiempo de apertura del inyector, alimen-
ta 0 no al micramotor de regulacion de ralenti y a
la electrovalvula de purga del canister y controla
el avance al encendido.

PRINCIPIO

El sisterma es del tipo PRESION-VELOCIDAD ¢on re-
gulacién de riqueza por sonda de oxigeno.

Et caudal de gasolina inyectado es una funcion [i-
neal de la presidn en el colector de admision y del
réegimen de rotacion del motor.

La presion en el colector de admisidin determina ef
tiempo de la inyeccidn de base. Este valor es ¢orre-
gido a continuacién dependiendo del llenado y de
la riqueza deseada por las diversas condiciones de
funcionamiento del motor {presidén-velocidad).

Se constituye una cartografia de los coeficientes
de correccidn por una cuadricuia de pasos de pre-
sion y de pasos de régimen,

Una segunda serie de correcciones integra los pa-
rametros de evolucion lenta :

- Contenido de oxigeno en los gases de escape.

- Temperatura de la mezcla carburada en la tu-
beria de admisian.

- Temperatura del liquido de refrigeracion o la
temperatura del colector de admision.

- Tension de |la bateria.

- Presién atmosférica.

- Presidn absoluta en la tuberia de admision.

- Posician del ciglenal.

- Postcion de la mariposa de gases.

Contrariamente a la inyeccidn Bendix, el sistema
de la inyeccion Rénix controla también el avance
al encendido y dirige la bobina de alta tensién
(M.P.AY™.

La ley de avance realizada es dei tipo cartografia
calcada sobre la de [a inyeccion. El avance al en-
cendido puede ser corregido en funcién de los pa-
rametros del motor :

- Temperatura del aire.

- Temperatura del colector de admision o del li-
quide de refrigeracion.

- Picado,

El calculador contrala también la apertura y el
cierre de a3 valvula de recirculacion de los gases de
escape (F.G.R\} y la purga del canister por medio
de una electrovalvula.

*M.P.A. . Médulo de Potencia de Encendido.
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FUNCIONAMIENTO
Fase de arranque

Durante los arranques en frio, una pequena parte
del carburante inyectado se vaporiza y participa
en fa combustion,

Se restablece una riqueza correcta a nivel de la
mezcla, aumentando la cantidad de gasolina in.
yectada,

Durante el lanzamiento del motor, el relé del mo-
tor de arranque envia al calculador una sefal eléc-
trica que indica que el motor esta en una fase de
arranque.

El calculader adopta unos valores de tiempo de in-
yeccidn en funcidn dnicamente de |a temperatura
del colector de admision o de la temperatura del
liquido de refrigeracion,

El caleulador determina el tiempo de conducceion
de |la bobina (inyeccion Rénix anicamente) permi.
tiendo un buen encendida y el arranque del mo-
tor. Sin embargo una temporizacion limita la ali-
mentacién del inyector (inyecciéon Bendix e inyec-
cidn Rénix).

Gurante el ciclo de arranque, al igual que en la
marcha normal, el inyector se excita dos veces por
cada vuelta del motor.

Por atra parte, en frio, el par resistente debido a
los rozamientos s mas elevado. Para suavizar este
problema, el calculador acciona el motor paso a
paso de la regulacién de railenti, para que éste de-
je pasar un mayor caudal de aire y permita asi
compensar la pérdida de carga debida a las resis-
tencias.

Corte en deceleracion
Inyeccion Rénix :

Para conseguir un ahorro de carburante, a inyec-
cidn de gasolina se interrumpe durante las fases
de deceleracion.

Cuando |a mariposa esta completamente cerrada
y el regimen del motor sobrepasa un cierto um-
bral, el inyector no es activado.

La inyeccion se restablece bien por una apertura
de la mariposa ¢ bien cuando el réegimen es infe-
rior a un umbral predeterminado,

El retorno al ralenti esta temporizado segun un
régimen y un tiempo predeterminados.

Abridor de ralenti o ralenti acelerado
Inyeccion Bendix :

El retorno del ralenti esta controlado siguiendo
un régimen y un tiempo predeterminados con el
fin de reducir los hidrocarburos en las decelera-
ciones.

Carreccion de la tensidn de |a bateria

Una bateria de automovil suministra una tensién
nominal de 12 voltios. Segun las condiciones de
funcionamiento, esta tensién puede variar entre 8
y 14,5 voltios e influye sobre e! tiempo de apertu-
ra mecanica del inyector.

Este tiempo aumenta cuando la tension de fa ba-
teria decrece.

Para compensar este tiempo de apertura, el tiem-
po de inyeccién realmente aplicado al inyector es
corregida en funcién de la tensién de la bateria.

Recuerden que la tensién de Ia bateria de referen-
cia esde 14,5 voitios.
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Plena carga

Cuando la presién en el colector de admisién se
aproxima a la presion atmosférica, el calculador
modifica la riqueza de funcienamiento del motor
{R) para pasar progresivamente de 105 puntos de
regulacion de riqueza (R — 1/15,3) a los puntos de
potencia maxima{R — 1/13).

La presion atmosférica esta memorizada en el cal-
culador, dicha presion se mide cada vez que se
pone en marcha el motor y se actualiza cada vez
que |a rmariposa esta en plena apertura o cada vez
que la presién medida es superior a la presién at-
mosférica.

Corre¢cidn altimeétrica

En altitud, fa contra-presidn en el escape disminu-
ye, de ello resulta una disminucion de |a recircula-
cion interna del motor y, a presion del ¢olector
constante, un empobrecimiento de la mezcla a ba-
jas cargas y al ralenti.

La medida de |a presion atmasférica sirve para cal-
cular la correccion altimeétrica,

Funcionamiento en mode degradado

Esta funcion permite al calculador de inyeccién
efectuar un auto-diagndstico a partir de las medi-
das de sus magnitudes de entradas pero no me-
moriza las averias intermitentes,

En el caso de una medida anormal, el calculador
trabaja en modoe degradado con unos valores de
entradas plausibles :

- {aptador de mezcla carburada ; |la temperatura
empleada para los calculos es de 120°C,

- Captador de temperatura del liquido de refri-
geracion o temperatura del colector de admi-
sion :

- Bajo la tension del motor de arranque : la
temperatura es la del captador de mescla
carburada.

- Tras el arranque : |la temperatura evoluciona
de una forma programada en funcion del ré-
gimen dei motor hasta una temperatura de
120 °C
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ESQUEMA SINOPTICO DE LOS PERIFERICOS DEL CALCULADOR DE INYECCION MONOPUNTO BENDIX

PRESION REGINMEN
COLECTOR MOTOR
Temperatura de 2 _
mezcla carburada T e Tension bateria
Temperatura del liqui- Informacidn
do de refrigeracién motor arranque
CALCULADOR 4
DE INYECCION
Sonda de oxigeno - -~ Infor macién
plena carga
Resistencia - Informacion
ballast pie levantado
Bomba de gasolina | Regulacién ralenti
AEI*
INYECTOR VALVULA E.G.R.

Calculador de inyeccion

El calculador, realizado sebre un circuito impreso, es de teenologia numérica, con un microproccesador como
elemento principal.

El 'calculador de inyeccion informa al A.E.|. de cicrtas correcciones en candiciones particulares de funciona-
miento del motor.
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ESQUEMA SINOPTICO DE LOS PERIFERICOS DEL CALCULADOR DE INYECCION MONOPUNTO RENIX

PRESION REGIMEN
COLECTOR MOTOR
Temperaturade la Tensian bater:
mezcla carburada CHSION BALeKi
Tdem era;qra del liqui- f
o de refrigeracion o {nformacién
temperaturadel CALCULADOR " | moterdearranque
colector de admision DE INYECCION g
¥
. DE ENCENDIDO Informacion
Sonda de oxigeno —» s plena carga
Detector de Informacion
. —————- - .
picado (2) pie levantado
Y
PURGA DEL MODULG DE
%il’;ﬂg;j«ND: CANISTER Y INYECTOR RESELL:NC.:.?N POTENCIA DE
VALVULAE.G.R. ENCENDIDO

Calculador de inyeccién y de encendido

El caiculador, realizado sobre un circuito impreso, es de tecnologia numérica, con un micreprocesador como
clemento principal.

E) calculador de inyeccion integra también a |os 2 circuitos integrados del A E.I. que se utilizan como periféri-
cos del microprocasador,

La deteccion del picadn s una fun<idon anexa que no se utiliza en todos |0s motores.

En aigunos vehiculos, la temperatura del colector de admision se sustituye por |2 temperatura del liquido de
refrigeracion.

* Sequn paises y gama.
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ESQUEMA DE IMPLANTACION DE LOS ELEMENTOS DE LA INYECCION MONOPUNTO BENDIX

43020R

Vb W

=2}

10
1M

Inyector

Regulador de presion

Motor de manda def ralenti

Electrovalvula de recirculacion de los gases
de escape (E.G.R.}

Valvula de recirculacion de los gases de es-
cape (E.G.R.)

Captador de temperatura de la mezcla car-
burada en ia tuberia

Sonda de oxigeno

Captador de veiocidad

Contactor de encendidao/arranque

Relé de alimentacion

12
13
15
16
17

18
19
22
23

24
25

Captador de presién absoluta de la tuberia
Calculador electrénico

Relé del motor de arranque

Relé de la bornba de carburante

Bomba de carburante (bajo el depésito en gl
esquema)

Modulg AE.L

Filtro de carburante en linea

Contactor de la mariposa de gases {ralenti}
Contactor de la maripasa de gases {plena car-
ga)

Captador (liquido de refrigeracion}
Distribuidor de alta tension
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ESQUEMA DE IMPLANTACION DE LOS ELEMENTOQS DE LA INYECCION MONOPUNTO RENIX
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B30S5R
1 Calculader 14 Distribuidor de alta tensién
2  Depdsito de carburante 16 Bateria
2 Bomba eléctrica de carburante 17 Contacter encendido-motor de arranque
4 Filtro de carburante 18  Conjunto de relés
5 Filtro de aire 1% Maodulo de potencia de encendido
@  Caja-mariposa 20 Valvula E.G.R.
7  Regulador de presion 2t Inyector
8  Colectorde escape 22 Contactor (Plena carga - Pie levantado}
9  Colectorde admisién 23 Electrotrovalvula de pilotaje de la recircula-
10 Captador de presion absoluta cién de los gases de escape y de la purga del
11 Captador de temperatura de la mezcla car- circuito anti-evaporacion
burada 24  Sondade oxigeno
12 Captador de velocidad
13 Detector de picado
i4  Captador de temperatura de agua o capta-

dor de temperatura del colector de admision
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La caja mariposa estd compuesta de dos partes
principales separadas por una junta. Incluye ;

- la parte superior, en la que va fijado el filtro de
aire y que cantiene :

- el inyector dosificador de carhurante manda-
do por el calculador electronico,
- elregulador de presion de carburante,

- la parte inferior que comprende :

- lamariposade gases,
- lapletina que recibe :
- alos microcanlactos de plena carga,
- al motor de regulacién de ralenti y su mi-
crocontacto.

- lacaja mariposa lleva diferentes tomas para :

— larecirculacion de los gases del carter,

- la informacion del captador de presién,

- la recirculacion de los gases de escape {man-
do neumatico de depresién).

Parte superior

Inyector

Regulador de presian
Microcontacto de plena carga
Mando de gases

Motor de regulacidn de ralenti
y su microcontacto

7 Pletina soporte

1= BRI ~ R VRN S

Tanto en el sistema de inyeccién Bendix como en
la inyeccion Rénix, el ralenti del motor del vehicu-
lo y la posicion de |a mariposa de gases en decele-
racion son controfados per un motor eléctrico
que, al maodificar el 4ngulo de la mariposa de ga-
ses, crea un tope de ralenti movil {(funcién abridor
de la mariposa o del ralenti acelerado en las dece-
leraciones).

El calculador electronico dirige al actuador del
motor de ralenti, enviando unas sefialas adecua-
das con el fin de obtener el ralenti ¢ ¢! 4ngulo de
la mariposa necesario seguan las condiciones de
funcionamienta del motor.

En las deceleraciones, no hay ralenti acelerado en
el sistema de inyeccion Rénix.
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FUNCIONAMIENTO

La mezcla aire-gasolina se efectia en un solo lu-
gar y por un inyector nico montado en la caja
mariposa por encima de la mariposa de gases.

Este inyector, de mando electromagnético, es ali-
mentado por gasolina filtrada bajo una presion
reguladay constante,

Esquematicamente, el inyector monopunto consta
de un cuerpo roscado hueco dentro del cual se en-
tuentra un bobinado y de un nucleo magnético
con extrema semi-esférico.

El calculader envia al bobinado una sefial eléctrica
que crea un campo magnético.

.....

i
)}

H90RER1

|

v \3
'u.... Y
\'{\ #"”f‘\\".w‘ﬁ::'
a\//“/
Bornes electricos

Brida de sujecidn del inyector
Mando de los gases

Inyector

Tubo de llegada de carburante
Tubo de retorno de carburante
Muelle de recuperacion

Parte superior de la caja mariposa

O~ YW HWN -
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Bajo tension, la bobina atrae al nic¢leo magnetico
y el extremo semi-esférico se separa de su asiento.
tl carburante bajo presion puede entonces pasar
por un orificia calibrado.

La cantidad de gasolina pulverizada es proporcia-
nal ala duracién de |a excitacidén del bobinado.

Cuando e! mando eléctrico es cortado, el extremo
serni-esférico es empujado por un muelle contra el
asiento estanco del cuerpo del inyector y el circui-
to se cierra.

La inyeccion monopunto tiene la ventaja de no
utilizar mas que un solo inyector para el conjunto
de los cilindros. Las consecuencias que de ello se
derivan son una peaor reparticion a plena carga y
una condensacion sobre |as paredes del colector
de admisién y que obligan a que el calculador ten-
ga que aportar correcciones especificas.

83022k

~SN s WN -

Bornes eléctricos
Bobina

Llegada de carburante
Asiento de lavalvula
Pulverizador
Valvulade hola

Toro
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EXTRACCION

Poner unas pinzas Mot. 453-01 sobre los tubos
flexibles de union entre los rigidos del chasis y las
de llegada y de retorno a la caja mariposa.

Extraer
- los conductos de aire caliente y de aire frio,

- elfiltrode aire,

- el conector de los cables del inyectar {pinzar las
lengiietas dei conector),

- los dos tornillos de estrella de |a brida de suje-
cion del inyector,

- labrida de sujecion del inyector :
Con unas pinzas pequefas, atrapar ¢on suavi-
dad el centro del <coltarin del inyector {(entre los
2 barnes eléctricos en A), levantarlo con pre-
caucion desplazandolo de izquierda a derecha.

g3025R

El casquillo de apoyo se coloca sobre la junta tori-
ca superior {junta torica inferior de diametro pe-
queno; junta torica superior de diametro grande).

Brida de sujecion del inyector
Inyector

Junta térica

Junta torica

Casquillo de apoyo

Cuerpo de la mariposa

S & W

REPOSICION

Lubrificar la junta térica inferior con aceite antes
del montaje y colocarla dentro del diametro del
cuerpao de |a caja mariposa.

Lubrificar la junta térica superior con aceite fluido
antes del montaje y colocarla dentro del diametro
interior del cuerpo de la caja mariposa. Colocar ¢l
casquillo de apoye sobre la junta térica superior.

Montar el inyector en el cuerpo de |a caja maripo-
sa y centrarlo dentro del diametro inferior del
CUBrO,

Colocar el inyecter empujandolo y desplazandolo
a lavez de derecha a izquierda.

B3130

Antes del montaje, cambiar imperativamente las 2
juntas toricas.
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Alinear los bornes del inyector paralelamente a
tos orificios de los tornillos de fijacion del inyector.
Atencion al resalte de posicionamiento del inyec-
tor (B) que debe ser ¢olocado en la muesca del
cuerpo de la caja mariposa {lado regulador de pre-
sidon y motor de ralenti).

Colocar |a brida de sujecidn del inyector y colocar-
la con los tornillas de estrella.

Conectar el conector del inyector; retirar las pin-
zas.

B3140R

B Resalte de posicionamiento
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CAPTADOR DE PRESION ABSCLUTA

88076BR

A Masa
1 Conector B Tension de salida
C + 5 voltios

2 Tubo de tomade presion del colector de admi-
sian.

La presion en el colector de admisién se mide por
un captador que suministra una imagen eléctrica
de la presién que reina en el colector de admision.

Esta sefial es uno de los parametros principales de
cara a calcular el tiempo de la inyeccion y del en-
cendido,

Este captador es del tipo piezo-resistivo. La pre.
sion medifica la resistencia de las zonas dotadas
de un cristal de silicio.

Este captador es del tipo piezo-resistencia. La pre-
sidn modifica la resistencia de |as zonas dotadas
de un cristat de silicio (Si).

La medida de estas variaciones de resistencia con
una tension de unos 5 voltios da una imagen eléc-
tricade la presion.

El captador de presion absoluta va unida al colec-
tor de admisién por un tube de goma {este tubo
de goma puede ser calibrado para evitar las pulsa-
ciones parasitas que existen en el colector de ad-
mision).

El captador de presién absoluta va fijado lo mas
cerca posible del colector de admision con el fin
de reducir el tiempo de respuesta del sistema de
inyeccion.

CONTROL

Inyeccion Bendix, Rénix :

Controlar el tubo de depresién y sus conexiones.
No ejercer traccidn sobre el tubo, 1ado captador.
Reparar si es ne¢esario,

Inyeccion Bendix @ #13

Controlar la continuidad del borne A del conecter
del captador de presiéon absoluta con el borne 13
del conector del calculador {con ayuda de un &h-
metro),

Reparar sl es necesario.

Controlar la masa del calculador en el borne F del
conector J1y conrespecto a una masa franca,

Reparar si es necesario.
lnyeccion Rénix :

Controlar la continuidad del borne A def conector
del captador de presién absoluta en el borne 17
del conector del calculador.

Reparar si 5 necesario.

Controlar la masa del calculador sobre los bornes
1-2-10-12 del conector con respecto a una masa
franca.

Reparar si es necesario.

NOTA : Se puede visualizar con la maleta XR 25 si
el calculador recibe la informacion suministrada
por el captador con ayuda del # 01 {presion del
colector en valor absoluto), Si el calculador no re-
cibe la informacion de la presion, la barra-grafica
de la linea 7 s¢ enciende y el valor de la presién
leida en # 01 sera entonces de 103 milibares. £sta
averia no es memaorizada por el calculador.
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INYECCION

CAPTADOR DE PUNTO MUERTOQ SUPERIOR
Identifica :

- ia posicién del punto muerto superior y del
punto muerto inferior,

- lavelocidad de rotacion del motor.

No es regulable (esta prereglado sobre sy barra de
ftjacién).

Debe ser fijado sobre la campana del embrague
con unos tornillos con resalte.

CONTROL

Puede efectuarse el control del ¢captador de velo-
cidad con la maleta XR 25 &6 con un multimetro.

Con la maleta XR 25

Es posible visualizar si el calculador recibe |a sefal
suministrada por ¢l captador mediante la harra-
grafica derecha, linea 8 de {a ficha de diagnastico.
Esta debe apagarse al poner en marcha el motor
de arranque.

Se puede también controlar la polaridad del cap-
tador de velocidad mediante la barra-grafica iz-
quierda de esta misma linea. Esta se enciende bajo
la accion del motor de arranque si los cables del
captador estan invertidos.

Con un multimetro

- Medir |a resistencia en el conector del ¢captador.
Debe ser de 200 1 50 7,

- Medir |a tension suministrada por el captador.
Para ello, utilizar el multimetro en posicion vol-
timetro alternativo. En la fase de arranque, esta
tensién debe variar alternativamente {superior
a 150 mV}.

SUSTITUCION
Sacar el conector{1) y liberarlo de su soporte.

Quitar los tornillos de fijacion def captador {2) y
retirarlo.

EN EL MONTAIE
Montar con tornillos de resalte y arandelas.

Colocar bien el conector y verificar su correcto blo-
queo.

844315
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Contiene 44 dienles, regularmente espaciados, de
los cuales dos han sido suprimidos en cada semi-
vuelta para crear una marca absoluta colocada a
802 antes de los puntos muertos superior e infe.
rier; no quedan en realidad mas que 40 dientes.

/ ' SEUBSR

Funcién de ta corona dentada

— Contribuye a determinar la velocidad angular
del motar.

- Identifica e informa de la posicién angular del
maotor.
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Los vehiculos estan equipados del captador de temperatura de agua o bien del captador de temperatura del

colector.

Se trata de una termistencia que transmite al calculador la imagen eléctrica de la temperatura del agua para
determinar las correcciones de riqueza y de avance nacesarias {correccion de avance en el caso de |a inyeccion

Rénix).

En la inyeccion Bendix, el captador de temperatura de agua esta colocado sobre la placa trasera de cierre de
la culata ; esta colocado sobre el colector de agua en el caso de la inyeccion Rénix.

Inyeccién Bendix :

Y NNy
N g

Inyeccion Renix :

{ P

.

39153-1R

1  Captador de temperatura de agua

1 Captador de temperatura de agua

TC 0° 25° 50° 80° 100°

Resistencia| 31 970 | 2,45 1,16 | 0,63
a a 3 a a

k2 35 i0,3 | 3,75 1,35 | 0,78

T°C 4° 20° 70° 100°
Resistencia
9. 7500 3400 450 185
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Los vehiculos estan equipados del captador de
temperatura del agua o bien del captador de tem-
peratura del colector.

El captador de temperatura del colector de admi-
sion funciona de una forma analoga al captador
de temperatura del agua. Esta colocado sobre el
colector de admision y suministra una imagen
eléctrica de |la temperatura del colector de admi-
5ion.

DI11704

—

Captador de aire o de la mez¢la carburada

2  Captador de temperatura del colector de ad-
mision (atornillado al propio colector}

3  Colector de admision

T°C 4° 20° 70° 100°

Resistencia
Q 7500 3400 450 188
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INYECCION

El captador de temperatura del aire es idéntico al
captador de temperatura del agua.

Va colocado sobre el colector de admisién y sumi-
nistra una imagen eléctrica de la temperatura de
la mezx¢la carburada que circula por el interior del
colector de admision,

De esta forma, el calculador posee una informa-
cion sobre la densidad del aire de admisién. Cuan-
do la temperatura de la mezcla carburada des-
ciende, su densidad aumenta y el calculador au-
menta la cantidad de gasolina inyectada para res-
tablecer la relacién aire/gasoiina prevista,

MOTQRES C31

82153R

BI24aR

MOTORES F3N

1  Captador de temperatura del aire

T°C 4° 20° 70° 100°
Resistencia
Q 7500 3400 450 185
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Funda de proteccion

Cuerpo de ceramica

Cuerpo metalico
Casquillo-soporte de ceramica
Casauillo de proteccidn
Conexion eléctrica

Elemento calefactante
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Colocada en |la bajada del escape, la sonda de oxi-
geno transmite alternativamente al calculador las
informaciones mezcla rica - mezcla pobre en fun-
cion de la regulacion de la riqueza. La parte exte-
rior del cuerpo de cerdmica de la sonda esta en
contacto con ios gases de escape {a través de |z
funda de proteccién) y la parte interior comurica
con el aire ambiente (mediante una puesta en at-
mosfera del casquilto de proteccion).

El modo de funcionamiento de esta sonda se apo-
ya en la propiedad que posee la cerdmica utilizada
de conducir los iones de oxigeno a partir de los
250 °C aproximadamente.

Si el contenida de oxigeno no es el mismo en am-
bos lados de |a ceramica, se establece una tension
electrica entre las dos superficies limites, Esta ten-
sién, imagen eléctrica del contenido de oxigeno
de los gases de escape, es transmitida al calculader
que corrige el tiempo de la inyeccidn,

Ciertas sondas van equipadas de una resistencia
de recalentarmniento alimentada en - despues de
contacto. Esto permite un cebado mas rapido de
la sonda.

Imagen eléctrica de la sonda en funcidon de la rela-
cion de exceso de aire admitido en el motor !
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Dosado
aire-gasolina
admisién

REGULACION DE RIQUEZA POR SONDA DE
OXIGENG

La regulacién de riqueza por sonda de oxigeno,
asociada a un catalizador trifuncional, presenta la
ventaja de eliminar, en grandes proporciones, 10s
tres principales polucionantes contenidos en los
gases de escape (€0, HC, NOx}.

La condicién esencial para gque el catalizader fun-
cione en buenas ¢condiciones es que la mezcla car-
burada debe estar dosificada ¢on gran precisiéon y
a unvalor de dosado cercano a la riqueza 1 {es de-
cir, cercano al dosado estequiométrico : 1 gr de
gasolina para 14,8 gr de aire).

El principio de regulacién se basa en la medida
permanente del contenido de oxigeno de los ga-
ses de escape por parte de la sonda de oxigeno y
en la correccion de riqueza que se deriva de |la me-
dida efectuada.

Esquema singptico <le la regulacion de rigueza
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SUSTITUCION DE LA SONDA DE OXIGENO
EXTRACCICN

Desconectar el conector del cableado eléctrico.
Aflojar la sonda de oxigeno de la hajada del es-
cape.

Limpiar el roscado de la bajada.

REPOSICION
Advertencia :

No aplicar grasa anti-gripado mas que en ias ros.
cas de |la sonda y no en las otras partes.

Atornillar |la sonda de oxigeno con la mano sobre
la bajada del escape.
Apretarla al parde 4 daN.m.

Asegurarse de que los extremos de los terminales
de los cables de empalme esten correctamente en-
cajados dentro del conector.

Conectar el conector del cableado eléctrico.

OBSERVACION : no empujar el fuelle de goma so-
bre el cuerpo de |la sonda mas que hasta 13 mm de
la base.

Asimisma, no se puede realizar ningun empalme
por episure o por soldadura sobre los cables en es-
piral de |la sonda de oxigeno. En ¢aso de rotura de
estos cables, sustituir la sonda.

MOTOR C3J

H3070-1R,

1 Sonda de oxigeno

MOTOR F3N

1

Sonda de oxigeno

MOTOR F3N

83091R

1

Sonda de oxigeno
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FUNCION DEL SISTEMA

Ciertos vehiculos, la requlaciéon del punto de avan-
ce al encendido esta asegurada por la deteccién
del picado mediante un detector colecado sobre
la culata.

La senal que proviene de este captador es tratada
por el calculador electronico para determinar, ¢in-
lindro por cilindre, una correccion de avance que
elimine el picado.

Este sistema permite abtener un rendimiento op-
timo del motor sin riesgo de deterioro mecanico.

PRINCIPIO

En la cartografia del encendido, se han ¢onsidera-
do dos zonas :

- Una zona no critica que corresponde a los regi-
menes poco elevados del maotor y a las bajas
cargas.

~ Una zona critica que corresponde a los regime-
nes elevados del motor y a las fuertes cargas.

Son posibles dos estrategias cuando aparece el pi-
cade, segun la zona de funcionamiento en |z que
se encuentra el motor,

- En la zona no critica, el sistema adopta una co-
rreccion rapida de -72 de volante y vuelve por
saltos a su valor nominal tras un tiempo mas o
menos large (una decena de segundos aproxi-
madamente).

- En el interior de |a zona critica, se produce una
primera fase sensiblemente idéntica a la que se
ha descrito anteriormente, ¢con un retorno al
valor nominal -1° de volante ; en una sequnda
fase, llamada de correccidon lenta, se vuelve al
valor de avance nominal para el cilindro consi-
derade, unos minutos después de un golpe de
picado.

Ademas, en caso de fallo del detector de picado o
de su circuito, {sin seflal transmitida) el sistema
adopta un funcionamiento en modo degradado
en ia zona critica; el conjunto desciende en - 3 de
volante con respecto a sus valeres nominales.

Se utiliza un solo detector de picado mientras que
la regulacién se efectla cilindro por ¢ilindrao.

ELEMENTOS CONSTITUTIVOS
El detector de picado :

- Es un elemento piezo-eléctrico cuyo principio
de funcionamiento recae sobre la constatacion
siguiente.

- Un golpe, es decir, una variacion de presidn so-
bre un cuerpo de estructura cristalina provoca
la aparicidn de una corriente. Un cableado
constituido por dos cables blindados transmite
esta corriente al calculador electrénico. En caso
de picado, aparecen unas vibraciones parésitas
de frecuencia determinada que engendran
unos impulsos eléctricos de |a misma frecuen-
cia. Consecuentemente, el calcutador reduce el
avance,

El calculador electrénico :
- Efectua el calculo del avance al encendido en
funcién de |a velocidad y de Ja carga del motor

{calculo cartografico).

- Detecta el picado cilindro por cilindro gracias al
detector,

- Aporta las correcciones necesarias para cada ci-
tindro.

96424R

—

Base roscada
Caja de proteccion
3 Conexion

N
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CONTROL

El control del detector de picado nao se podra efec-
tuar mas que con la maleta XR 25.

Se puede visualizar 5i el calculador recibe la infor-
macién suministrada por el captador de picado
mediante el # 13 de |3 maleta. Con un régimen de
3000 r.p.m. aproximadamente, el valor leido no
debe ser nulo y debe variar.

Durante una prueba en carretera, la barra-grafica
derecha de [a linea 12 encendida nos informa de
un falle sobre el circuito del captador de picado
(averia no memorizada).

SUSTITUCION

MOTOR F3N

El detector esta situado sobre la culata, entre |os
cilindros N* 2 y N° 3, a la altura de |as bujias.
SUSTITUCION

Desconectar el conector (1) y desatornillar el de-
tector de picado {2) mediante el casquillo {Mot.
1155).

EN EL MONTAIJE

Colocar correctamente el conector y verificar su
bloquen,

NOTA : El par de apriete del detector es de
2daN m
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INYECCION BENDIX

En |la inyeccidn Bendix, el sistema esta alimentado
y protegide por unos relés de alimentacion y de
bloqueo.

La resistencia ballast que alimenta a la bomba de
gasolina es excitada por un relé ballast, Estos 3 re-
lés van situados bajo la guantera, en el habitaculo
del vehiculo.

BY245R1

1 Rei& de alimentacién o de bloqueo
2  Relédela bombade gasclina
3  Relé ballast

INYECCION RENIX

En lainyeccion Rénix, el sistema esta alimentadao y
protegido por 2 relés (alimentacion y bloqueo).

Renault Sy 11

Los relés estan situados en el compartimiento mo-
tor, cerca del modulo de potencia.

5on relés de faldén que se fijan en su soporte me-
diante grapas.

Express/super 5

Estan situados en el habitaculo, bajo la guantera,
sobre la pletina de fijacion del caleulador.

89245R2

1 Relé de alimentacion o de bloqueo
2 Rele de la bomba de gasolina (cables grue-
SOS)
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Renault19

Los relés estan situados en |a parte superior de la
tapa:

9 Relé bomba
10 Relé de alimentacion

932820R

Renault 21

Los relés estan situados al lado de la torreta del
amortiguador delantero izguierdo.
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Relé de inyeccién -I 7

INYECCION RENIX

El calculador, en la inyec¢cidn Rénix, es un simple
conector que pasee 25 vias ; el conector que une
el calculador con el cableado eléctrico posee un
posicionader con el fin de evitar cualquier error

de conexion,
Renault 9/11
Esta situado en el compartimiento motor, junto a

la torreta del amortiguador izquierdo, en una caja
de plastico que |lo protege de las proyecciones.

A
T o mh

et

B3243S

Renault19

El calculador esta situado en el ¢compartimiento
motor, sobre el paso de rueda derecho, en una ca-
ja de plastico que [o protege de las proyecciones.

891558

Express/Super 5

Esta situado en el habitaculo, lado derecho del ve-
hicule, bajo la guantera.

Renault 21

El calculador esta situado junto a la torreta del
amortiguador delantero izquierdo.
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INYECCION BENDIX

El calculador electronico esta situado en el habita-
culo del vehiculo, bajo la guantera.

1 Calculador

El calculador, en la inyeccién Bendix, es de conec-
tores dobles :

— Elconector J1 con 10 vias de simple pista.
- £l conector 12 ¢on 24 vias de doble pista.

Cada conector pasee un posicionador que permite
evitar |os errores de conexién.

0
J "J, M= =, 5 = |
(EEREERTERIT | || CEehrer il —
® L=
@)
B || |,
@ Ny
@ 83057

1 Calculador
2 Conectores J1y )2
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El sistema controla el ralenti del mator o el dngule

de la mariposa de gases. Posee
un servo anti-calado,

- undispositivo de ralenti acelerado para el fun-
ctonamiento del motor en frio,

- un dispositivo de ralenti normal para un fun-
cionamiento en ¢aliente del motor.

Al arrancar el motor, la mariposa de gases se man-
tiene abierta durante un tiempo variable segun ia
temperatura con el fin de asequrar el recalenta-
miento del motor antes de su funcionamienteo con
temperaturas normales.

Cuando el motor funciona al ralenti normal, el ra-
lenti se mantiene a un régimen programado y va-
ria ligeramente segun las condiciones de funcio-
namiento del motor.

Ademas, en ciertas condiciones de deceleracion
del motor, la mariposa de gases se mantiene lige-
ramente abierta.

El contactor esa solidario ¢con el motor de mando
del ralenti y suministra una tensién numeérica al
calculador electronico, quien aumenta o dismi-
nuye el anguio de la mariposa en respuesta a las
condiciones de funcionamiento del motor.

CONTROL DEL MOTOR DE RALENTI
Inyeccion Bendix :

Con un veltimetro conectado a las tomas de diag-
nostico D1y D2 de los bornes D1-3 6 D2-7 y D2-13:

- Poner el interruptor del encendido saobre mar-
cha; accienar la maripesa de gases para liberar
el contacto del sumergido del motor de ralen-
ti
e latensidn debe ser superiora 2 voltios.

- Empuyjar ¢l contacto del sumergido del motor
de ralenti:
e latension debe ser préximaa 0 voltios.

- Con un 6hmetro conectado directamente a los
bornes A y B del motor de ralenti, conector
desconectado y conlacto del sumergido libe-
rado de Ja mariposa de gases ;

e laresistencia deheserde: = 5kQ

~ Con el contacto empujado :
® laresistenciadebeser: - 0,15Q

Se puede hacer ia misma operacion sin desconec-
tar el conector del motor de ralenti de los bornes
D1-3 6 D2-7 y D2-13 (con un Shmetro).

8HARR,

~

/
Ao
)

D 8

84Y14BR

Contactor de ralenti
Contactor de ralenti
Mando del motor de ralenti
Mandao del motor de ralenti

ONwWp

Microcontacto de ralenti
NMicrocentacto de ralenti
Mando del moter de ralenti
Mando del motor de ralenti

QO @ s
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Otro método :

— Desconectar el conector del motor de ralenti.

~ Desmontar el motor deralenti.

- Llevar 12 voltios al borne D del conector del
motor de ralenti y una masa al borne €, con un
cabieado de fabricacién local (toma packard de

2 vias).

¢ El eje del motor de ralenti se desplaza hacia
el exterior.

- Con 12 voltios en el horne C y una masa en el
borne D :
¢ el motorderalentise retracta.

- Sin desconectar el conector del motar de ralen-
ti.

Desconectando imperativamente el calculador de
inyeccion :

- Puentear los bornes D1-5 ¢con D2-11 y D1-3 &
02-7 con D2-14.

e El eje del motor de ralenti se desplaza hacia
el exterior.

- Puenteando los bornes : D1-5 con D2-14 y D1-3
0 D2-7 con D2-11.

e Elejedel motor se retracta,

Inyeccion Rénix :

- Conectar un voltimetro en los bornes A y B del
motor de ralenti.

- Poner el interruptor del encendido sobre mar-
cha.

Accionar la mariposa de gases para liberar el su-
mergido del motor de ralenti :

- Latensién debe ser superior a 2 valtios.

Empujar el sumergido del motor de ralenti con la
mano ;

~ {atension debe ser préxima a @ voltios.

89143R

Otro metodo :
— Desconectar el ¢canector del motor de ralenti.
~ Desmontar el motor de ralenti.

- Llevar 12 voltios al boirna D del conector del
motor de ralenti y una masa al horne C.

¢ El gje del motor de ralenti se desplaza hacia
el exteriar.

- Con 12 voltios en el borne C y tna masa en el
borne D :

e clejedel motor se retracta.
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SUSTITUCION DEL MOTOR DE RALENTI

Extraer:

El filtro de aire.

El conector del contactor del motor de ralenti.
Mantener la mariposa de gases abierta al maximo.

Afiojar las 3 tuercas (1) que fijan el motor de ra-
lenti sobre la pletina (3).

Sacar el motor (2).

01774

REPOSICION

Método inversa a la extraccion.

REGLAIE DEL MOQTQR DE RALENT!I

Inyeccion Bendix, Rénix :

El reglaje del motor de mando del ralenti no es
necesario mas que para obtener la posicién inicial
del sumergido tras la sustitucién del motor.

Antes de cualquier intervencion del reglaje de ra-

lenti, asegurarse del correcto reglaje del mando
del acelerador.

Extraer el filtro de aire.

— Calentar e| motoer del vehiculo.
- {onectar un cuenta-vueltas :

e Inyeccion Bendix : a la toma de diagnéstico
D1, enlos bornes D1-1 y D1-3.

® |nyeccion Renix mediante un cuenta-
vueltas o de la maleta XR 25,

- Con el motor caliente, pararlo : el sumergido
del motor de raienti debe extraerse completa-
mente.

Una vez que haya salido por campleto el sumergi-
do del motor de ralenti, desconectar ¢| conector
del motor de ralenti y arrancar el motor del vehi-
culo:

- Elrégimen del motor debe ser de 3000 r.p.m.

® Sielrégimen no es correcto : girar el tornillo
de cabeza {1) hexagonal hacia el extremo del
sumegido con el fin de obtener el régimen
especificado.

— Retraer completamente el motor de mande del
ralenti y sujetarto con una mano mientras con
la otra mano abrir la mariposa de gases me-
diante un cableado de prueba : (toma packard
de 2 vias).

- El sumergido del motor de ralenti no debe ha-
cer contacto con la bieleta de la mariposa de
gases cuando dicho sumergido vuelva a la posi-
¢ion de ralenti. En caso de que haya contacto,
verificar ¢l mande de gases y su reglaje.
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- Conectar el conector al motor de ralenti ; poner
el contacto y cortarlo durante 10 segundos ; el
sumergido del motor de mando de ralenti debe
desplazarse de la posicidn interna a la externa.

- Arrancar el motor. £) régimen debe ser de 3000
r.p.m. durante un corto periodo de tiempo para
volver progresivamente al ralenti.

- Parar el motor del vehiculo.

- Desconectar el cugnta-vueltas.

El reglaje del motor de ralenti necesita

~ Elencendido debe estar en perfecto estado.

- El motor debe estar a una temperatura correcta
(tras 2 funcionamientos del Motoventilador de
refrigeraciény),

- Lla desviacion entre el valor minimo y ei valor
maximo del ralenti no debe sobrepasar las 150
r.p.m. {en caliente).

— En ¢aso contrario, verificar :

o &l encendido del vehiculo,

# lasonda de oxigeno,

e la recirculacion de los gases de escape
{E.G.R.},

el contactor de ralenti,

el contactor de plena carga,

el funcionamiento del motor de ralenti,

el captador de temperatura del liquido de re-
frigeracion o de la temperatura del colector
de admision y su cableado,

e e¢icorrecto reylaje del mando del acelerador.

2 & & @

B9248R

1 Tornillo de reglaje del sumergido o actuador

del moter de ralenti,
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El contactor-mariposa {plena carga} va fijado en la
pletina que soporta también al micromotor del ra-
lenti.

El contactor-mariposa de plena targa suministra
una tensidn numeérica ai calculador electrénico,
quien enriguece la mezcla carburada necesaria
para ¢l aurnento del caudal de aire {plena apertu-
ra).

A
e
C

Contactor plena carga
Micromotor de ralenti
Contactor de ralenti

CONTROL DEL CONTACTOR DE PLENA CARGA

Inyeccién Bendix :

Cxtraer el filtro de aire.

Desconectar ei cableado eléctrico y el ¢conector
del contactor de plena carga. Verificar varias
veces con la mano abriendo y ¢errande la mari-
posa de gases el correcto funcionamiento del
contactor. A oido, debe escucharse un chasgui-
do cuando la mariposa de los gases llega a la
plena carga.

~ Medir la resistencia con un 6hmetro de impe-
dancia d¢ entrada elevada. La resistencia debe
serinfinita cuando la mariposa de gases esta ce-
rrada.
La resistencia debe ser baja cuando la mariposa
de gases estad en plena carga (= 0,15 Q). Susti-
tuir el contactor de la mariposa de gases de ple-
na carga si esta defectuoso.

- Volver a conectar el conector del ¢contactor de
plenacarga.

- Montar el filtro de aire.

- La operacion de control del ¢contactor de piena
carga puede hacerse sin tener que desmontar el
conector del ¢contactor ni el filtro de aire, co-
nectandose a la toma de diagnostico D2, en los
bornes D2-7 y D2-6.

El metodo de control es el mismo que se ha in-
dicado en el parrafe anterior.

Inyeccion Rénix
-~ Extraer el filtro.

— Desconectar el conector del contactor del ca-
bleado. Verificar varias veces ¢on la mano
abriendo y cerrando la mariposa de los gases el
correcto funcionamiento del contactor. Cuando
s¢ llega a plena carga, se debe escuchar al oido
un chasquido,

- Medir la resistencia con un 6hmetro con impe-
dancia de entrada elevada. La resistencia debe
ser infinita cuando la mariposa de gases esté ce-
rrada. La resistencia debe ser baja ¢uando la
mariposa de gases esté a plena carga (== 0,15
£2). Sustituir el contactor de la mariposa de ga-
ses de plena carga si esta defectuoso.

— Conectar el conector al cabieado.

~ Vaolver o montar el filtro de aire.
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SUSTITUCION DEL CONTACTOR DE PLENA CARGA

- Extraer el filtro de aire,

- Desconectar el conector del cableado de ¢ables,

- Aflojar los 2 tornitlos que fijan al contactor so-
bre la pletina de la caja mariposa.

REPOSICION

Sentido inverso a la extraccion.

REGLAJE DEL CONTACTOR DE PLENA CARGA
inyeccion Bendix, Rénix :

— Extraer el filtrode aire.

— Desconectar el conector del cableado eléctrico.

— Conectar un éhmetro de impedancia elevada al
conector del contactor de plena carga.

Para una apertura de plena carga menos
6 £ 1 mm, la resistencia debe ser baja (= 0,15 Q);
se puede medir Ja apertura mediante una broca
entre el tope de plena carga del cuerpo de la caja
mariposa y el tope del sector de mando de la mari-
posa de gases.

- Alralenti, laresistencia debe ser de 5 k{2.

892485

NQTA : En la inyeccion bendix, se puede también
medir |a resistencia del contactor de plena carga
en los bornes D2-6 con D2-7 o D1-3 (calculador co-
nectado}.

INYECCION BENDIX - RENIX

Angulo mariposa Resistencia Q

Ralenti 5kQ
Posicion
plena carga 0,15Q

menrnose = 1T mm
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PRINCIPIO

En condiciones normales de funcionamiento, en
caliente, el valor de la R.C.O. al ralenti en # 12 va-
ria entre un valor alte y un valor bajo con el fin de
obtener el régimen de ralenti nominal.

Puecfe suceder, después de una dispersién de fun-
cionamiento (rodaje, suciedad del motor...) que el
valer de la R.C.0O. al ralenti se encuentre proximo a
los valores altos o bajos.

La correccion adaptativa (# 21) en la R.C.O. al ra-
lenti {# 12) permite cubrir las variaciones lentas de
hecesidad de aire del motar, para volver a centrar
ala R.C.O.{# 12) en un valor nominal medio.

Esta correccion sdlo es efectiva si se esta en fase de
regulacion del ralenti nominal.

INTERPRETACION DE ESTAS ADAPTACIONES

En caso de un exceso de aire {toma de aire, tope
de mariposa desreglado.. ), el régimen de ralenti
aumenta y el valor de la R.C.O. al ralenti en #12
disminuye con el fin de volver al régimen de ralen-
ti nominal; el valor de la ¢orreccién adaptativa de
la R.C.O. al ralenti en #21 disminuye para volver a
centrar la R.C.Q. al ralenti en #12.

En caso de una falta de aire {suciedad, etc.), el ra-
zonamiento es inverso ;

La R.C.O. al ralentien #12 aumenta y la correccion
adaptativa en #21 aumenta también, para voiver
a centrar el #12 sobre un valor nominal medio.

IMPORTANTE : es imperativo, tras el borrado de la
memoria del calculador (desconexién bateria), de-
jar girar el motor al ralenti antes de devolver el ve-
hiculo al cliente, para que la correccidn adaptativa
haya podido recalarse correctamente,
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TENSION DE LA SONDA DE OXIGENO {#05)

Lectura del # 05 en fa maleta XR25 : el valor leido
representa la tension suministrada por la sonda de
oxigeno al calcuiador; esta expresado en Valtios
{el valor varia de hecho entre 0 y 1000 milivoltios).

Cuando el motor esta ciclado, el valor de la ten-
sion debe oscilar répidamente y debe estar ¢com-
prendido entre 50 X 50 mV {mezcla pobre} y 850
* 50 mV {mezclarica) e inversamente.

Cuanto menor sea la diferencia entre el maximo y
el minime, menos correcta sera la informacion de
la sonda (esta diferencia es generalmente de |
mengs 500 mV).

CORRECCION DE RIQUEZA (#35)

El valor leido del # 35 en la maleta XR25 represen-
ta la media de las correcciones de riqueza aporta-
das por el talculador en funcidn de la riqueza de
la mezcla carburada y leida por |a sonda de oxige-
no (la sonda de oxigeno analiza el ¢contenido de
oxigeno de los gases de escape, directamente ob-
tenido de la riqueza de la mez¢la carburadal.

El valor de correccion tiene como punte medio
128, con unaos topes entre 0y 255 (por experiencia
se constata, en condiciones normales de funciona-
miento, que el # 35 se situa y varia débilmente al-
rededor de un valer ¢cercanc a 128}

- Valor inferior a 128 : demanda de empobreci-
miento

— Valor superior a 128 : demanda de enrigueci-
miento
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PRINCIPIO

En fase de ciciado, la regulacion de riqueza (# 35)
corrige el tiempo de inyeccién para obtener una
dosificacion lo mas cerca posible de la riqueza 1. E
valor de correccion esta proxime de 128, con tope
de 0y de 255.

De esta manera, las dispersiones pueden afectar a
los componentes del sistema de inyeccion y puede
llevar a la correccidn a decalarse hacia 0 0 255, pa-
ra obtener [a riqueza 1.

La correccién adaptativa permite decalar la carto-
grafia de inyeccion para volver a centrar larequla-
cion de riqueza en 128 y conservar una autoridad
constante de correccién hacia el enriquecimiento
o el empebrecimiento.

La correccion adaptativa de regulacion de riqueza
se descompone en dos partes :

— Correccion adaptativa preponderante en me-
dias y fuertes cargas del motor (lectura del #30}

- Correccion adaptativa preponderante al ralen-
ti y a bajas cargas del motor (lectura del #31).

Las correcciones adaptativas toman 128 como va-
lor medio después de la ini¢ializacién (borrado
memoria} y tienen unos valores topes.

Las correcciones adaptativas no trabajan mas que
con el motor caliente en fase de ciclado {(#35 va-
riable} y en una playa dada de presion del colec-
tor.

Es necesario que el motor haya funcionado en mo-
do ciclado en varias zonas de presion para que las
correcciones adaptativas comiencen a evolucionar
para compensar las dispersiones de riqueza de
funcionamienta del motor,

Sera entonces necesario, después de [a reiniciali-
zacion del calculador (retorno a 128 de los #30 y
#31) proceder a una prueba en carretera especifi-
ca.

Habrd que proseqguir la prueba, circulando en con-
duccion normal, suave y variada sobre una distan-
ciade 5 a 10 kildometros,

Medir, pasada la prueba, los valores de los # 30 y
# 31. Inicialmente a 128, dehen haber cambiado.
5i no es asi, repetir la prueba prestando atenciéon
en respetar totalmente las condiciones de la prue-
ba.

El # 31 varia con mas sensibilidad en los ralentis y
bajas cargas y el # 30 en las medias y fuertes car-
gas, pero ambas trabajan en el conjunto de las
playas de presién del colector.

Interpretacion

En caso de una falta de carburante {inyectores su-
cios, presion y caudal de carburante muy bajos.. ),
la regulacién de riqueza en # 35 aumenta a fin de
obtener una riqueza lo mas cerca posible de 1y la
correccion adaptativa en ¥ 30 y 31 aumenta hasta
que la ¢correccidn de riqueza vuelva s oscilar alre-
dedor de 128,

En caso de exceso de carburante, el razonamiento
es inverso

La regufacién de riqueza en # 35 disminuye y la
correccion adaptativa en # 30 y 31 disminuye
igualmente, can el fin de volver a ¢entrar la co-
rreccidn de riqueza {# 35) alrededor de 128.

OBERVACION : el analisis que se puede hacer del
# 31 sigue siendo delicado ya que esta correccidn
interviene principalmente al ralenti y en las bajas
cargas, siendo ademas muy sensible.

No hay que sacar conclusiones ligeras de estas
adaptaciones, sino que sera mejor analizar la posi-
cion del # 30.

La informacion que suministran estos dos manda-
tos da una idea sobre la riqueza de funcionamien-
to del motor, permitiendo asi orientar el diagnds-
tico. Para que sean utiles en el diagnostico, no se
podran sacar conclusiones de su valor mas que si
estan en el tope de correccidn minima o maxima.

IMPORTANTE : Los # 30 y 31 no deberan ser ex-
plotados y analizados mas que tras una queja del
cliente respecto a un falla de funcionamiento o s
estan en ¢l tope con una deriva del # 35 (# 35 va-
riando por en<cima de 175 6 bien por debajo de
80).
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Las referencias corresponden al repertorio general de los érganos electricos.
Cada 6rgano eléctrico posee su propia referencia que permite identificarlo en los esquemas.

Y12V AVC »12¥ APC
. 3 1
I 238 I %
. 5 }Z I_/l :L
a I 2| s ls
225
A7) :J
s s
: . 7 |s |a
4 T B[ 12 #&3 "F' C’I‘
BJ_ 310
149 [ [272 | |24a || 147 || 158 A 34’
-~ + - + -vI - *
193 ? B
H H 27 |4 18 13 14 L] d (248 ja7
| 1 i | '
120
im (1216 114
38| %aivs|az|nfa
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PRCB2108




INYECCION
Esquema eléctrico funcional 1 7

INYECCION RENIX

Conector

W12 IB (IS |14 [13 )12

1

10wy s

23133 )33 |32 3130 29

2

|26

120
|2z |22z2|o ||y

Los cables van numerados de 1 a 35 y corresponden a la numeracion del conector que une el calculador eléc-
trico al cableado eléctrica.

N° FUNCION N® FUNCION
1 Masa 18 Informacién toma de diagnéstico
2 Masa 19 Retorno rele de bioqueo inyeccién
3 12 Voltios después de contacto 20 No utilizada
4 12 Voltios después de contacto 21 Inyector
: Informacion electrouélvulg absorbedor 22 Mo utilizada
vapores de gasolina
. Alimentacién calculador 23 Informacidn requlador de ratenti
or reié bomba de carburante )
i 24 Informacién requlador de ralenti
5 Alimentacion relé 238
de blogueo inyeccion 25 Regulador de ralenti
3 Contactor plena carga 26 No utilizada
9 Madulo de potencia de encendido 27 Modulo de potencia de encendido
o no utilizada
N 28 Masa captador de puntQo muerto superior
10 Masa o no utilizada i i i
. 29 Informacidgn motor de arranque
11 Captador de punto muerto superior
. 30 No utilizada
12 Masa @ no utilizada
21 Detector de picado
13 Detector de picado a
32 Returno captadores de aire y de agua
14 Captador de temperatura de aire a y 2
33 lnformacion captador de
15 Captador de temperatura de agua presion absoluta
16 Captador de presian absoluta 34 No utilizada
17 Masa captador presién absoluta 35 Sonda de oxigeno




INYECCION
Esquema eléctrico funcional

17

INYECCION RENIX

LEYENDA ESQUEMA ELECTRICO

120

146

147

149

158

169

193

218

225

228

236

238

242

244

272

310

Calculador de inyeccién

Captador de picado

Caplador de presién absoiuta

Captador de punto muerto superior

Contactor de plena carga

Electrovalvitla de purga del canister y de pilotaje de la EGR
Inyector en ¢aja mariposa

Bomba de carburante

Toma de diagnéstico

Micromaotor de regulacion de ralenti {con contactor pie [evantade integrado)
Relé de la bomba de carburante

Relée de bloqueo inyeccitn

Sonda de oxigeno

Captador de temperatura de agua o de colector de admisién
Captador de temperatura de mezcla carburada

Modulo de potencia de encendido
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INYECCION BENDIX

0
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830578

No hay marca en los conectores del calculador. Se
identifican come 11 y 42 en el esquema eléctrico.
Prestar atencion al posicionador de cada conector
en el montaje.

Conectorl2 ;

NS WN -

= 0 00 ~J

13

14

= antes de contacto

Alimentacidn del captador de presién

No utilizada

Informacion tagquimetro

Inforrmacion calculador a torma-diagnostico
No utilizada

No utilizada

Informacidn calculador a toma-diagnostico
Sonda de oxigeno

Informacion motor de arranque (Resistencia)
a calculador

Informacion temperatura de aire
Informacién captador de presidn a calcula-
dor

Retorno captadores de presion, temperatura
de aire y temperatura de agua

Informacion temperatura de agua

15 Noutilizada

1% Noutilizada

17 Informacidn calculadora A E.I,

18 Informacion calculadora A.E.L

18 Informacién contactor plena ¢arga

20 Informacion ¢contactor de ralenti

21 Informacién calculador a toma de diagnéstico
22 Noutilizada

23 No utilizada

24  + antesde contacto

Conector J1;

A Informacion calculador arelé de bloquen {5)
B Informacion calculador a relé de bloqueo (2)
C informacion calcelador a motor de ratents

D Informacion calculador a motor de ralenti

E Informacion calculador a inyector

F Masa calculador

G No utilizada

H No utilizada

) Informacién calculadoer a electrovalvula £.G.R,
K Informacién calculador arelé bamba
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LEYENDA ESQUEMA ELECTRICO

109

128

132

164

187

267

268

275

278

2812

321

338*

359

493

513

514

15

272

C

D

r.p.m.

Captador volante

Contactor plena carga, ¢ 515
Relé de alimentacion o bloqueo
Bomba de gasclina

Rele taquimeétrico

Sunda de oxigeno

Inyector

11 : Bornes A ak
Calculador { i2 ' Bornes 1 a 24

Regulacidén de ralenti por electromotor
Electrovalvula de mando de la recirculacion de les gases (E.G.R.)

Méadulo encendido A E.L

D1:Bornes1a@

Conjunto de toma de diagnostico
D2 :Bornes1a15s

Captador de presion abseluta
Relé de ia bomba de alimentacion
Captador de temperatura de agua
Captador de temperatura de aire
Contactor de plena carga

Relé bailast {bomba de gasolina)
Informacidn motor de arranque
Resistencia ballast

Resistencia adicionat

Cuentavueltas

+AVC + antesde contacto (bateria)

+ APC + despuésde contacto

*NOTA : Las tomas de diagndstico son representadas del lade empalme cables-conectores.
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Se identifican como D1y D2 en el esquema eléctri-
Co.

D1 . Tomade 6 cables
D2 . Tomade 15 cables

Los bornes eléctrico de las tomas de diagnéstico
D1y D2 van protegidos por unos capuchones de
piastico.

Conextgnes

N R

S

i
B®1%3-18§
Conexiones
2 Masa
3 Posicionador
6 | 12 voltios antes de contacto
9  Informacion inyeccién que viene del calcula-

dor

INYECCION BENDIX

Estan situadas en el compartimiento motor, en |la
pletina comun del A E.L

@

-~

ny 't
Lo d (Pl .Y
N — WO
Lavd (S aPl
00¢
e a4
@) wn (e
(-

DI1705

Toma D1

Régimen moter

12 Voltios después de contacto

Masa

rele motor de arranque

12 Voltios antes de contacto

Bomba de carburante {borne 5 del relé 493}

TN BEUWN -

Toma D2

Informacion calculador (no utilizable)
Informacion calculador (no utilizable)
Infermacién calculador {no utilizable)

Relé de alimentacidn o bloqueo {borne 4)

No utilizada

Informacion contactor de plena carga

Retorno captadores de aire, agua, presidn
tmasa)

8  Informacién captador temperatura de aire

9 Informacion electrovalvula E.G.R.

10 Noutilizada

11 Informacién motor de ralenti {borne D)

12 informacién captador de temperatura de agua
13 Contactomotor de ralenti {borne B)

14 Informacién metor de ralenti (borne )

15 No utilizada

S BN
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UTILLAIES

Se ha desarroliado una maleta de control para los
sistemas de microprocesadores, l1a maleta XR 25
que, conectada a la toma de diagnéstico, permite
un control y una reparacién rapidos, informando
del estado del calculador y de ta mayor parte de
sus perifericos,

Maleta XR 25

90028-15

PRECAUCIONES

El calculador debe ser desconectado y no puede
efectuarse ningun contral sabre el propio calcula-
dor,

Durante los controles eléctricos con manipulacio-
nes del voltimetro/6hmetra o de union de los bor-
nes eléctricos, cuidar de no cometer errores en |la
identificacion de los cables indicados en los esque-
mas eléctricos.

Un error en |a ¢conexion puede ocasionar un dete-
rioro de los componentes del sistema de inyec-
cion.

Control de estanquidad del circuite de admision

Si el régimen de ralenti presenta inestabilidades
(caballeo), es necesario verificar el estado de las
tuberias y racores del circuito de admisién.

Asegurarse por otra parte del correcto funciona-
miento del contactor pie levantado-plena carga,
que puede provocar fallos similares,

Bornier M.S. 1048

[~ S

7

7
’

27

® 93 9 ! 93 11 @13 @5 @7

&2 $: B O 910 P12 §: G6 @i

20| @ 8921 923 @26 97 $29 8 @33 @35
@20 9§z @224 G O $30 932 $34

4 21 5 24 7 26 8

n"

290245

NOTA : Si las informaciones obtenidas por la ma-
leta XR 25 necesitan la verificacidon de las continui-
dades eléctricas a partir del conector principal del
sistema de inyeccion, la conexion de este atil al
conector facilitara el acceso de |os palpadores a
los diferentes contactos.

(El M.S. 1048 se compone de una base de 35 vias
solidaria a un circuito impreso sobre el gque estan
repartidas 35 superficies de cobre y numeradas de
la1ala3s).
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PRESENTACION DE LA FICHA DE INYECCION PARA EL DIAGNOSTICO

T --N-f.-‘l. 1 - [3% s |codigo[D] ) [{3] Ieer:|XXX.3

ANTL-AR
1 F;CTT$SQU £ CODIGO PRESENTE

E:“N"W FALLO MME . 8lmotor gleando
ir cmcpfr_o POTENC. MARIPOSA l
s * - E8 necesario gensrar un fato

M|  cirourocapTADORDEARE ) para lear

- . . . loe controles anexns.
j  GIRGUITO CAPTADOR DE AGUA (IS Y- dmonoc:r el captador de

Lleor oy " re
— . : —

o al captador de agus
{motor calients)

o PoTENCOMETO co_ T
GIRGUITO CAPTADOR DE PResion I 51 NO ARRANCA
Imm
=

mml INFO VOLANTE SENAL VOLANTE bajo la 8cci6n motor anandgue
_INVERTIDO - DI Motor girando 8D debe apagarse : BIEN

sl 9D encendida : MAL
[ ] ALIMENTACION INYECTORES

POSICION
' MARIPOSA 4 PL

ol ~|o|a| a]wlwm
el
:
H
&
o
:
8

Oj

| (1€ D) debe encendsrse

PG én pis levantado

CONTROLES ANEXOS : #..

M Presidn mb
D2 Temperatura agua oC
D3 Tamparatura aire °C
Alimertacién calculador  V
5 Pot. CO / sonca 02 GHN

TEST INYECCION

Borrada memoevia : Descaonectar Ia haterin

11 N FN.;LO S E 8 Ragimen molor r.p.m
1 2! - CIRCUITO CAPTADOR PICADO 1t RCO Presiéniuwbo  msR%
s {No memorizada ) 412 RCO Ralentf me%

=] Vehiculo .

1 3I __ gepoiucionado (S}ISINCEJ;}' & d& - 13 Sefal picado
p— 14 Oifersncia régimen 7.p.m.

14{Call| INFORM. CLIMATIZACION /B | E 15 Comeccidn picado g°

PRESOSTATO  FALLO VELOGIDAD

15‘2-. DA, ACTIVO r :l: 17 Fotencidémetro maciposa

16/ TT, FALLO MANDO RELE fm.oum)o RELE Tgun 19 Velocidad-vehicuo kvt
——4— . BOMBA GASOLINA ANTI-PERCOLACION Comectitn presidn tbe~ ma/%

171@[ FALOUNION Adaptacion RCO ralentf %
- CALC --> MFA info TA PN

13| o | TS% gﬁ%ﬁﬂ - 30 Adapt. riqueza funcionamiento
=T INFOTA PN | FALLO ALIMENT 31 Adaptacién riquaza ralent

19) L] ) Gy’ 16 UTiLIZaDA | _CALGULADOR B 135 Cormeocién riqueza

MEMORIA T Ayuda : Y _5
2 YRI5 1 .

Fi415D3
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FRESENTACION Y SIGNIFICADQ DE LAS BARRAS-GRAFICAS

(]

J

Us0 0 O
0 A0 [

€D. CC
[ I
co. <L
.
[ .
[
™

Linea 1

Linea 2

Linea 3

Linea4

Linea s

Linea 6

Linea7

Linea8

linea g

Linea 10 :

OBSERVACIONES :
® Lasbarras-graficas 1, 8, 10 derechas estan normaimente encendidas, motor parado, contacto puesto.

- CO. :
- C.C

Encendida a derecha : Codign presente significa que la unidn del calculador y la
maleta XR 25 es correcta y que el calculador emite bien la trama de diagnostica,
Esta barra-grafica esta siempra encendida.

Encendida a izquierda : Anti-arranque que impide el arranque.
Descondenar las puertas can el TIR.

Debe estar siempre apagada. Si encendida, calculador no conforme.

Ciccuito anti-robo : La barra-grafica encendida sefiala un fallo en la linea codifica-
da entre el cajetin decodificador y el calculador en la via 25.

Barra-grafica encendida significa una averia en Ia linea del potencidmetra de la
posicidn mariposa (encendida a derecha potenciémetro no conectado).

Barra-grafica encendida significa una averia en |a linea del captador de tempera-
tura de aire.

Barra-grafica encendida significa una averia en ta linea del captador de tempera-
turade agua.

Barra-grafica encendida significa una averia en la linea del potencidmetra de re-
glate de riqueza (vehicula no depolucionado).

Barra-grafica encendida significa una averia en la linea captador presion absoluta.

Barra-grafica encendida :

- aderecha : sefial captadors volante. Debe apagarse al poner en marcha el
motor.
- aizquierda : sefala unainversion de la conexion del captador volante.

Barra-grafica encendida significa un falio de alimentacion inyector*.

Barra-grafica encendida ;
- aderecha : constatala posicion pie levantado.
- aizquierda : constata la posicion pie a fondo.

Circuito abierto
Corto circuito

® " Linea 9. Inyeccion monopunto : EIC.O. inyector no esta diagnosticado.

DETECCION DE FALLO UNIDO AL CAPTADOR DE TEMPERATURA

J
5

(¥ [ =

~——! circuito de aire defectuaso '; —T=1 © :

desconectar el captador de temperatura de aire si :
= |=! Circuito de aire y de agua 4 | m-| - ol bl K
e | == | defectuosos N e S

circuito agua mal CIrCUito agua correcto
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PRESENTACION Y SIGNIFICADO DE LAS BARRAS-GRAFICAS

Bl [(]| Lineal3:

(el ([ Linea 14 ;

(]
]

3 [ Linea 17 :

[) | Lineall:
1 Linea 12 :

L] Linea 15 :

(]| Lineal18:
1 Linea 19 :
1 Linea 20 :

Linea 16 :

Barra-grafica encendida sefnala una irregularidad ciclica {fallo de senal),
Barra-grafica encendida sefiala un fallo en fa linea del detector de picado.

Barra-grafica encendida
- aizquierda :@ presencia de unasonda de oxigeno.
- aderecha : sonda inoperante (tras el arranque) o sonda averiada.

Barra-grafica que informa sobre el funcionamiento del aire acondicionado.
- aizgquierda : embrague compresor activade.
- aderecha : demandade aire acondicionado.

Barra-grafica encendida senala un fallo sobre ¢l circuito de la velocidad vehiculo.

Barra-qgrafica encendida:
~ aizquierda : fallo enrelé de la bomba de gasolina.
- aderecha : falloenrelé delabombade agua eléctrica.

Barra-grafica encendida :

- aizquierda . falloencircuito MPA,

- aderecha : falloencircuito VRR.

Barra-grafica encendida: fallo en relé de bloqueo de la inyeccién.,
Barra-grafica encendida :

- aizquierda : posicién parking o neutro en TA.

- aderecha : fallode tensién bateria (muy baja o muy alta),

Memorizacién efectiva.

Las barras-graficas de las lineas 16 derecha e izquierda, 17 derecha, 18 derecha, 19 derecha sen por ahora
especificas al vehiculo X53F.

i abarra-grafica de la linea 19 izquierda es especifica a la inyeccién monopunto BOSCH.

En el caso de una inyeccién depolucionada, la barra-grafica 13 izquierda se enciende al poner el contacto.

Fuede que la barra-grafica 13 derecha esté también encendida con el motor frio con el contacto puesto o
tras el arranque bajo temporizacién, No se trata de un falio, sino de una estrategia particular de la regula-

cion derigueza,
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