CARBURADORES WEBER
Utillaje especial indispensable

Ref. METODOS Ref.A.P.R. DESIGNACION
Mot.453.01 Q0 00 045 301 Pinzas para tubos flexibles
85654
Moat.503 00 00 050 300 Liave para tuerca de pie de car-
burador - 12 mm entre caras
73106
: Destornillador flexible para tor-
Mot.828-01 Q0 00 082 801 nillos de carburador con tapoén
de Inviclabilidad
75 723-1
K Mot.1130 00 00 113 00Q Varlllag de extracclén da tapones
\ da inviolabilidad.
93 792
Mot.1138 0Q 00 113 600 Destornillador torx para extraer el
K . carburador.
92 136
Llave acodada para tuerca ds fi-
E16.556 00 00 085 600 jacién del distribuidor de 11 mm
entre caras
75742
M.5.787 00 Q0 078 700 Juego de sspigas para reglaje de

los carburadores

80073
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Utillaje standard
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PROVEEDOR FACOM

B - 8, rue Gustave Eiffel
B.F.a8
01423 MORANGIS CEDEX
Tel. (1) 64 54 45 45

(1} 63 08 60 93

D 400 composicién encendido-carburacion

En una maleta de chapa barnizada roja, squipada
con interiores alveolados irrompibles, una compo-
sicion de S6 Utiles especialmente adaptados para
tadas las intervenciones sobre el encendido y 1&
carburacién de los vehiculos de turismo

Medidas : 452 x 270 x 105 mm

98025

PROVEEDOR R.T.U.
18, rue Lavolsler .
92200 NANTERRE CEDEX
Tel. (1) 47 29 71 71

(1) 47 24 61 19

Medir de dngulos des mariposa

Ref.: SOLEX 21 532 044

SOLEX

33033

21532044
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PROVEEDCR NAUDER

Garanar BP 74Q

893613 ALLNAY-SOUS-BOIS CEDEX
Tel. {t) 48 65 42 39

Telecopia : (1) 48 67 55 81

BOMBA MANUAL PRESION DEFRESION

Caracteristicas : Presiéon de 0 a 1,5 bares
Depresion de 0 a 1 bares

Descripcion ; Aparato en material plastico con
empuiiadura ravolver y palanca de funclonamiento,
entregada con tubo racor y seis canulas de dia-
metros diferentes,

Funcién : Probar o reglar los componentes que fun-
¢ienan can deprasién o a presion:

e clrcutos anticontaminados

e Capsulas de depresidn

e sobrealimentacion

e todos los accesorlos de funcionamiento neumético.
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Tecnologia - Papel del carburador -l 2
Debe realizar una mezcla Aire - Gasolina
Homogenea {sasgosa Bien dosificada

Es decir, combustible

- Homogénea, gaseosa: Es necesarip pasar la gasolina del estade liquido al estado gaseoso. Para ello, hace
falta pulverizarla. A fin de facilitar este cambio de vstado, se coloca la llegada de
gasolina en una zona de depresion, perpendicular a la |legada del aire.

- Bien dosificadn; Debe rosponder de forma Gptima a las condiciones da funcicnamiento del motor en
un momento dado.

CARACTERISTICAS DE CIERTOS DOSADOS PARTICULARES

La mezcla se quema

De potencia

Ds rendimisnto
méaxima
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POBRE IDEAL RICA
Combustlén lenta Combustion rapida Combustion
y completa incompleta

De una forma general, &f valor dsl dosade debera varlar on funcidn del llenade del motor (por la posicion de
la mariposa de gases) de la manera siguiente :

riqueza 4

1/12,5

1718

174 172 374 a/4 apestura mariposa

El carburador debera asl permitir, por sus diversos circuitos, asegurar la evoluclén deseada dal dosado.
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Un carburador estd constituido por :

la cuba de nivel constante

LY

el circufto de ralent{
el circulte principal

el dispositlvo de arranque en frlo
y segun las necesidades del motor en que se monts,

- sistemas para : - la acsleracidon

el enriquecimiento de carga

el enriquecimiento de punta
la anticantaminacion

Les presentamos a continuacion, el esquema de un carburador de base, que poses estos sistomas.

Tensr en cusnta, no ohstante, que existe otro tipo de sistema de ralenti que permite obtener una mezcia més
homagéenea y por ellc menes contaminante,
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En este carburador, |a mariposa de gases tiene una posicién prodatarminada.
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1 Mariposa 11 Clrcufto de ralent!
2 Tobera 12 Circuito de progresion
! Difusor 13 Bomba de acsaleraclén
4 Surtidor principal 14 Enriquecedor de punta
5 Flotador 15 Enriquecedor de potencla
6 Punzdn 16 Toma de depresién para el enriguece-
7 Calibre de automaticidad dor de potencia
8 Tubo emulsor 17 Canalizacion de llsgada de gasalina del
g Surtidor de raienti enriquecedor de patencia
10 Tarnillo de riqueza (accidn en gasalina) 18 Estrangulador de arranque
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PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

Métodor de blsqueda de una causa de anomaila

EL MOTOR NO ARRANGA

DIFICULTAD DE ARRANQUE EN FRIO

DIFICULTAD DE ARRANGQUE EN CALIENTE

EL MOTOR NO TIRA {Malas prastaclones)

CONSUMO DE GASOLINA ELEVADO

EL MOTOR ARRANCA Y DESPUES SE AHOGA

RALENTL INESTABLE

BACHES AL ACELERAR, TIRONES : ESTABILIZADO O EN LIGERA ACELERACION
FALTA DE POTENCIA AL APQYAR, TIRONES EN ACELERACION MEDIA
DETONACION EN EL ESCAPE

AUTO-ENCENDIDO

PICADO

HUMOS NEGROS

CONSUMO DE ACEITE {Humos azules)

INFLUENCIA DE LOS DIFERENTES PARAMETROS DE REGLAJE DEL CARBURADOR
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PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

Msétodo de busqueda de una causa de anomalia

Las verificaciones deben ser efectuadas en el orden dado para cada cuadro de anomai{as. En sfecto, los defectos

0 causas probabies han sido clasificados por el orden de fracuencia, comenzando por el case mas frecusnts
para ir hacia el ¢aso mas improbable.

En las paginas siguisrtes :
- En las anomaifas de la parte alta dsl cuadro, buscar la constatada.

- En la linea del numero 1, informarse del fallo ¢ de la causa probable y despusés efsctuar el control
necesario.

- Si el control as negativo, efectuar el reglaje o ta reparacidn, después hacer una prueba del vehiculo.

- Si el control es posttivo 0 si 8l defecto psersiste trag el raglaje ¢ |a reparacién, pasar al numero 2.

- En la linea del nimero 2, informarse del falle o da la causa probable y después efectuar el control
necesario.

- Si el control es negativa...
- Si 8l control es positivo...
- et¢, con log numeros 3, despuses 4, daspuss 5...

EJEMPLO : sea un vehlculo que presenta baches al acelerar ;

- En &) n* 1 encontramos la causa mas frecuenta : reglaje de la riqueza ds ralentl incorrecta: controlar
la riqueza del ralenti.

- Si la rlqueza del rafentl es incorrecta, reglar el carburader a |os valores preseritos y probar el vehi-
culo para ver 8i los baches al acelsrar han desaparecido.

- Si la riqueza del ralenti es correcta o si la prueba del vehiculo muestra que los baches al acelerar
persisten, pasar al n*2.

~ En el n® 2 encontramos que |la segunda causa posible 8s el funclonamiento defectucso de la bomba
de aceleracion ; verficar su pulverizacion, |a orientacion det charro, el valor de su carrera,,,

- Si la bomba ssta blen reglada o si la prueba del vehiculo muestra que los baches ai acelerar per-
sistan {0 si el vehiculo no tiane bomba de aceleracién) pasar at n* 3.

- Ete, para verificar par este orden;
El filtro de alre, el anguio de leva, el punto de encendldo, las curvas del distribuldor, las bujlas,el
astado y los reglajes del carburador, 8! angulo de la maripesa de gases, |la oriemtacién del calibre
de automaticidad, las tomas de aire y, por fin, el raglajs de los balancines. '
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PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

| EL MOTOR NO ARRANCA |

DEFECTOS-CAUSAS PROBABLES

CONTROLES-REMEDIOS

1

- Velocidad de arrastre del motor de arran-
que insuficiente,

Verificar : bateria, cableados, conectores, motor
de arranque.

2 - Bujias defectuosas. Verificar : reglale, conformidad, estado {engrasa-
miento por utilizacién urbana.)
3 - Ausencia o tnsuficiencia de alta tension en Controlar |2 AT,
las bujlas
Encendido cjéaaico
Verificar . angulo ds leva, . alimentacién baja
tension, bobina, ruptor, condensador, cajetin de
asistencia.
AE]
Verificar @ bobina, captador, médulo electrdnico,
alimentacion madulo.
4 - Filtro de aire sucio Verificar sl cartucho y sustituirlo si 8s necesario.
5 - Funcionamiente dsfectuoso dsl estrangu- Muelles de recuperaclén rotas, engomados o des-
lador de arranque (en frio - en zaliente) gaste de las piezas del dispasitivo, apertura
positiva insuficiente.
B - Llegada de gasolina al carburador Insufi- Verificar : presion-filtros, canalizacién, tubo sumer-
cianta Qido, depdsito vacio.
7 - Mal punto de encendido. (calado, error de Tras verificar el anqulo de leva, rehacer el calado.
identiflcacidén)
8 - Humedad, aislamiento : cables de bujias, Secar los alsmentos y varificar el estado de los
tapa de distribuidar, deda del distribuidor. aislantas y ds los capuchones de las bujlas.
9 - Punzbdn - Nivel de gasolina incerrectes, Verificar el funcionamiento del punzon - Reglar el
nivel da gasolina.
10 - Orden incarrecto de (0s cables de bullas. Restablecer e| orden de encendido.
11 - Aceite muy espeso para tiempo frio. Poner aceite con viscosidad conforme a ia tempe-
ratura ambiente.
12 - Presiébn de compransién muy baja. Verificar @ valvulas, segmentacion,
13 - Surtidores obstruides o ne adecuados, Consultar los valores de reglaje, controlar @
sustituir l0s surtidores
14 - Decalado de |a distribucidn (salto de dien- Verificar : funcionamiento del tensor de cadana o

o).

correa y volver a calar la distribucion.
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PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

DIFICULTADES DE ARRANQUE EN FRIO

DEFECTOS-CAUSAS PROBABLES

CONTROLES-REMEDIOS

1 - Velocidad de arrastre del motor da arran-
que insuficiante,

\Verificar: baterla, cableados, conectores, motor de
arranque.,

2 - Chispa en |a safida alta tension muy baja. Controlar la A.T.
Encendido clésico :
Verificar : Angulo de leva, allmentacién baja
tensidn, bobina, ruptor, condansador,
AE!
Verificar : hobina, captador, madulo electrdnico,
alimentaclon modulo.

3 - Humedad, aislamlerto : cables de bujias, Secar los slementas y verificar ol estado de los

tapa del distribuidar, dedo del distribuidor.

aislantes y de log capuchones de bujfas.

4 - Bujias defectuosas. Verificar : reglaje, conformidad, estado (engrasa-
miento por utilizacion urbana).
5 - Llegada de gasclina al carburador insufl- verificar ; depésito vaclo, presién, filtros, canaliza-
ciente o nula cidon aplastada u obstruida.
& - Carburador defectuosa !

- Mal accionamiento del sstrangulador de
arranque,

- Apeitura positiva de |a mariposa dse
gases incorrecta,
- Surtldor principal obstruido.

- Nivel de gasolina incorrecto.

Reglar correctamente el mando del starter, con un
starter semi-automatico (verificar el cierre correcto
del estranguiador de arranque).

Heglar correctaments la apentura positiva de |a
mariposa de gases.

Limpiar el surtidar.

Verificar el funcionamiento del punzén. Reglar el
nivet de gasolina.

7 - Toma de aire adicional, Verificar : ¢ircuitos y tomas de depresion -
calibre clrculto reaspiracion - membrana céapsuia
- juntas colector y carburador - eje mariposa.,
8 - Mala calidad de aceite (nivel-viscosldad- Sustituir el aceite.
disolucion).
g - Presién de compresion muy baja. Verificar @ valvulas, segmentacion.,
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PUESTA A PUNTO DEL MOTOR

DIFICULTADES DE ARRANGUE EN CALIENTE

DEFECTOS-CAUSAS PROBABLES

CONTROLES-REMEDIOS

A - E] motor estd ahogado

1 =

El sistama de arranque én frio no esta
fuera de servicio.

Verificar sl funcionamiento cerrecto del dispositiva
de arranque en frio y efectuar la puesta en punto
necesana.

2 - Percolacion (temperatura muy elevada del Verificar ol funclenamiento de la valvigla de airea-
carburador que provoca una caida deg ia cidn de |la cuba al ralent],
gasolina o de vapor de gasolina en la ad- Verificar fa presencia y conformidad ds las juntas
migidn). y de la cala aislante,
3 - Nivel de gasollna muy alto, fuga por el Sustituir las piezas defectucsas y reglar el nivel
punzdn, flotador perforado, de gasolina.
4 - Ralenti muy rico. Reglar €l ralentl y ol % de CO,
B- El motor no estd ahogado
S - Encendido clésico;
Angulo de leva desreglade Reglaje del angulo de leva, rehacer el calado.
B - Bujias dsfectuosas. Verificar : reglaje, conformidad, sstado (engrasa-
miento por utilizacién urbana).
7 - Encendldo cléaslco :
Mal punto de encendido (calada). Tras verificar et angulo de leva, rehacer el calado.
8 - Chispa en la salida de A T. muy débil. Controlar la A.T. .
Encendido clasico :
Vearificar : angulo de leva, alimentacién, baja
tensidn, bohbina, ruptar, candensador,
AEI
Verificar : bobina , captador, modulo elsctronico,
alimentacion moédulo.
9 - Toma de aire adiclonal. Verificar : circuitos y tomas de depresibn-calibre
del circuito de reaspiracion - membrana capsula -
Juntas de colector y carburader - eje maripesa
10 - Carburador defectuoso :
- Punzén o flotador atascado, nivel demasia- Sustituir las piezag defectucsas y regiar el nival
do bajo. ' de gasaolina.
- Surtidor de ralenti obstruido, Limpiar y soplar el surtidor,
- Ralenti regulado muy bajo o muy pobre, Reglar ef ralenti y el % de CQ.
11 - Presidn de compresidn muy baja. Verificar : vahulas, segmentacion.
12 - Liquido de refrigaeracién muy calientes o muy Verificar o sustituir 8l termostato-sucisdad del

frio

radiador
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PUESTA A PUNTO MOTOR

EL MOTOR NO TIRA {Meias prestaciones)

DEFECTOS-CAUSAS PROBABLES

CONTROLES.REMEDIOS

- Apertura insuficlente de |a mariposa de

gases con acalerador a fondo,

0 segundo cuerpo no S8 abreg en fos car-
buradores implicados,

Aaglar 8] mando del aceleradar,

Verificar y reglar 1a condenacion del segundo
cuerpo,

2 - Funcionamianto defectuesa det estrangula- Muslles de recuperacion rotos, engomados ©
gor de arranque (en frio 0 en caliente). desgaste de las piezas de! dispositivo

3 - Filtro ds& aire sucic. Verificar el cartucho y sustituirle si es nacesario.

4 - Encendido clasico :

Mal punto de encendidc. Angulo de leva Reglaje del anguic de leva, rehacer el calado.

desreglado.

5 - Bujias detectuosas. Verlflcar . reglaje, conformidad, estado (engrasa-
miento por utllizacian urbana).
6 - Curvas del distribuidor desregladas Encendide clasico :
Varificar : confarmidad, reglaje.
AEI :
Veriticar | captador, moédulo electronico.
7 - Mezcla pobre ({(electrodos de bujlas

blancos}

7.1.- Toma de airs adicional. Verificar : juntas colector y carburador. tomas vy
circuitos de depresidn, calibre circuito reasplraclén,
membrana capsula, jusgo eje mariposa.

7.2.- Escarcha del carburador, Verificar el circuito de recalentamiento del pie del
carburador, la mariposa de reparticion an posicién
INVIERNO o termaostatica,

7.3.- Caudal de gasclina insuficiente, filtra Verificar presion y caudal de gasolina, sustituir las

sucio, bomba ds alimentacion defec- piezas defectuasas.
tuosa.

7.4.- Carburador defactuonsa :

-Nivel de gasoiina muy bajo. Heglar el nivel de gasolina, al valor prascrito.
-Surtldor de automaticidad demasia- Verificar [a conformidad del surtidor, hacer una
do grands ¢ ausents prusba con un surtider mas pequene,
- Enriquecedor de petencita o econos- Verificar conformidad y funcionamianto dal enri-
tato defectuoso. qusecador de potencia

8 - E} motor tiene tendencia a picar El carburador utilizado ne es corforms.
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PUESTA A PUNTO MOTOR

EL MOTOR NO TIRA (Malas prestacloneg)
(continuaclén)

DEFECTOS-CAUSAS PROBABLES

CONTROLES-REMEDIOS

Q - Escarcha en carburador Verificar el circuito de recalentamiento del pie del
carburador. La mariposa de reparticion en posicidn
INVIERNQ.
i0 - Reglgje de los halancines defectucsa, Efectuar el reglaje.
11 - Punto durg en el curso de |a rotacidn del Por eliminacion, con 1as bujlas extraldas, localizar
motor, los cilindros, las plezas causantes (bielas - pis-
tones, etc...)
12 - Acelte muy espeso para tiempa frio. Poner aceite con viscesidad confarme a la tempe-
ratura ambisnte.
13 - Liquido de refrigeracidn muy calients o Verificar o sustituir el termostato - suciedad del
muy frie. radiador.
14 - El vehlcule "no anda" Verificar : rozamiento de los frenos - rodamientos
de ruedas - plezas en contacto.
15 - Decalado distribucidn (salto de diente). Verificar 8l funcionamiento de! tensor de cadena
y volver a calarlo.
16 - Escape taponado - tabique desoldado en Sustltuir las piezas defectuosas.
8l silenciaso.
17 - Desgaste gensral del motar, Revisiéon general,
E:C*h!SUI;‘\fZJl ELEVADC DE GASOLINA
DEFECTOS-CAUSAS PROBABLES CONTROLES-REMEDIOS
i - Filtro de airs sucio. Verificar el cartucho y sustituirio, si es necssario,
2 - Encendido clasico :
Mal punto de encendldo Tras verificar st angulo de leva, rehacer el calado.
3 - Reglaje de la riqueza de ralenti incorrecto. Reglar a los valores prescritos con los aparatos
de control homologados. :
4 - Mala posicién de la mariposa de repadl- En el dispositivo termostéatico, verificar el funciona-

cldn "VERANC - INVIERNQC",

miento de la capsula,
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PUESTA A PUNTO MOTOR

CONSUMO ELEVADO DE GASOLINA
i . {continuacién)

DEFECTOS-CAUSAS FROBABLES

CONTROLES-REMEDIOS

5 - Eliminacion del starter incarracta. Verificar sl funcionamiento (recarrido del cable,
eliminacién compieta).
B - Bujias defectuosas verificar ; reglaje, conformidad, estado {engrasa-
miente por utilizacin urbana).
7 - Encendide cléslco
No conformidad del distribuldor Sustitulr el distribuidar.
- AEl :
No conformidad del moédulo de encendido Sustituir el médulo
8 Estado y confarmidad de los neumaticos- Efectuar una prueba de consumo con neumaticos
presidn de inflado insuficiente. correctos,
9 El vehlcuto "no anda”, Rozamienta de los frenos rodamientos de
ruedas - piezas en contacta.
10 Prasencia de accesarios que maodifiquen Pruebas comparativas ¢on y sin accesorios
ol CX del vehlculo.
11 Estado y raglaje del carburador incorrecto.
11.1-Nive! de gasolina muy alto, flotador \erificar el funcionamiento del punzén, cambiar el
perforado. flotadar, reglar el nivel de gasalina.
11.2-Surtidor de alimantacion muy grueso varificar aprlste y conformidad del surtidor de
p aflojado. alimentacian.
11.3-Surtidor da automaticidad colmado o Limpiar el surtidor y varificar su conformidad.
muy psqueno,
12 Caudal de |la bormba de gasalina - presion Anotar la presién de |2 bomba de gasolina y regu-
muy elevada, larla, verificar el ¢lrcuito de retorno al deposito.
13 Reaspiracién de los gases dal carter Verificar la conformldad del circulto de reaspira-
obstruida. cibn de los gases del carter.
14 Mala calidad de acsite (nivel - vizcosidad - Sustitulr et aceite,
disoluciany.
15 Prasion de compresion muy baja. Verificar : vatulas, segmentacion.
16 - Liquido de refrigeracién muy caliente o Verificar o sustituir el termostate - suciedad del

muy frio.

radiador.




CARBURADORES WEBER

Diagndstico

12

PUESTA A PUNTO MOTOR

EL MOTOR ARRANCA Y DESPUES SE AHOGA

DEFECTOS-CAUSAS FROBABLES

CONTROLES-REMEDICS

A - El motor est§ ahogado

-l
1

Filtro de alre sucio.

Sustituir el cartucho.

2 - Apertura del estrangulador de arranqus Verificar el funcionamiento y los reglajes de
apertura de la mariposa tras el arrangus.

3 - Nlvel de gasciina muy elevado o fiotador Verificar el funclenamiento del punzén, cambiar al

perforado, fiotador, reglar sl nivel de gasolina.

4 - Vapor lock (burbuja gaseosa en una canali- Verificar gue no haya puntos cafientes en tas

zacion de gasolina, canalizaciones de gasolina,

5 . Funcionamiento defectusse del estrangula- Muelies de recuperacion rotos, engomadas o des-

dor de arranqus (en fria, en caliente). gaste de piezas del dispositivo, apertura positiva
insufictente.
8- El moter no estd ahogado

6 - Encendido cidsico:

Mal punto de encendido Tras verificar sl &ngulo de lsva, rehacer el calado.

7 - Orden de fos cables de bujias incorrecto Restablacer el erden de encendido

8 - Encendido clésico ;

Mal estado de los contactos del ruptor, con- Verificar : resistencia, engomado, reglaje, angulo
densador. de leva, alslamisnta,
- AE] Sustitulr el médulo o captador
9 - Caudal de la bomba de gasoiina - presion Controlar 8l estade de la bomba y anotar la pre-
Incorrectos sion. Verlficar ta canalizaclén del tubo sumergido
en el depasito.

10 - Toma de aire adicional, Verificar | juntas colector y carburador, tomas y
circuitos de depresidn, callbres circuitos de reas-
plracion, membrana cépsula, jusgo ele mariposa.

1t - Carburadoer :

El estranguladar de arranque se abre muy
deprisa © es muy grande(muelle muy blan-
do, asistencia de apertura mai reglada),

Sustltuir el muelle defectuoso, reglar la asistencia
de apertura de la mariposa,
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PUESTA A PUNTO MOTOR

RALENTI INESTABLE

DEFECTOS-CAUSAS PROBABLES

CONTROLES-AEMEDIOS

—

- Circuito de ratenti defectuose, surtidor ©
canalizacion dsl circuito de ralenti parcial-
mants obstrulde, mariposa sucia,

Extraer el o los suntidores, limpiarlos, soplar fas
canalizaciones, efectuar un reglaje correcto del
ralentl y del % CO.

2 - Encendido clésico :

Mal punto de encendlda, angula de levas Reglaje del angulo de |svas, rehacer el calado.
desreglado.

3 - Bujlas defectuosas. Verificar : reglaje, conformidad, estado (engrasa-
miento por utilizacién urbana).

4 - Encendido clésico

Curva del distribuidor desreglada. Verfficar : conformldad reglaje,
- AEI| :
Modulo © captador defectuaso. Verificar : médulo o captador.

5 - Toma de aire adicional. Verificar los circuitos de toma de  depresidn,
calibrade circuito de reasgplracldn, fljacidn del car-
burador.

3] - Angulo de marlposa de gases desreglado Reglar el angulo de la mariposa de gases al valar

en carburador da CO. constante. prescrito.

7 - Nive| de gasalina incorracto. Verificar el funcionamiento del punzén y flotador,
reglar el nivet de gasolina.

8 - Membrana de! snriquecedor o asistencla Reparar los circuitos y membranas defectuosas,

de [@a maripusa no estanca.

9 - Cuerpo de carburador defermado, eje de Sustituir las piezas defectucsas.

mariposa desgastado.
10 - Calibrados de aire obstruidos ¢ ausentes. Reparar sl carburador
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PUESTA A PUNTO MOTOR

H - BACHE AL ACELERAR, TIRONES : ESTABILIZADO O EN LIGERA ACELERACION |

DEFECTQS-CAUSAS PROBABLES

CONTROLES-REMEDIOS

A - Motor frio

1 -

Effminacién muy rapida del sistema de
arranque.
Resajentador eléctrico no funciona.

Verificar posicién y funcionamienta de la bildmina,
apertura positiva de la mariposa de gases.
Varificar el circuite del termo-contacto, resistencia

B- Motor catlante

Reglar a los valores prescritos con los aparatos

2 - Reglaje de la rigueza de ralenti incorrecto de control homologados,

3 - Filtro de aire sucie Varificar el cantucho y sustitulrlo si 85 necesaria

4 - Encendido clégico :
Mal punto de encendldo. Angulo de leva Raglaje del angulo de leva, rehacer & calado,
desraglado.

- AEl:

hMdédulo y captador defectuosos. Verificar | médulo y captador.

5 - Encentldo clasico : '
Curvas dei distribuidor desregladas. Verificar : conformidad, reglaje.

- AEl:

Médulo y captador defectuosos, Verificar : madula y captador.

68 - Bujias defectunsas. Verificar reglaje, conformidad, estado (engrasa-

miente por utilizacidbn urbana,

7 - Angulc de mariposa desreglado en carbura- Reglar sl angulo de maripasa al valor prescrito
dor ds CO constante.

8 - Estado y posicion del filtro del alre (verano- Sustituir el cartucho det filtro de aire, reglar o
invierno) o capsula termostatica dasreglada. cambiar la capsula termostética.

9 - Funcionamisnto bomba aceleracién defac- Verificar la pulvarizacion, orientacion del chorro,
tuoso. reglaje de la carrera.

10 - Toma de aire adicional Verificar |os circuitos toma de depresion, calibrade

clrculto da reaspiracion, fijacion del carburador.,

11 - Qrientacidn del calibre de automaticidad Si no es conforme, sustituir la cuba.

12 - Nivel de gasolina muy bajo en la cuba, Reglar 8l nivel de gasalina al valor prescrito.

13 - Orificios de progresidon parcialmente obstrui- Utllizar un producte de “impieza dal carburador®,
dos, mariposas sucias.

14 - Surtidor de ralentl muy pequeno. Verificar la conformidad del surtldor, hacer una

prueba con un surtldor un poco mas grande.
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PUESTA A PUNTO MOTOR

FALTA DE POTENCIA AL APOYAR, TIRONES EN ACELERACION MEDIA

DEFECTOS-CAUSAS FROBABLES CONTROLES-REMEDIOS

A - Mezcle rica {electrodos de hujias negros)

1 - Filtra de aire sucio. Sustituir i cartucho filtrante.
2 - Nivel de gasefina muy ako. Raglar el nival da gasolina al valor prescrite.
3 - Surtldor de alimentacion aflojadc o muy Verificar el apriete y canformidad del surtidor de
grueso, alimentacisn.
4 - Surtidor de automaticidad muy pegueno Verificar conformidad del surtidor ds automaticidad
5 - Presion de gasolina muy elevada. Verificar conformidad dsl circuito.
Sustituir la bomba de gasolina.
§ - Escarcha en el carburador. Verificar el clrcuito de recalentamienta del pie dsl
carburador, La mariposa de reparticidn en posicion
INVIERNO,
B- Mezcia pobre (electrodos de bujias
blancos)
7 - Nivel de gasolina muy hajo. Reglar el nlvel de gasolina al valar prescrito
8 - Surtidor de marcha muy peguedo. Verificar conformidad del surtidor, hacer una
prusba con un surtidor mas grande.
g - Surtidor de automaticidad muy grande o Varlficar la conformidad del surtidor, hacer una
ausente, prugba cen un surtidor mas pequeno.
10 - Enriguecedor de utilizacién defectuose, Verificar funcionamiento, estado de |la membrana
y circuito de depresion.
11 - Caudal de gasaolina insuficiente, filtro sucio, Verificar la presién y el caudal de gaseoling,
bomba de alimantacidn defectunsa, sustituir las plezas defectuosas.
12 - Toma de aire adiclonal. Verificar : el circuite v temas de depresidn, cali-

brado, circuito reaspiracion, membrana capsula,
juntas colector v carburador, eje mariposa.
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PUESTA A PUNTO MOTOR

DETONACION EN EL ESCAPE

DEFECTOS-CAUSAS PROBABLES

CONTAOLES-REMEDIOS

—h

- Reglaje de la riqueza de raienti incorrecto.

Reglar a los valores prescritos con os aparatos
de control homologados.

2 - Encendido clasico :
Mal punto de encendido, Tras la verificacion dsl angulo de leva, rehacer &l
calado.,
3 - Estada y reglaje del carburador defec- Desmontar y reparar el carburador,
tucsa.
4 - Indice de octano muy balo del carburante Hacer una prueba con carburants apropiado
utilizada
5 - Tama de aire en el escape. Vearificar €l escaps, el calsctor y su junta
AUTQ-ENCENDIDO —I
DEFECTOS-CAUSAS PROBABLES CONTROLES-REMEDIOS
1 - Raglaje de riqueza del ralenti incorrecta, Reglar a los valores prescritos con |os aparatos
de controi homologados.
2 - Indice de octano muy bajo del carburants Hacer una prueba con carburante apropiado.
utilizado
3 - Bujias defectuosas a no conformes. Verificar :reglajie, conformidad, estado (engrasa-
miento por utllizaclon urbana),
4 - Liguido de refrigeracién muy caliente o Vertflcar o sustituir el termostato - suciedad del
muy frio, radijador.
PICADOS
DEFECTOS-CAUSAS PROBABLES CONTROLES-REMEDIOS
1 - Encendido clésico !
Mal punto de encendido. Tras verficar sl angulo de leva, rehacer el calado
2 - No sanformidad dsl distribuidor Sustitulr el distribuidor
3 - Encendida clésico
Curvas del distribuidor desregladas. Verificar | confermidad, reglaje.
B - Indice muy bajo de octano def carburante Hacer una prusha con carburante apropiado.
utilizade.
5 - Estado y reglaje del carburador defec- Desmontar y reparar el carburador.

tuosos.
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PUESTA A PUNTO MOTCR

HUMOS NEGROS

DEFECTOS-CAUSAS FPROBABLES

CONTROLES-REMEDIOS

- Filtro de aire sucip

Verificar el cartucho y sustituirio si s necesario.

2 - Reglaje de la riqueza de ralenti muy rico. Reglar a los valores prescritos con los aparatos
de oontrol homalogades.
3 - Ellminacién dei estaner Incoiracta. Veriflcar ¢l funclonamiento (carrera det cable,
eliminacidn compieta).
4 - Funcionamisnto de la mariposa dse arran- Mandos, muelles de recuperacidn rotos, enge-
que defectupsa (en frio o en caliente). mados o desgaste de |las piezas del dispositivo.
5 - Punzén - nivel de gasolina muy alto. Vertflcar el funcloenamiente del punzén - reglar el
nivel de gasolina,
8 - Caudal de |la homba de gasolina o presidn Controlar el estado de |la bomba y anotar la
muy elevadas, presion.
7 - Estado y reglaje dsal carburador incorrectos Desmontar y reparar el carburador,
CONSUMO DE ACEITE (Humos azules)
DEFECTOS-CAUSAS PROBABLES CONTROLES-REMEDIOS
1 - Circuito de reaspiracion de los vapores de Tubos obstruidos, doblados, calibrado no con-
aceits defectuoso. forme.
2 - Mala calidad de aceite {nlval - viscosldad - Sustituir el acslte.
disolucion).
3 - Presion de compresidn muy baja. Verificar | valvulas, segmentacian.
4 - Mala estanquidad de las cofas de valvulas Verificar : junta eventual y desgaste.
S - Desgaste general dal motor. Revision gensral.
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Influencia de los diferentes pardmetros de reglaje del carburador

ANTECEDENTES |

Antss de culpar al carburador y al sistema de alimentacion del maotor, es importante asegurarse del correcto
astado:

- del motor (compreslones, vélvulas, regiaje de los balancines),

- del encendido {estado de las bujias, distribuidor, estado ds los contactos. punto de calado, funcionamiento
del avance centr(fugo y por depresion),

del sistama de refrigeracion, funcionamiento del termostato.
De la misma forma se entiende que !

- ol arrangue an frio sg obtiene con sl sistema de arranquse en servicio (manecilla del estarter tirada a fonda),
o rearmado del sistema de arrangue en fric seml-automatico {(acelerar a fondo, despuée soltar el padai),

- el arranque en caliente 8 obtiene con el sistema de arranque fuera de servicio (acelsrador en rapogo Q
pedal ligeramente pisado, pero sin dar acelsrones),

. el relent] con maotor frio se obtiene con el sistema de arranque en posicion Intermedia o, tras un breve goipe
de acelsrador en el sistema de arrangqus semi-automatico,

- el ralenti con motor caliente sc obtiene con ¢l sistema de arranque fuera de servicio y acelerador en reposo.

SISTEMA DE ARRANGQUE EN FRIO

- Mariposa incompletamente cerrada, Arranque en tiempo frio dificii o imposible.

- Apertura posltive muy grande Régimen motor alte en frio.

- Apertura positiva insuficlents. Régimen motor insuficiente, tendencia a calarss
en frlo,

- Apertura mariposa tras arranque insuficiente. El motor tiene tendencia a ahogarse, huma negro,

el motor galopa.

- Apertura maripesa tras arrangue excesiva, El motor go cala en frlo, bache al acslerar en frfo.

NIVEL DE GASOLINA

Flotador perforado © atascadeo abierta o punzdn Humo negre, Imposibilidad de reglaje dsl ralenti,
na estanco. surtidor principal suministra al ralenti,
- Nivel de gasclina muy alto. Cebadoe dsl circute principal demasiado rapido,

CO alto superior a 1% en régimen intermedio
(1000 a 2000 r.p.m. en vacio),

- Nlve! de gasolina muy bajo. Cabado del clrcuito principal poco rapido, bache
en 1a acaleracién, funcionamiento irregular en régi-
men intermediario de 1000 a 2000 r.p.m.
En vecio CO inferlor a 0.5 %.
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influencia de los diferentes parametrcs de reglaje dei carburador.

ANGULO DE MARIPOSA EN CARBURADOR DE CO CONSTANTE

Mariposa muy cerrada. Diflcuttad da reglaje de ralenti (muy bajo) fallo de
carburacién an progresion.

Mariposa muy abierta. Dificultad de reglaje del ralenti {muy alto} fallo de
carburacién en pragresion.

BOMBA DE ACELERACION

Carrera y caudal muy grandes. Humeo negro en |a aceleracion, consumo importan-
te, sobre todo en ciudad,

Carvera y caudal insuficisntss, Bache al acselerar, tendencia a calarse en la ace-
lgraclon,

SURTIDOR DE RALENTI

Surtidor muy grande, aflojado o ensanchado. Aumento de consumo, sobre tedo en ciudad. CO
superlor a 1 % en régimen intermedio,

Surtidor muy pequenn, sucic © parcialmente Inastabilidad do régimen, tirones, CO muy bajo en

obstruido. régimen Intermediaria (1000 - 2000 r.p.m. en
vacio)

SURTIDOR PRINCIPAL

Surtidor muy grande, aflojado o ensanchado, Consumo slevada, escape nagro.
Surtidor muy pequefio, sucio o parcialmente Faka de potencia, escape blanco, irregularidad de
obstruido. marcha, tirones a velocidad estabilizada

CALIBRADO DE AUTOMATICIDAD

Calibre muy grande aflojado o ensanchado. Empobrecimiento de ia mezcla en ef circuito
principal,

Calibre muy pequeno, sucic ¢ parcialmente Enrlguacimiento de la mezcla en circuito principal.

obstruido,

ENRIQUECEDOR DE POTENCIA DE MANDO NEUMATICO

Enriquecador no suministra, Falta do potencia, fallo de carburacion a plena
carga.

Enriquecedor suministra sismpre. Humo negro en cargas parciales y consumos
elavados.

Membrana perforada. Toma de aire adicional, caudal de gasclina por &l

circuito de depresidn.
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Las marcas de identificacién estidn grabadas en fric en la placa del carburador o en el cuerpo del

carburador.

EJEMPLO .

WEBER

28

Oiametro dsl 1" cuerpo

36

Diametro del 2% cuerpo

DARA

Tipo de carburador

G

Namero de reglaje y de afectacién

Indice de fabricacién

100
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DESCRIPCION

El carburador WEBER tipo DARA o DIR es un carbura-
dor de dobls cusrpo, con apertura diferida de las mari-
posas de gases.

Contiene los principales dispositivos siguientes :

- Recalentamiento con agua caliente del pie del car-
buradar.

DARA :

- Sistema de arranque en fric con estranqulador acclo-
nado termastaticamente y recalentado por al agua
callente dsl circuito de refrigeracion.

CIR
- Sistema de arrangue en frio con estrangulador accio-
nade manualmente.

- Un circuito de ralent( que puede ger de "CO limitado"
o "CO constanta".

- Un enriquecedar de potencia.

- Y segin el equipo, con 1 & 2 enriquecedores de
punta,

DARA

4553

DIR
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CIRCUITO PRINCIPAL

Los circuitos de los dos cuerpes son iguales, sofo

los reglajes cambian,

lL.a apertura ds la mariposa del 22 cuerpo as man-

dada mecanicamente por

cuerpa.

la mariposa del 1%

La gasolina, proviene de |la bomba a través del fil-
tro (1) y es mantenida a un nivel constante par el
flotador {2) v el punzén (3) que ss apoya en &

patilla {4).

La patilla (14) limita las oscltaclones del flotador.

El surtidor principal {5) regula |a cantidad de gasoli-
na que llega a tos pozos (6),

El tubo emulsor {7) y sl calibre de automaticidad
(8) preparan una mezcla de una rigueza sensibie-
mente constants.

El difusor (), colocado en |a tobera (10), provoca
la aspiracién de la mezela en sf conducto (11).

Los prificias {12) y (13) mantienen una ciera
presion en el interior de |a cuba.

1213 8

N

6 7 92 490
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CIRCUITO DE RALENT! DE CO LIMITADO

El surtidor de ralentl (2) es alimentado :

- con gasolina, por el canal (1) que |a toma del
pozos de emuisian {15) sltuado después del sur-
tidor principal,

- ¢on aire por ol calibrado (3).

La smulsion, creada por el surtidor (2), es dirigida
por of canal (4) hacia el tornillo de riqueza (6) y se
mezela con ef aire aspirado por et motar, en el con-
ducte de admisidn.

6
|§E{'ﬂf lﬂwrllll I:?'.n_-. =

1

82 489
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CARBURADOR EQUIPADO DE UN CIRCUITO DE
CO CONSTANTE

El circuite estd compuesto del circuito ds ralenti
propio de todos los carburadores DARA, can un tornl-
lo de regtaje de riqueza (B) identico y un circuito
suplamentario, en el cual estd colocado un tornilio
para reglar el régimen de ralemi (A} (tornillo de
volumen).

.
.

-
.
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El circuito suplementarlo contiene un canal (J) que
une la brida del 2% cusrpo a la brida de recalenta-
miento y despuds desemboca por debajo de la mani-
posa de gasas dsl 1™ cuerpo. El canal esta unido al
circuito de progresidn del 2° cuerpo (K).

El sistema de ralenti de CO constante implica un
reglaje del angulo de la maripasa de gases dsl 1°
cuerpo con condenacion del tarnillo tope.

La mariposa de gases del 2° cusrpo estd reglada
para cerrarse sin que se atasque.
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CIRCUITO DE PROGRESION

En el t* cuerpo, es reallzado por unos orificios En el 2° cuerpo, sxiste un circultco de progresidn,

{18} hechos en €l canal (4) del circuito de ralenti. idéntico al circuitp de ralenti del 1™ cuerpo con |os
orificios {14} para evitar, al accionarse ei 2° cuerpo,

Desde que la mariposa se entreabre, |os crificios un bache en la alimentaclén del moter (tlempo de

{18), sometidos a la depresidén del motor, suminis- cebado dsl clreulto princlpal dsl 22 cuerpa).

tran.

Progresién 1* cuerpo

Progresién 2% cuerpo
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BOMBA DE ACELERACION

Aspiracién de la gasolina : Retroceso de la gasolina

- El muells (1} empuja a la membrana (2}, la - La rotacién de |a leva (7) origina sl pivotamlen-
valvula de retorno {(3) se clerra, ia valvula de to de la palanca (6_}. quisn desplaza a la mem-
aspiracion (4) se abre y ta gasolina es aspirada brana (2} y comprime al muelle {1).

desde la cuba (85).

. La valvula {8} se cierra, la gasolina es fetor-
nada por sl canal (10), provocando |a aperiura
de |la valvula (3) y |a salida de |la gasolina por
8l Inyector {11}.

El muelle {14} prolonga la duracion de ia inyeccion
tras inmovilizar a la paianca (8).

3
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ENRIQUECEDOR DE POTENCIA

A plena carga y a bajo régimen en el 1" cuerpo, |a
dapresion os Insuficiente para tirer de la membrana
(24), un suplemento de gasalina calibrada por &l
calibre (28) es enviada al pozo del 1% cuerpo.

ENRIQUECEDOR DE PUNTA

A plena carga y hacia el régimen maximo, la depre-
sién aspira la gasolina directamente de la cuba a
través del calibrado (1B).

La mezcla asl emulsionada es dirigida a la parte
aita de la tobara por el erificio calibrado (18).
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DISPOSITIVO DE ARRANQUE EN FRIO

Es del tipo semi-automatico, 1o que significa que
para ponerlo en acclon, es necesario plsar a fondo
el acelerador y dsjarlo volver lentaments & su posl-
ciébn normal.

En frio, el muelle termostatico (4}, por medio de la
patanca (2), mantiene a |os estranguladores de
arranque en posicidén cerrada. Al mismo tiempo, la
palanca de levas (3) adopta |a posicion indicada en
el dibujo y mantiene, por medio del tornfllo de
reglaje (1), a la mariposa primarla parclalments
abierta.

En el arranque, el muelle termostatico (4) y el
muelle {5) 88 oponen an parte a la apertura de los
estranguladores de arranque, permitiendo obtensr
una mezcla rica, de lo que se deriva una rapida
puesta en marcha.

77 358-1

Apertura neumética

Desds quse sl motor glra, la dspresién acttia en la
membrana (6) ligada al tirante (7) e imprime un mo-
vimiento de rotacién a la palanca (2), contra la ac-
cidn del muelle termostatico (4), estableciendo asi
una mezcia correcta que permite un funcionamiento
regular del motor,

El agua de refrigeracidn sube de temperatura y
recalienta al muelle termostatico (4), el cual se
distiende durante el movimiento de las mariposas
principales, cambfa la posicion de ia palanca de
leva {3), y exciuye progresivaments si dispositivo
del starter,

Cuando la temperatura de funcionamisnto es alcan-
zada, el muelle termostético (4} ha hecho girar |a
palanca (2), llevando a los sstranguladores de
arranque a plena apertura,

Bajo la accién del muelle {8) la palanca de leva ha
girado igualmente y ol tornillo (1), al no estar ya en
contacto, permite a la mariposa primaria volver a su
posicién de ralentl.

Un compansador {8) disminuye la apertuwra neuma-
tica, cuando as comprimido.
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Apertura mecanica

Con ef dispositivo de arrangue en frio armado,
desde que el motar gira, la depresidn actia an |os
estranguladores de arranque sn frio. La apertura
de estos esta limitada por el desplazamiento de |a
palanca (8) que hace tope en la palanca {2) {no
regutable).

|
|

78 509

Deaahogo

En casp de necesidad {ahogo del motor por excesa
de gasoling}, un dipesitivo mecanico permite sntre-
abrir los estranguladores de arrangue.

Pisando a fondo el acelerador, |a varilla (16) arras-
tra a una palanca (18) qulén imprime un movimiento
de rotacidén a la patanca (17) actuando, por medio
de la palanca {18), sobre |la apertura de los estran-
gutadores de arranque.

82 487-2
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DISPOSITIVO DE ARRANQUE EN FRIO

B N |

—

16 69 63 §8 192

La palanca (85) tiene una leva (65), que cierra ¢l
(0 los) estranguladores de arranque (81) cuando
se tira de ella,

La leva, por la palanca (68), entraabre la mariposa
de gases dal 1" cuerpa {16}

Una cdpsula neumatica (67) que recibe la depresion
tomada bajo la mariposa ds gases por el canal {66)
abre el (0 los) estranguladares después del arran-
que dal motor, comprimiendo el muelle (63).
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ENRIQUECEDOR DE ARRANQUE EN FRIO ELECTROMAGNETICO

83049

in termo-contacto de aceite (generalmente + 15°C)
alimenta al electraimar: {3).

En la puesta en marcha en frio, el electroiman (3)
es alimentado y abre el circuito (8), quién envia 1a
gasolina al pozo principal por el orificio calibrado
(10).

Cuando la temperatura de aceite se sleva, el termo-
contacto corta el circuito.
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ENRIQUECEDOR DE ARRANQUE EN FRIQO NEUMATICO

I T TPl L7

P
. PR
’ c s/

93707

FUNCIONAMIENTO

Puesta en marcha con motor frio (temperatura de aceite inferior a 169C)

La. electrovdlvula de manda esta alimentada, cerrando asi el circuito de depresidn,

La depresion del colector actlia sobre la membrana (5} que abre la valvula (7), la gasolina proveniente de |la cuba
{&) pasa por el enriquecedar (4) v es dirigida hacta los pozos de smulsion {11) a traves del calibrado (8).

En la aceleracion, la depresion del colector cae, 1a valvula (9) se cierra manteniendo ta depresién en la membrana

{5},

Motor caliente {temperatura de aceite superior a 40°C)

l.a electrovalvula de mando ya no estd alimentada, ¢l circuito de depresion estd ahisrto.

El calibrade (10) limita el caudal de aire an al circuito entre el pis del carburador y la parte superior de la cuba,
la depresidn por encima det calibrado (10} cae y la valvula (7) se cierra, cortando asi el enriquecimiento en frio.
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ENRIQUECEDOR DE RALENT]

48193

El carburador (1) esta provisto por un porta-surtidor

(2) que tiene una valvula de membrana colocada
an Iugar del surtidor de ralenti del 2% cuerpo, que
aumenta el enriquacimiento cuando es samstido a
la depresitn del colector de admision.

En el circulto de agua del starter, una termavahwula
(3) estd unida por una parte al colector de adml-
sidn y por otra a la membrana del porta-surtidor

{2)-

Para una temperatura de agua inferior a 15%C, Ia
termovatvula estd abierta, la depresién actua en la
membrana del porta-surtidor {2), quién aumenta el
enriquecimiento.

Para una temperatura de agua superior a 15°C, |a
termaovélvula esta cerrada, cortando el circuito de
depresién.

Ei circuito entre el porta-surtidor {2) y la electroval-
villa (3) estd unido a la tapa de carburador, 10 que
permits 1a caida de depresion en el circuito cuanda
la termovalvula {3) se cierra.

Una vélvula de retardo (4) (color azul lado termo-
valvela) mantiene la depresion unos segundos tras
el cierre de la termovalvuta (3).

8s 064
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VALVULA DE DESGASEADC
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La aireacion de la cuba de nlvel constante pueds
sar directamente al aire fibre, o poseer una valvula
que, sequn el caso, autorlza una pussta en atmaos-
fera exterior © Interna al clrcuito de aspiracion de
ajre par encima del carburader.

En la mayor parte de los casos, el carburador esta
provisto de una valvula (1) accionada por la aper-
tura de la mariposa de gases.

b}

Al ralentl, [a valvula esta abierta y autoriza la
puesta en atmdodsfera exterior.

Con la mariposa abierta y |la valvula cerrada,
la puesta en atmdsfera esta cerrada y la cuba
astd comunicada con sl conducto de admision
de aire,
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VALVULA DE DESGASEADO ELECTRO-MAGNETICA Para varificar su funcionamienta, paner el motor en

marcha, dejarlo girar al ralenti y desconectar el hilo
de alimentacién; el motor debe pararse.

Esta atornilado al cuerpo del carburador y susto
por un pequefo tomillo de seis caras (P), que hay
que aflojar antes de extraetlo,

AN

SN

83094

g1 %23

Es mandada por un contacto en el tope de ralenti CORTADOR DE RALENTI DE CO CONSTANTE
{32) que acciona un rale.

Al ralenti, la valvula no esta bajo tension y el
desgaseada se efectia hacia el exterior por el
orificio H.

En la aceleracldn, 1a valvula, atralda por el bobi-
nado bajo tensidn cierra el canducto H y une la
cuba al conducta de aire per encima del carburador
a través de |os orificios F y G.

Se trata de una electrovélvula de tipo cortadar de
ralenti (E) que no es excitada cuando el contacto
estd cortado y cierra el circuito de CO constante.

Nota * Para controtar el funcionamienta, arrancar sl
motar a ralenti y despues desconectar :

- el hilo de alimentacién del cortador de
ralenti (E}; el régimen de ralertl cae.

- @l hilo de alimentacion del cortador de
CO constante (F); el régimen cae.

) Cuando se desconectan los dos hllos a la

vaz, al motor se para.

83100

CORTADOR DE RALENTi

Se trata de una electravaivula pora-surtidor de
ralenti (E) del 1* cuerpo colocada en el carburador,
que cierra el circuito de ralentl cuando no es ali-
mantada, es desir cuando se corta el contacto de
encendldn,

255331
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CONDENACION 2® CUERPO DARA

(Sigteama particutar de ciertos carburadores an-

ticontaminacidn, Suiza por ejemplo).

Este sistama llsva un dispositivo de membrana (21)

gue acciona una palanca (1) gque permite Impedir

la apsrtura do la mariposa del 27 cuerpo (2)

cuando la membrana raclbe depresién,

La mariposa del 2¢ cuerpo tiene un muelle de recu-
peracion que mantiene a la mariposa en plsna

apertura,

Un sisterna de palancas (3) dispuestas en la mari-
posa del 1% cuerpo (4) permite el cierre de la

marigosa det 2% cuerpo en posicidon ralentl,

Funcionamisnto en marcha normal con motor
caliente.

La tarmevélvula no alimenta el dispositivo de
membrana {21}, |a mariposa de 2° cusrpo {2)
queda |ibre,

A los tres cuartos de apertura de la mariposa
del 1 cuerpo (4}, la palanca (3) viene a liberar
progresivamente la bisleta de |a mariposa del
2% cuerpo (2) que se abre bajo |la accidn de su
muelle de recuperacién.

Funcionamiento con motor fric

La termovélvula alimenta con depresidn sl
dispositive. de membrana (21), fa bieleta (1)
viene a bloquear la apertura de la mariposa
del 29 cuerpo (2).

La mariposa dsel 22 cuerpo se abre ligeraments
y hace tope con la bieleta (1) que impide asi
su apertura.

84 080

84081
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CONDENACION 2¢ CUERPO DIR

En posicidn de arranque en frio (estrangulador de
arrangue en frlo cerrada), |la palanca (1) inmoviliza
a la mariposa del 2% cuerpo en posicién cerrada,
impidiendo asi |a apertura del 27 cuerpo durants la
fase de recalentamiento def moter con el estrangu-
lador accionado.

Con el mando de arranque en frlo smpujado a
fonde (estrangulador abierto), 1a palanca (1) se
desplaza, liberando asi la mariposa del 2% cuerpa.

AMORTIGUADOR DE RETORNO AL RALENTI

Ciertos carburadares 32 DIR estan equipados de un
dash-pot que, en |la daceleracidn, retardan durante
2 a 4 segundos el retoma de la maripesa de gases
del primar cusrpo a su tope de ralent.

78094
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DRTA
DESCRIPCION

Estos carburadares son de una concepcldn sensi-
biements idéntica, estan equipados de:

- un doble cuerpe de apertura mecanica decalada,

- un enriquecedor de potencia y de punta,

. yna bomba de aceleracién de mando mecanico
por leva,
de un sistema de mando mecanico de la valvula
de desgaseado ds |a cuba,

- de un sistema de recalentamientc del pie del
carburador.

El carburador DRTM se diferencia de fos DRT y
DRTA par una fijaclén separada de 1a placa sobre
el colector y de la tapa sobre el cuerpo del
carburador.

Los carburadores DTR y DTRA estén fljados gor 4
tornilios gue atraviesan €l cuerpo del carburador,
fijando a la vez la tapa y el cuerpo dei carburador
al colector. Dos tornillos suplemantarios fijan la
tapa al cuerpo del carburador.

Los carburadares DTR y DRTM wvan equipadoes de
un gistema de arrangue en frio de mando manual.

El carburador DRTA estd equipade de un sistema
de arrangue en frio semi-automatico.

§7 246
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CIRCUITO DE RALENTI

La gasolina que flega por el canal (2) es dosificada
por el surtidor {(g) y después emulsionada con el
alre que atraviesa al calibrada {u). Es pulverizada
en su salida al cuerpo del carburador por los orifi-
cios {1} y (). El orificlo {1) funciona solamente a
ralenti; los otros durante la progresion.

El tomlllo de riqusza {B) regula la riqusza de la
mezcla al ralenti.

En funcicnamiento al ralenti, Ios vapores de gaso-
lina de la cuba de nivel constante son evacuadas
hacia gl axterior.

En funcionamiento a cargas parciales 0 plena carga,
la vélvula {4) se cierra, los vapores de gasolina son
enviados hacia el conducto de alre de |la admision.

85247

DRTM
3
/
B 1
g5 848
DRT-DRTA

¢ IBn BRI

85 8af7

BOMBA DE ACELERACION

Es del tipo de membrana, de mande mecanico por
leva y palanca, sin reglaje.

En posicién ralentf, con |a mariposa de gases cerra-
da, la membrana (M) es empujada hacia el exterior
bajo e! efecto del muslle (R) y permite el llenado de
la capacidad de |a bomba.

La apertura de Ia mariposa de gases provoca un
desplazamiento instantanea de la membrana (M),
que inyecta la gasolina a través de una valvula de
bola y un inyector calibrado (i), desembocando a ia
entrada de la tobera (K). El calibrado del inyector
regula la velocidad de la inyecclon.

5

o hgm

=
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DISPOSITIVO DE SURTIDORES PRINCIPALES

En marcha normal, |la gasoclina necesaria para sl
funcionamiento del motor @s suministrada por los
surtidores principales (Gg).

La autamnaticidad del dosado aire-gasolina es rea-
lizada por los calibres de automaticidad (&) vy par
los tubos de emuision (S) (alpjados en los pozos
y sujetos por |os calibrados de automaticidad (a}).
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ENRIQUECEDOR DE POTENCIA

Primer cusfpo.

La vatvula [3) es influenciada ;

. Por la depresion reinante en la tuberia de
admision aplicada a la membrana (M) a |a que
esta unida por &l canal {1).

- Por el musiis {2}

En condicianes determinadas de carga y de régi-
men. el muelle (2) se hace preponderante y empuj2
a ta valvula (3).

La gasolina proveniente de la cuba de nivel cons-
tante (4) y calibrada por el surtidor (8). se une al
circuito principal, contribuyendo asi a enriquecer |a
mezcla.

ENRIQUECEDOR DE PUNTA

Segundo cuerpo

A plena carga y hacia el regimen maxima, |a depre-
sion aspira la gasolina directamente de la cuba, a
wavés del calibrado (7). La mezela asl emuisionada
gs dirigida a |a parte alta de la tobera por el orificio
callbrado (8).

12
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DISPOSITIVO DE ARRANQUE EN FRIO
CARBURADOR DRTA

Es de tipo semi-automatico,

Para ponerlo en accién, es necesario pisar a fondo
el acelgrador y dejarlo volver lentamente a su po-
sicion normal.

Funcionamiento

En frio, e muelle termaostatico (4), por medio de la
palanca (2} mantiene al estrangulador de arrangue
en posicidn cerrada. Al mismo tiempo, 13 leva (3)
adapta ta posicion indicada en el dibujo y mantiene
por medio del tornilio de reglaje (1}, a la maripesa
primaria parcialmente abierta.

Durantg la puesta en marcha, el muslle termosta-
tica {4) y el muslle {5), se opanen en pane a ia
apertura del estrangulador, permitiendo obtener una
mezcla rica, de o que se deriva una pronta pussta
en marcha.

B7 279

Apertura neumaética

Cuando s motor gira, la depresién acttia sobrs la
membrana (6) unida a la varilla (7) & imprime un
movimianto de rotacion a la palanca (2}, que va
cantra la acctdn del muelle termostatico (4), esta-
bleciendo asl una mezcia correcta que permits un
funcionamiento regular del motor.

El agua de refrigeracion sube de temperatura y re-
callenta al muelle termostatico (4}, el cual, al
destensarse con ef movimiento de las mariposas
principales, cambia la posicion de la leva {3),
excluyendo progresivamente al dispositivo de
arranque.

Cuande |a temperatura de funcionamienta ha sido
alcanzada, el resorte termostatico {(4) ha hecho girar
a la palanca (2}, Hevanda la marlposa de arranque
a plena apertura.

Bajo la accidn del muelle (5), 1a leva (3) ha girado
igualmente y el tornillo {1) ya no hara contacta con
¢lia, lo gue permite a la mariposa primaria volver a
su posician de ralenti.

Un compensador (9} disminuye la apertura neuma-
tica cuando astda comprimido,

87 278
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Asistencia de recalentamiento del sistema de
arrangue

Es una resistencia calefactora, que permite anular
mas rapidamente el efecto del estrangulador de
arranque en las condiciones siguientes :

para temperaturas del aceite motar superiores a
15% C,

Controi
Con motar fric girando :

- Desconectar el hile de alimentacion y sustitulrlo
por una lampara testigo.

- Temperatura del aceite inferior a 15%C
la lampara esta apagada.

- Temperatura del aceite superior a 15 C .
la lAmpara se enciende y se quadara sncendlda
mlentras el moter esté caliente, contacto pussto.

Oesahogo

En caso necesari {ahogado del motor por exceso
de gasolina), un dispositivoa mecanico permite
entreabrir el estrangulador de arranque pisando a
tondo el mando del acslerador.

SISTEMA ANTI-AUTOENCENDIDG

En vehicules con ¢aja meacanica solamente

Cortador de ralenti (E)

Es una electrovélvula que clerra el gircuito de ralentl
si ya no es alimentada, cuando se corta el contacto.

Control

Con el motor a ralenti, desconactar el hifo de ali-
mentacion : ! motor debe pararse.

{rs
L‘-J-- ‘T
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DISPOSITIVO DE ARRANQUE EN FRIO
CARBURADOR DRT - DRTM

El estrangulador de arranque en frio es de mando
manual sobre un solo cuerpa,

Un sistema de palancas impide la apertura de |a
mariposa de gases del 22 cuerpo si el dispositivo
de arranque en frio estd accionado : en posicion
de arranque en frio, con el estrangulader do! 1"
cuerpo cerrado, la palanca de manda de la aper-
wra positiva del 1" cuerpo {5) escamotea 1a bieleta
de mando de la apertura del 2° cusrpo (8).

En ssta posicion la mariposa de gases del 2% cuer-
po queda cerrada, inciusa acelerando « fondo,

Con 8l estrangulador abierto, |a palanca de mando
(5) libera la bieleta {6), un muelle ds recuperacion
la mantiene en comacte sohre |a palanca de
mando de la mariposa de gases del 1% cuerpo. Al
acelerar, la patanca (6} hace tope c¢on el mando
del 1% cuerpo, lo que origina la apertura dei 2¢
cuerpo.

Estrangulador de arranque

En los arranques en frlo, con el mando sacado a
fondo {posicin llamada "gran frio"), un sistema de
palancas, con resortes de compresion (R) mantie-
nen cerrado ei estrangulador de arranque.

La mariposa de gases {V), solicitada por medio de
la palanca de leva (L) y de la palanca de apertura
positiva, se entreabre una camtidad fijlada, lo que
pemmite el arranque del motor a bajas temperaturas.

Una vez que el motor arranca, la depresion actha
sobre la membrana de la capsula (C), quién manda
la apertura del sstrangulador de arrangue, compri-
miendo el muslle (R}.

La depresidn, al actuar directamente sobre el es-
trangulador de arrangue, puede también abrirla
ligeramente gracias a la umbrera (L} y a la com-
presion det muelle (R).

BS B42
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DISPOSITIVO DE ARRANQUE EN FRIO DE CONTROL

NEUMATICO

L ="
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El sistema de arranque en frlo de los carburadores
DRT contiene una capsula neumatica (1) quien
manda |la apertura del estrangulador (2). Durante |a
fass de arranque en frio. con el mandc del starter
accionado. 1a posicidn del estranguiador es variabte
sequn ta carga del motor.

La capsula neumatica {1) esta sometida a ia depre-
sion del colector de admislén por el circuito (3)
provisto de un venturi calibrado y par el clreuito (4)
que contieng los calibrados (5) y (8) y una valvuia

2

Stéarter tirado a fondo

La valvula {7) estd ablerta, elio hace caer |la depre-
sibn al actuar sobre 1a cépsula (1), la apertura del
estrangulador {2} es limitada por el tope macanica
de la leva de mando (B).

a)

b)

Starter empujado a medic recorrido

Motor al ralenti

La valvula (7) estd cerrada, la depresién dsl

colectar de admisién es fuerte y abre totalmen-
te el estrangulador (2).

Motor en carga, mariposa abierta

Seqdn 1a apertura de |la marlposa de gases, el
circuita de deprasién {4) puede actuar sobre el
ala alta o sobre &l ala baja de la marlposa de
gases, Jo que provoca unas variacionss de la
depresidn en los circyitos (3) y (4} ocasionando
una variacidn de |a apertura del estrangulador.
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DESCRIPCION
El carburador WEBER 32 TLDR es un carburador de doble cuerpo con apertura decalada neumatica.
Esta equipado de :

- un dispositiva de amanque en frio de mando manual en el primer cuerpo,

- un digpositivo de condenacién del sequndo cuerpa mientras esté en servicle el sfstoma de arrangue en frlo.

- un dispaositive de apertura del estrangulador de arrangue,

- una bomba de aceleracién de mando mecanico por |eva,

- una apartura del segundo cusrpe neumatica gracias a un pulmon,

- un volumen o capacidad sobra la asistencia de apertura del estrangulador {(dispositivo de apertura) montado
directamente sobre ! carburador,

- un sistema de recalentamiento del circuitoe de ralenti del primer cuerpo per una reslstencia sléctrica,

- dos cuerpes de didmetra 32 mm cuya apertura esta limitada a 822

915903

Este carburador esta dividido en cuatro partes

- la parte superior de 1a cuba (1)

. la cuba (2)

- el cuerpo-mariposa (3)

- la pletina de mando del acelerador {4)
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1Y) PARTE SUPERIOR DE CUBA

2%

LA CUBA

X .

22071

La

parte superior de la cuba (1) esta filada a la

cuba por los tarniles {2)

Co

Nota :

ntiene .

las circuitos de marcha con sus elementos de
reglaje {surtidores, centradoras.. },

los elementes de alimemacién de gasolina :
llegada de gasolina (3) y retorno (4); flotadores
y punzoén montados,

los elementos de arranque en frio (o starter) :
leva {6); membrana de asistencia {7) det estran-
qulador (8) de arranque,

En la extraccién-reposicion de la parte su-
paricr de |a cuba, no dafar la junta torica
{i} que rodea al calibrado del enriquecedor
(Ce).

La cuba de nivel constants (1) contiene

las toberas {2) de los dos cuerpos,

el enriguecedor neumatico (3) con sus circuitos
de gasolina y de depresion,

la bomba de aceleracién (4} y el inyector de
bomba (5},

la cuba lleva también :

- 8l pulmdn {8) de mando de la apertura del
segundo cuerpo.

la capacidad (7) de asistencia de membrana,

&l tornille de reglaje del régimen de ratenti (8).
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3% EL. CUERPO-MARIPOSA

4% LA PLETINA DE MANDO DEL AGELERADOR

21895

91896

El cuerpo-mariposa (1) contiene las marlposas con
su cinematica, asi coma el tarnillo de riqueza (2)
y la resistencia eléctrica (3) para el recalentado del
circuito de ralentl del primer cuerpo, esta fijado a
la cuba por dos tornillos de fijacion (4), Entre la
cuba y el cuerpo de mariposa hay una junta que
asegura la estangquidad.

La pletina de mando del acelerador (1) incluye el
sector (2) sobre ¢l que se enrolla el cable del ace-
lerador, en 1a garganta prevista a tal efecto,

Et sector (2) acciona las mariposas de gases por el
engranado de fas dos bieletas (3} y (4), la bieleta
(3) es solidaria del sacter (2} v la bieleta (4) de las
mariposas de gases.

El orificio de depresion (5) pilota la apertura del
estrangulador de arrangus mediants la capsula (&)
y la capacidad {7). En la repasicién del cuerpo-
maripoga (1), hay que separar an adelante, el pul-
mén {P) dsl segundo cuerpo det olal de nyian (8).

La pletina de mando del acelerador {1) esta fljada
al cuarpo-mariposa del carburador por un tornlilo de
fijacion (2} y esta posicionada por dos peanes de
centrado {3). LB estanquidad entre la platina de
mando del acelerador y el cuerpo-maripasa es ase-
gurada por una junta de estanquldad.
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CIRCUITO PRINCIPAL

En marcha normal, la gasolina necesaria para el
funclonamlento del motor es suministrada por |0S
surtidgares principales (Gg).
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La automaticidad del dosado aire-gasolina es reall-
zada por los calibres de automaticidad {a) y por los
tubos de emulsion {S) (alojados en los pozos y su-
jetos por dichos callbres de aumtomaticidad (a}).

Gg1: Sunidor principal primer cuerpo
C1 : Centrador primer cuerpe

Gg2: Surtidor principal 2¢ cuerpo

2 : Centrador 2° cuerpo

CIRCUITO DE RALENT! DEL PRIMER CUERPO
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El acceso a automaticidades y tubos de emulsion
se hace directamente por la parte alta de la cuba.

a1 Automaticidad del 1* cuerpo.
a2 Automaticidad del 2% cuerpo.

El acceso a surtidores principales y centradores de
mezcla precisa la extracclén de ia parte alta de la
cuba, para eliq, retirar los tornillos de fijacldn (1).

La gasolina qgus llega por el canal (1) es dasificada
por 8l surtidor de raienti (g) y despuds emulsionada
por el aire que atraviesa el calibrado (u). Es pulve-
rizada en su sallda al cuerpo del carburador por [a
ranura (f1).

El tornillo de riqueza (B} reguia la riqueza de la
mezcla al rajent!.
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PROGRESION DE LOS CIHCUITOS DE RALENTE (1" y 2¢ cuerpo)

91448

La marippsa del 2° cuerpo, ligeramente ablerta
descubre 1a ranura {f2) que sesta alimentada de
gasolina por el sutidor {(g2) y de aire por el
calibrado (u2).

91932

En e! primer y segundo cuerpo, |a progresion del
circuito de ralenti es asegurada por una ranura !

- f1 en el primer cuerpo
- 12 en el segundo cuerpa,

El acceso del surtidor de ralentf {g) del primer
cuerpo es directo, sin ningun desmontaje.

El acceso al surtidor de ralentl del segundo cuerpo
(g2} preclsa desmontar la parte alta de la cuba (no .

es desmontable).
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BOMBA DE ACELERACION
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La bomba de aceleracién de mandoe mecanico tiens
un cuerpo de bamba gue viens de fundiciGn con
la cuba del carburador.

En poslclén de ralenti, con |a mariposa de gases
cerrada, 1a membrana (M) es empujada hacia el
exterior bajo &l afacto del muelle (R) y psrmite ol
Henado de la capacidad de ia bomba,

La membrana (M} esta unida con el acelsrador por
una leva, unida a su vez al eje de la mariposa.

Al abrirse |a mariposa de gages, € movimiento del
8ja proveca un desplazamiento instantaneo de la
membrana (M) que inyecta 1a gaselina a traves de
una valvula de bola y de un inysctor calibrado (i)
desembocando a la entrada de la tobera (K}. El
calibrado del inyector regula la velocidad de la
inyacciéon, La carrera de bomba no es regulable.

El accese al inyector de la bomba (i) necesita la
pxtraccldn de 1a parte superior de 1a cuba.
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ENRIQUECEDOR DE POTENCIA

28M® corps

91 028

La valvula {3} es influenciada :

por la depresidn reinante en el tubo de admisién apficada a [a membrana (M1} a [a que estd unida por el
canal (1),

- por el muelle (2}.

£n condiciones determinadas de carga y de régimen, el muelie {2) se hace preponderante y empuja a |2 valvula

(3).

La gasolina que llega de |a cuba de nivel constante (4), callbrada per el surtider (Ce), se une al circuito princlpal,
contribuyendo asi a anriquecer la mezcla,

Cuando la accibn de ta deprasién del tubo es suparior a la del resorta (2), la membrana (M1) es smpujada y
la bola de la valvula {3) es mantenida contra su asiento por 8l muslle (S) de la vaiula; no hay enriquecimiento.

El enriquecedor de potencia (Ce) suministra al primer cuerpo.

Nota : Asegurarse, antes de montar la parte superior de la cuba, que la junta térica {j) que asegura |a estan-
quidad entre el canal del enriquecedor gituado en la cuba y el situade en la parte atta de |a cuba no esth dete-
rlorada.

ENRIQUECEDCR DE PUNTA O ECONOSTATO

Bajo una cierta carga y a cierto régimen, la depresion aspira la gasolina directamente de la cuba a través del
caiibrado {Ce2); esta es pulverizada por encima de la tobera por el tubo del econastato {t).

El enriquecedor de punta (Ce2) suministra en el segundo cuerpo.
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fDENTIFICACION DE CIRCUITOS Y FUNCIONES

91901

1 Llegada de la gasclina

2 Retorno al depdsito (calibrado a ¢ 0,70 mm)

3 Pulmoén de mando de la apertura del 2¢ cuerpo

4 Mando del acelerador

5 Leva del estrangulador de arrangue

6 Capsula de apertura del estrangulador

7 Enriquecedaor

8 Rasistencia de recalentamiento del circuito de
ralanti del 1* cuerpo

9 Bomba de aceleracion

10 Capacidad sobre |la apertura del estrangulador
de arrangue

11 Estrangulador de arranque

K 23
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91901

C 1 Centrador de mezcla 1 cusrpo

Cg1 Surtidor princlpal 1 cuerpo

Ce Calibrado del eariquacedor de potencia
g  Surtldor de ralenti 1* cuerpa

F  Flotadores

20 Canal de ralenti 1™ cuerpo (hacia la cuba)
C2 Centrador de mezela 29 cusrpo

Cg2 Surtidor principal 2° cuerpo

g2 Surtidor ds ralentl 2¢ cuerpo

t Tubo de salida del econastato

Ce2 Callbrado def econostato

23 Canal de ralenti 2% cuerpo (hacia la cuba)

al Automaticidad 1% cuerpo

u Aeraacion del ralenti del 1* cuerpo

a2 Automaticidad del 2° cuerpo

t Tubo de salida del enrlquecedar de punta
(Econostato) sobre el 22cuerpo

91898
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IDENTIFICACION DE CIRCUITOS Y FUNCIONES
{continuacién)

e ; k2
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92071

Ki Tobera dsl 1% cuerpe

K2 Tobera dal 2° cusrpo

I Inyector de bomba

20 Ganal de ralenti 1* cuerpo (hacia la ranura)

21 Orificio de aspiracion (enriquecedor de potencia)

22 Canal del enriquecedor de potencia (hacia el
calibre de! enriquecedor)

23 Canal dg ralenti 2° cuerpa (hacia |a ranura)

24 Canal de aspiracion del econostato {en la cuba)

BOMBA DE ACELERACION

32006

1 Tornillo de fijacion
2 Tapa de |la bomba
8 Membrana

4 Muelle

Enriquecedor de potencia :

Tornillo de fijactén

Tapa

Muells

Membrana (lado de aguja hacia la valvula}
Valula de bola

Un BN -

SISTEMA RECALENTADOR DEL CIRCUITO DE
RALENTI DEL 1* CUERPQ

91903

El circuito de ralenti del 1™ cuerpo es recalentado
par una resistancia sléctrica con cosficlents de tem-
peratura positivo (CTP} (R) montade en el cuerpo
de la maripasa (1) y sujeto por una lengusta (2).
NOTA : En el desmontaje-montaje de |a registencia
{R) o del carburador an el vehlculo, asegurarss de
la perfecta conexion entre &l cableado dsl vehlculo
y la resistencia (R) : Riesgo de corto-circuito. Dar
tambign en la zona de contacto de ésta el producto
electranex, para mejorar dicho contacto,
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MANDO NEUMATICO DEL 2% CUERPO

41902

El 2° cuerpo, en el WEBER 32 TLDR se abre
gracias a un pulmén {P).

Para una apsrtura de la mariposa del 1" cuerpo
dada, la palanca {1) es arrastrada por 1a bieleta (2)
y libera a la palanca (3) del 2* cusrpo, parmitiendo
asi su apertura si |a depresidon es suficiente en el
cuello de la tobera del 1" cusrpo.

El pulmén {P) arrastra a la palanca (3) det 2°
cuerpa madlante al ojal de nylon (4) engastado,

91 855
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MANDO NEUMATICO DEL 2° CUERPQO (continuacién)
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Funcionamiento

Para una apertura del 1* cuerpo, la depresion en
8l cuello de la tabera (P1) basta para vencer la
fuerza del muelle {R) en el pulmén (P} y on |a fuga
(P2).

El pulmén (P} abre la mariposa del 27 cuerpo; la
depresién en el cuella de 1a tobera (P2) se equllbra
con 1a del cuello de la tobera del 1% cuerpo (P1) ¥
cantribluye a mantener la apertura de la mariposa
del 2% cuerpo.

Cuando la mariposa dsl 1% cuerpo se cierra, |a de-
presién en {(P2) no es suficiente para vencer 1a
fuerza ejercida por el muelle (R) del pulmén y |2
fuga en (p1), la mariposa dei 27 cuerpo se cierra,

Miontras la acclén del muells (R) v fa fuga (P) pre-
dominan sobre la depresién en {(P1), la mariposa
del 2¢ cuerpe no se puede abrir,

Hay también una rampa de prohibicién mecénica
que asegura el cierre al levantar &l pie.

91493

P2 : Qrificio del pulmén en ei 2° cuerpo

£1 : Orificio del pulmdn en 1% cuerpo

Los orificios P1 y P2 se comunican por €} arificlo
P4 con un canal huaco alrededor del 29 cuerpa en
la parte superior del cuerpo-marlpesa y los orificios
PS5 y P6.

En consecuencia, |a estanguidad sntre la cuba y el
cuerpa-mariposa debe ser perfecta.
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MANDO NEUMATICO DEL 2¢ CUERPO {continuacién)

Elementos que constituyen el pulmén

92004

Tormillo de fijacidn

Tapa

Muelle

Membrana de mando con varilla
(no representada en ol dibujo)
5 Cuerpo

B wh—

Control del sistema

Can el motor girando, es posible verificar el buen funcionamlento del 2°
CLBIPD !

- A ralenti, acelerar a fondo brutalments unos instantes; al subir el
motor de régimen, se debe constatar visualmente la apertura breve
del 2% cuerpo.
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DISPOSITIVO DE ARRANQUE EN FRIO

El enriguecimiento es obtenide por el cierre del es-
trangulador excéntrico (1) yuée acciona mediante |a
leva {2), a un basculador {3) unido al estrangulador
por una palanca.

E| ralentl acelerado resultante de la apertura de |a
mariposa permité un calentamiento répido del motar,
asi como la utilizacién inmadiata del vehiculo.

21896

La leva (2) actia también sobre la apartura de |a
mariposa de gases por medio de una palanca (4).

91895

91895

En el arranque dei motor, cuando sube de régimen,
la capsula neumdtica (§), pilotada por la depresion
reinante en 8l colsctor de admision entreabre el
estrangulader de arranque (1) para evitar que el
mator se ahogue. Un volumen (8) ¢ capacidad,
meantade en serie sobre 8l circulto de dapresion de
la capsula (5), evita que ésta abra muy deprisa al
estrangulador e impide que el motor se cals.
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DISPOSITIVO DE ARRANGUE EN FRIC {cont,) La unién del 1* y 2° cuerpo se hace por medio de

un hasculador (2) solidaric de ta palanca de mando
de apertura (1) del 2¢ cuerpo, cuyo pesicionamiento

Condenacién del 2% cuerpo ssta ligado al recorrido del tirador del stérter.

Al ser acclonada, |a |eva del estrangulador {3) man-
En posiclon plene starter y hasta una cierta carrera liene al basculader (2} en una poslcién tal gue no
dei tirador det starter, un sistema de palanca Impi- pueda ser arrastrado por la palanca del 17 cuerpo
de la apertura del 2° cuerpo. (4) ! no hay apertura del 27 cuerpa (5).

91396

1 Palanca de mando de apertura del 2° cuerpa. Posicién strter : no hay apertura del 2° cuerpo.

21825

2 Basculador
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DISPOSITIVO DE ARRANQUE EN FRIQO (continuacién)

Descondenacién del 2% cuerpo

fara una cierta carrera del tirador dsl stanter, Ia
leva {1) ya no acciona al basculador {2), que es
llamade per et muelie {S) y que lo hace solidario
con ta palanca (3) permitiendo a la palanca del 2%
cuerpo {4) ser arrastrada por el conjunto bascula-
dor {2) y {1) y con ta palanca {4) : hay posibilidad
de apsrtura mecanica del 2° cuerpo (gi |2 apertura
del pulmdn lo permite)

92071
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CUBA DE NIVEL CONSTANTE

N e e e O

91929

Los parte superior de la cuba (1) contiens fos orga-
nes de alimantaclén de gasalina {2) y de retorng al
depdsito {3) v assgura sl nivel constante en |a
cuba {4) mediante un punzdn acoplado (8) a dos
flotadares (8).

El retorno al depdsite (3) esta callbrado,

El fitro {7} no es desmantable.

928992

El cambio de la junta de la parte superior de la
cuba (8) precisa la extraccion de los flotadores (6)
tras desmontar el gja (9).

Los didmetros de alimentacidn (2) y de retarne {3)
de gasolina son diferentes :

gran didmetro  : alimentacién de gasolina {2)

- pequeno dldmetro : retorno al depdsito (3).
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Dlagnéstico y eleccién del grado de intervenclén

Tan golo una intervancién en el bance permitird un
examen profundo del carburador y dara la posibi-
lidad de una completa reparacion,

N¢ obstante, si no se han constatado defectos que
que culpen directamente a la geametria del carbu-
rador (toma de alre en ef plano de unidén con la
tuberia, atasco o punto durc en los movimlentos de
las mariposas de gases, del estrangulador o de ia
bomha de aceleracion) hay que realizar un examen
del motor.

La limpieza general del carburador y |a ausencia
de desgaste marcado en las palancas,levas, varillas
y ejes de rotacion seran ya una buena indicacian,

La segunda indicacidon serd suministrada por las
reacciones del mater en [as operaciones de reglaje
del ralenti :

- Aprstando su tornillo de reglaje {ralenti reglado
por torillo de alre) o aflojandalp, (ralenti reglado
par tornillo de tope de mariposa) se debe podsr
bajar la velocidad de rotacién dol motor sensi-
blemente por debajo del valor de reglaje preco-
nizada por ¢l constructar.

- Apretande el tornillo de riqueza, se debe poder
hacer aparecer los sihtomas de la pobreza (el
motor cabailea).

- Allojando ef tomille de riqueza, se debe poder
hacer aparecer Ips sintonas de excese de ri-
queza {el motor galopa).

Si uno u otro de estos tests es negativo, habra
que proceder a la intervencidon en el bance,

LIMITES DE LA INTERVENCION EN EL MOTOR

En el mejor de los casas, serd posible desmontar
la parte alta de la cuba y fa intervenclén permitira
entonces !

- Un desmontaje de los calibrados méviles, aue
seran asi accesibles y un control de su con-
formidad con los previstos para la aplicacién
considerada.

- Un soplado ¢on alre comprimido de las impure-

zas contenidas en |a cuba de nivel constante
y de cfertas canalizaciones.

- Un control del punzon y de la geometria dei

flotador. Es preciso sin embargo notar, que un
punzén ne es controlable en su estanquidad
absoluta. Lo mas probable s que no sa dis-
ponga de un utillajs que permita medir el
"caudal de fuga* {valor de |a fuga sn un tiem-
po dado). Entonces sera prudente sustituirlg
tras 15 4 20.000 Km des servicio, La geometria
del flotador y su poslicién con punzén cerrado
se verifican facilmente gracias a los calibres ¢
mediante brocas.

- Una sustitucién de las juntas desmontadas v

de cletas piezag reagrupadas en colecciones,
par ejemplo : junta de la parte supstior de |a
cuba, punzén, flotador {ver catélogo de piezas
de racambio).



CARBURADORES WEBER

Reparacion -I 2

INTERVENCION EN EL BANCO

DESMONTAJE PARA REVISION

La intervencion en e! banco comenzara por un des-
montaje completo que pemmltird separar las piezas a
sustituir de las gue seran conservadas,

No existe una relacidn absoluta entre e kilometraje
recorrido y |la necesidad de sustituir todo o parte del
carburador, Su desgaste es funcidn de la intensidad
méas ¢ menes grande de cada una de las tensiones
que haya sufrido y del tipo de servicio solicitado al
vehliculo sobre el que va mantado:! preponderancia de
log recorridos por carretera o en ciudad an al Kilo-
matraje total , frecuencia y duraclén de los periodos
de utilizacidn y, por consecuencia, de las alternancias
de calentamientos y enfriamientos, etc...

La eleccidn de la solucion mejor debe basarse en un
gxamen cencienzudo de cada slemento, apoyada par
al conocimiento de la misidn qus puede o no puede
tener en los fallos de funcicnamiento constatados,

Cuerpo : no debe presentar defarmaciones que g im-
pidan adaptarse perfectamente al plano de |unta del
tubo de admisién o que prohiban a Ia mariposa cerra-
da el adaptarse perfectamente en el didmetro Interlor
{control de la velocidad de ralentl) (fig.4).

Fig. 4

Control de |las mariposas

Cuando fa mariposa estd cerrada, debe estar cen-
trada de tal forma que subsista un juego lateral
entre {as palancas fijladas al gje de |la mariposa y el
extremo corraspondlente del apoyo en el gje (Fig.5)}.
La ausencia de juego en uno u otro extremo puede
provocar un atasco o un punto duro en la rotacion
de la mariposa de gases,

Un juego demasiado grande dsl eje de mariposa en
sus apoyos (Fig.8} favorsce |la aparicidbn de un
ralent| inestable y puede también ser responsable
de tirones en la progresién. Impide un pre-reglaje
preciso de fa mariposa.

Fig. 5

Fig 6
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INTERVENCION EN EL BANCO

Altos de cube : |las deformaciones de la antrada de
aire puaedan provocar un atasco del estrangulador de
arrangue ¢ un punto dure en su rotacion. Un juego
excesivo del gje del estrangulador en sus apoyos hace
imposible un reglaje precise de las posicionas para el
arranque en frio y pusde igualments provocar salien-
tes que faciliten atascos.

La cara de apoyo de |la parte superior de |a cuba
debe ser plana para asegurar una buena estanquidad,

Callbrados amovibles : no hay que introducir nunca
itiles o tapones bajo pena de modificar su caudal
nominal. Este se identifica por el numero grabado en
cada uno de ellos v es el niamero que figura, bajo el
simbolo apropiado, en los cuadros de especificacianes.
Atencidn a las heridas que se puedsn hacer con las
puntas de laos destornilladores.

LIMPIEZA-MONTAJE

Antes de montar el carburador, los elementas conser-
vados seran limpiados, Existen en el comercio unos
productos capaces de disolver los depasitos que se
forman en lag paredes y en las canalizaciones sin que
por ello ataquen la aleacidon ds las fundiciones. Sin
embargo, hay que desmontar previamente todos los
calibrados para facilitar la circulacion en fas cana-
lizacionas y retirar todas las juntas y membranas que
pudieran deteriorarse.

Un aclarado abundante y un soplada con atre compri-
mido terminan la operacion,

Atencién : en la limpieza, aeparar las plezas
' tales como el contactor del econémetro o el

potencidmetro de carga de la TA que tienen el
. riesgo de ser destruidos por el Hqukio usado
- an la limpleza.

En &l montaje, se aconsejan las precauciones gene-
rales sigulentes .

- Colocar los calibrados amovibles antes de
emprender ¢l ensamblado general,

- Observar &l sentido del mentaje de |as juntas
entre cuerpo y cuba y entre cuba y bajos de
cuba, ya que existe el riesgo de obstruir ciertas
canalizaciones.

- Antes de ensamblar |a parte alta de la cuba en
la cuba, proceder a controlar 10 slemantos dsl
nivel constante.

- Ensamblando la panre alta de la cuba en la
cuba, o el cuerpo con la cuba, orientar de
forma convenlente las palancas que se apoyan
en las levas o gque tienen salientes que se
encajan en las horguilas o en las lumbreras
{mandos del estrangulador en particular).
Empalmar st es preciso las varillas de unién y
verificar que estos mandas fungionan sin pun-
tos duras y que no se atascan.

PRE-REGLAJE
Tornillo de ralenti :

a)y Ralentl de CO limitado
Aflojar el tornillo tope de mariposa hasta sl

cierre de la mariposa de gases, despues apre-
tarlo de una a dos vueitas.

by Ralenti de CO constante
Apretar a fondo el tornillo de valumen sin
forzar, después aflojarlo unas tres vueitas.

Tornillo de riqueza

Desde la aparicion de los carburadares antlpelucion,
los tornillos de rigueza estén provistos de un paso
fino de 0,50 mm.

Cerrar el tornillo de rnqueza y aflgjario de 4 a 5
vueltas,




DARA - DIR CARBURADORES WEBER

DRT - DRTA

DRTM Control - reglaje
NIVEL DE GASOLINA Carburader DARA - DIR

Definicién —
|

El nivel de gasolina en la cuba estd dsfinido por la i (L
altura alcanzada bajo una presion de allmentacian ‘ .
1 -

dada.

. v
Para efectuar este control, serd nscesario disponer de | .
un aparato de contral del nivel, que se empalmara a (O

la parte inforior de la cuba f{al tapén de accesa al O
surtidor por ejempla). : g

Con este métode se sustituyen fas medidas de las - E
catas del punzén, particularmente cuando el flotador .
es indeformable o del conjunto punzon-flotador, que
corresponden al nivel de la gasolina,

Método de reglaje h %1 |

1 I\'iBL' 71750
Sujetar |a partg superior de la cuba vertical de forma
qua el pesa del tiotador cierre st punzdn (1), cuidandg EJEMPLO : 28 - 36 DARA 0
de gue no calga la bola {2} al interiar de ests ultimo. Nivel dsl flotader = 7 mm {cota A)

Carrera del flatador = & mm (cota B)

\Verificar la cota {A) entre la |unta de la cuba y el
flotador,

Veriticar después la cota {B) que representa la carrera Carburader DTR - DRTA - DRTM
dal flotador.

Cota A

Para el reqglale. actuar en |a lengdeta (4), aseguran-
dose de que esté perpendicular al eje del punzoén,

Cota B

Para efectuar el reglajs, actuar en la lengueta {5).

ATENCICN : en los carburadores DIR y DARA, la
cota B debe siempre sumarse a la cota A para deter-
minar la posicién maxima de apsrtura del flotador.

8% Baa

EJEMPLO : DRT {ndice 100
Nivel del flotader = 7 mm {cota A}
Carrera def flotador = 13 mm {cota B)
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CARBURADOR TLDR

Nivel de gasollna

El reglajg de altura del nivel se logra accionando ia
lengiieta. La aguja del punzdn estad equipada de un
mueile con bola que amortiza las oscllacionss.

Método de reglaje

Suletar la parte superior de |a cuba vertical de forma
yus Bl peso del flotador cierre el punzdn (1), sin que
caiga ia bola (2) en el interior de este Ultimo,
Variflcar la cota (A) entre la junta de la cuba y los
flotadores. (ala de cada flotadar).

91 892

91 30¢

Cota A

Para el reglaje, actuar en la lengiista (3), asequran-

{ose de qus |a
gje def punzdn.

lengtieta {4) ssté perpendicular al

Cota A =31 mm
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ANGULO DE LA MARIPOSA DE GASES

Se pueden utilizar dos aparatos .

A - Aparato Mot, 522 que efectua la medida en
milimetros. .

B - Aparato SOLEX que efoctia la medida an
grados.

A - Método de medida con aparato Mot 522

Extraer la brida de recalentamiento.

Desconectar |a bieleta de ralenti acelerado (L),

Fiar el soporte del comparador verificande que la
arandela {2) esta bien introducida en el primer cusrpo
del carburador.

Poner el comparadar en el lado mas bajp de la mart-
posa (ternille (DY de aoriete lado del saliente (E)).

Reglar el comparador a cero.

Mot. 522

74 776-2

Hacer efectuar una rotacian de 180° a |a pieza mo-
leteada levantando sl palpador del comparador para
llevarlo al lade mas alto de la mariposa. {tornille D
en &l lado opuesto al salienta (E} como se indicaba
anteriormente),

Leer |la cota {H) entre el lado mas bajp y el lado
mas alto de la mariposa,

Si no s correcta, efectuar una correccién igual a la
mitad de |2 diferencia entre |a cota obtenida y el
valor de regtaje, girando el tormillo (1),

Rehacer un control completo para asegurarse del
valor de reglale.

34463

B .« Método con medlidor SOLEX

Este aparato, concebido para medir directamente la
posicion angular de la mariposa de gases, tiene 4os
palpadores, une flio y otro mavil, unida al reloj de
lectura y graduado en grados y mMINLROS.

Un casquille base deslizante apoyado sobré la brida
del carburador, permite mantener el aparato perpen-
dicularmsnie.
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AJUSTE

Poner el aparata en un mérmol, con el casquillo {F)
apayado sobre este. Can los dos palpadaores en un
plano horizontal, werificar que las dos agujas se
encuentren alinsadas respectivamente con ias marcas
triangulares raja y negra del reloj {R).

Si las marcas no coinciden, aflojar el tornillo (D} y
afinear las marcas con 1as aguijas desplazando el com-
parador, después apretar el tornillo (D}.

BA 464

Recuerdo ds las correspandencias grados - mm con
8l aparato Mot, 522

83033
Grados mm Grados mm
CONTROL ge = 3,37 9t 45 = 4,12
_ : 8" 18’ = 3,48 12¢ 30" = 3,32
Desmontar la brida de recalentamianto, 82 30’ = 3,59 12% 40' = 539
, . B8 45' = 3,70 12° 50" = 5,46
Desconectar |a bieleta de ralenti acelerado (L). go = 3.80 148 = 564
. : g% 15’ = 3,91 13# 40" = 5,83
Culocar el centrapeso 10 mas horizontal posible. o 30' - 4.02 149 - 5,88

Poner &l aparato de medida con la tecla fija en |2
parie alta de la mariposa.

Avlicar el casquilio {F) a la brida del carburador,
centrandolo an el medic de su diametro y alincando
las marcas rojas con ¢l eje de la mariposa.

Leer el valor angular marcado par &! reloj,

Si na es correcto, rectificarlo con el warnilla (1}
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ANGULO DE LA MARIPOSA DE GASES DEL 2?
CUERPQO

En |la mayor parte de los carburadorgs, las fichas de
reglajg no mencionan el valar del reglaje de la maripo-
sa del 2¥ cuerpo.

A pasar dg ello, dsbe estar ligeramente abierta para
asegurar un ligero caudal ds aire y avitar que se
atasque en posicién cerrada.

Un posicionamiento cormecto se abtiene con una aper-
ura de 0° 30' + 0° 10

N 890

Extraer la pletina del acelerador con la cala de
espesar y las juntas,

Aflojar el tornillo (1) hasta el cierre completo de la
mariposa, después apretarlo hasta obtener una aper-
tura de la mariposa de 0% 30',
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APERTURA POSITIVA DE LA MARIPOSA DE
GASES

Definicidn

Es |la posicién emtreabierta que toma |a mariposa de
gases cuando el estrangulador de arrangue esta
cerrado,

El gie de la maripasa estd en el centre del didmetro,
las alas de la mariposa son iguales en ambos lados.
Es por elto indiferente efectuar la medida en un lado
D en &l otrp.

No obstante, es recamendable verificar que |a apertura
positiva es sensiblemente iqual en ambos lados.

En ei carburador con digpositivo de arranque automati-
co, la apertura positiva varfa en funcion de la posliclén
de la leva, estando el radlo més grande de la leva en
posicion " GRAN FRIO . (1).

Pasicidn " FRIO MEDIO " {2)
Posicién " FRIO MEDIO 1% dienta" {3)

L

86179

Utilla)e

Juego de espigas M.S. 787

e1211

Métoda

A - Carburador con mando de cierre del estran-
gulador manual DIR - DRT - DRTM

Cerrar @l estrangulader de arangue tirando del
mando a fando y medir la apeitura de la mariposa
de gases.

Se mide con una variia (P) entre la mariposa de
gases y |a parad dal cuerpo del carburador.
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32 DIR 32 DAT - DRTM

Seqgdn la clnematica : Reglar con el tomille (1) tras haber aflojade la
contra-tuerca,

Deformar la varilla de union (1).

I 3‘

Accionar el tarnillo (1), tras haber afiojado Ila B - Carburadoer con clerre dal estrangulador auto-
caontratuerca. " matico DARA - DRTA

Para armar, empujar la palanca de mando de la
mariposa de gases a fondo y defarlo volver lenta-
mente para cerrar los estranguladares. En general
este movimlento corresponde a " FRIO MEDIO *,
con el carburador a temperatura ambiente de unos’
26° C.

Para mas pracleién, extraer i cajstin termostético
y calocar ta leva en |la posicién indicada en la ficha
de reglaje,

Actuar en sl tornillo (1) para obtensr |a apertura de
ta mariposa de gases deseada.
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DARA

78 330-2

DRTA

87 281

C :Carburador TLOR

Paonear gl estrangulador do arranqus an posicién garan
frio

Actuar en el tornillo (2} para obtener el valor preconi-
zado {an mm}) : apertura segun |a flecha del dibuje si-
quiente

Con medidor de dngulo

espasores y [as |untas.
(ver método en pagina 12-67)

Extrasr la plettha del acelerador con la caia de

91 891




CARBURADORES WEBER

Control - reglaje

12

APERTURA ESTRANGULADOR DE

ARRANQUE

DEL

Definicién

Apartura parcial del (o de los) estranguladores de
arranque tras el arranque en frfo del motor (0.V.A.D.)

Esta apertura pueds ser :

Mecanica : en este caso, generalmente, de un valor
definido por construccién. E) eje det estrangulador, al
na estar centrado, se abre bajo el efecto del paso del
aire .

Neumética : en este caso es mandada por una
capsula neumatica unlda a la depresion por encima
de la mariposa de gases.

Estas dos soluciones puedan sstar comblnadas en
ciertos carburadores.

Utillaje

Emplear brogcas como calibres para medir [a apertura.

APERTURA MECANICA

OIR - DRT - DATM
Carrar €l © los estranguladores, después ponsr:

DIR 1* madelo : el saliente {2) en contacto con |a
palanca (3) empujando el estrangulador.

740011 |

|

DIR 2* modelo : ef tubo (2) a tope con la leva (3}
ampujando e estrangutador de arrangue.

Medir con una broca la apertura del estrangulador
de arrangue, en su atla mas ancha

Note : Esta funcién no es regulable, se obtiens por
construcclon,

AN KARRARRNNERNNNANN

79856

Particuiaricad DIR 98
Palanca de mando en posicién arrangus en frio.

Paner en contacto el palpador con la parte inferlor
de la leva intema.

Medir con una broca la apertura del estrangulador
de arrangue, en suU ala mas grande.

El reglaje se obtiene actuando en el tormille (2).
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APERTURA MECANICA (continuacién)

861571

32 TLDR

Cerrar e sstrangutador de arranque actuando sn la
leva (1). :

Controlar la apertura del sstranqulador de arranque
con una broca, manteniéndolo a plena apertura con la

mano ! el redillo (4) debe de hacer tope con el perfil
supsnor de la leva (1),

91889

APERTURA NEUMATICA

DIR 1* modelo

Empujar ta varilla {5) para llevarla a tope, después

poner la palanca {3) en contacta con el saliente (2).

{1111

\)

)
V)

74 862-3

DIR 2° modelo

Empujar |a varilla {5) hasta que haga tope, después

cerrar €l estrangulador de arranque con la leva (3)

hasta comprimir ligeramenta &l muelle (8).

15977-2
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APERTURA NEUMATICA (continuacién)

DIR 3* modelc - DRT - DRTM

Empujar la varila {5) para gque haga tope, después
cerrar el estrangulador hasta que haga cantacto con
las palancas dsl mandoc neumatico.

DRT - DRATM

8§5842-1

ORI AR AN

79856

Regla)e

Medir con una broca {P) |a apertura en sl ala mayor,
Si na es correcta, retirar el tornifle (6) o sl capuchdn
de chapa y reglar actuando en el tornlllo (7}, que esta
en el interior,

32 TLDR
Cedrar el estrangulador de arrangue actuando en |a
lova (1).

85 8a2-1

Con una bomba de vacio manual conectada a la
capsula {2), mantener la depresidn al valor preconi-
zado y controlar con una broca el valor ds ia apsr-
tura del estrangulador ds arrangus.

Actuar en el tornilla {3) para abtener el vaior de-
seado.

DARA - DRATA

a) Compensador no introducido {0 sin compen-
sadorn).

Extraer al cajetin termostatico.

Empujar la palanca de apertura de la mariposa de

gases para permitir el clerre del (0 de los) estran- -

guladores de arranque. Llevar Ia varllla (7) a tops
con la cipsula neumética.

Mamtener 1a palanca (2) apoyada en ia varifla {7).

Medr la apertura entre el aia mayor del estran-

gulador de arranqus y sl conducte de airg del

carburador,

Reglar con sl tornillo tope (8) situado en sl Interior
de |a tapa de la cépsula nsumatica

b) Compresor intreducido

Con [a vartha (7) siempre apoyada en el tomillo
tope (8}.introducir el compensador {9) y controlar la
apertura del estragulador arranque por media de la
palanca (2).

Esta funcién ne tiene reglale, el valor es obtenldo
por construccién (carrera limitada por 8l manguito
(8) que estd en la varilla (7).
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c_2 78 50%

¢ 773594

La tapa soporte dsl muelle termostatico y el cajetin
DRTA del dispositiva contienen cada uno un traze de posi-
cionamiento que debe estar alineado,

e
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¢ |\r

3N
Q=

I
h

!

§_
22
-

g 87278

CAJETIN TERMOSTATICO

Precaucionea a tomar

La unién entre o eje del cajetin termostético y la NOTA: Es posible encontrar piezas de recambio de
bieleta de mando del {0 de los} estranguladores de los cajetines (1) no marcados.

arranque tiene un muslls que asegura una unpidn elas- En este casp, medir la cata (A) entrs el &a-
tica para la apertura mecanica, liente y la marca de la pieza antigua y mar-

car la nueva pieza a la misma cota.
Verificar su presencia y st buen estado.




CARBURADORES WEBER
Control - reglaje

12

DESAHOGO

Armar el dispositiva de arrangue en frfo.

Llevar la palanca de mando de las gases (5) en
posiclén "acalsrado a fondo",

Con una varilla, verificar la apsrtura de |os es-
tranguladares de arranque (lado sallente mayor).

Para sl regiaje, actuar en el tornillo {10), despues
controtar y corregir si s necesario la apertura

VALVULA DE DESGASEADC DE LA CUBA

Clertos carburadores estdn squipados de una val-
vula de desgaseado que pone en atnbsfera a la
cuba en posicién de ralenti,

Reglaje

Con el estrangulador de arrangue abierto, presionar
la varilla de mando de la vahula de desgaseado {1)
y medir |2 apertura de la mariposa de gases.

Sl la apsrtura no corresponde al valor indicado en

positiva, la flcha de reglaje, actuar en |a tuerca (E) para

obtener esta valor.

DARA - DIR

B2 4371 799641

ATENCION : El reglaje del torpillo {10} influye en la

apertura positiva, es por ello imperativa rehacer este
reglaje en caso ds tocar el tornlllo {(10).

8584s
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CONDENACION DEL 22 CUERPO

DIR

Con el estrangulador abierto y ta palanca (3} empu-
jada a fondo, verificar que ia palanca {1) llbera la
apertura de la mariposa de gases del 2% cuerpa.

guarda 2 a 3 mm.
En caso de una guarda insuficiente, aflojar los tom-

llos {2), empujar a fondao la palanca (3) en sl sentido
de la flecha y apretar |os tornillos {2},

|
2a3mm ™ 86 156
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COLOCACION DEL CARBURADOR Apretar alternativa y progresivamente las tuercas de .
fiiacldn para obtener un apriete bien repartido y sin
El carburador debe estar ¢colocado sin toma de aire exc880s.,

en el tubo de admision, toda entrada de aire no can-
trolada por la mariposa de gases corre ¢l rigsgo ds no
permitic 2| raglaia del ralsntf (una toma de aire entre
la culata y of tube tendria, por otra parte, unas conse-
cuencias parecidas).

Antes de montar el carburador sobre el tubo de admi-
sion, hay gue verificar cuidadosamente |a planicidad y
la limpieza de la cara de contacto de la brida del tubo
con el carburador.

La junta de la brida, © cuando se haya previsto una,
la brida aisfante y las juntas que fa rodean, seran
auevas y utilizadas sin pasta de juntas ya que corren
el riesqgo, al ser apretadas, de invadir las canali-

zacianes del carburador que desembocan cerca del
olano de junta.

Tras haber encajado el carhurador en tos esparragos
de fijacién, asegurarse de que esté en contacto con la
junta de la brida sin que ninguna de sus partes haga MANDOS DEL ACELERADOR Y DEL ARHAGQUE

tope en [os extremos de 108 esparragos. EN FRIQ

La mariposa de gases es accionada casi sismpre
por cables. La funda debe estar correctamente
apoyada en sus dos extremos y el cable convenien-
temente tensado sin que ne obstante, quede trac-
cionando sn la recuperaclon del ralenti.

El hecho de pisar el acelerador debe provocar |a
apertura a fondo de la mariposa <e gases.

El sistema de arrangue es accionado por cable y el
extremo de la funda,iado carburador,debe ser inmo-
vilizado firmemente pero €in eXCeso en su amarfe.
El cable serd reglado de forma que la eliminacidn
completa del slstema de arranque (starter cerrado
o estrangulador abierto) se obtenga antes de que el
botén de mando llegue al tepe. La guarda debera
sin embargo ger inferior al valor par encima del cual
gl testigo luminoso del cuadro de instrumentos, si
existe, no se apague.

Evitar el calocar balo las tuercas unas arandelas
Grower o de presian iin sgpararlas del carburador por CANALIZACIONES Y CONEXIONES DIVERSAS
arandelas planas. Sin esta precaucion, aqueilas tienen N . _ .
tendencia a dejar su huella, lo que facilita a |a larga Verificar |2 calidad de los manguitos ds gas_olma, de
aflojados intempestivos recircutaclon de los gases y de recalentamiento del
pie del carburador.

No dudar en sustituir todo manguito que presente
un defecto de envejecimiento, tal como endureci-
mienta © grietas.
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