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GENERALIDADES

El cajetin electranico (BE) posee un sistema de aulocantral de los elementos periféricos de la transmision.

En caso de fallo de uno de ellos, activa la alerta por el encendido del testigo de “fallo electrénico” del cuadro
de instrumentos.

Simultaneamente, activa un funcionamiente en “modo degradade™ (ver pagina 23-3) de la transmision, lo
que permite al usuario llegar al taller mas p. 6ximo, sin mayor rigsgo para |a transmision,

la anomalia que ha activade el encendido del testigo, puede ser visualizada a partir de |a toma de
diagnéstico mediante ta maleta de control XR 25 y de |a casselte apropiada {visualizacidn por las barras-
graficas 7 a 19 encendidas fijas).

En presencia de una anomalia, tras cortar el contacto, €sta es guardada en una "memoria no volatil” del
médulo electrénico. Esta memaoria se puede ¢onsultar en cualquier momento mediante la maleta de control

XR 25 y de la cassette apropiada {barras-graficas 7 3 19 encendidas :ntermitentes, salvo la 11).

Nota : si el problema no se puede resalver con la XR 25, controlar el conector |
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MENSAJE DEL TESTIGO DE FALLO ELECTRONICO

- Al poner el contacto, vehiculo y motor parados, palanca en P ¢ N, el testigo se

encignde.
Funcionamiento sin - Bajo la accion del motor de arrangue, &l testigo se queda encendido.
anomaiia
-« Al soitar {a ilave, contacto puesta y motor girando, se apaga unos 3 segundos
daspués de arrancar el motor.
- Vehiculo paradn, mator girando o circulando, testigo encendido permanente-
mente
Presencia de una
anomalia - Vehiculo cir<ulando, encendido y apagado del testigo sin intervenir en la liave
& cantacio.
- Vehitulo circutando, breve encendide de! testigo.
Temperatura de aceite { - Vehiculo circulando © parado, testigo intermitente a una frecuencia de
<~25°C 6 > + 145°C apraximadamente un golpe por sequngo.

Toma de diagndstico

La tama de diagndéstica permite empalmar el
conector de la maleta XR 25 de conirol para
sistema de micropracesadores.

Afectacion de los bornes de l2 toma de diagnds-
tico:

Diagnoéstico T.A, "A"

Masa

Posicionador

No utilizado

Mo utilizado

+ 12V antes de contacto

Diagndstico T.A. “M*". Testiga de failo de la
TA A" .
B Hacia testigo de fallo electrénica

9 Diagnostico inyeccidn
10 Diagnéstico linea L ISO 11| 12
11 Diagnéstico linea K ISO

12  Noutilizado : . 86113-2

SN D WN -

g | 9

segun version
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En caso de fallo de unc de los elementos periféricos de {a transmision, o de la alimentacidn {+ 12 V), ¢!
modulo electronico activa el encendido del testigo de falle y fos modos degradados de fa transmision gue,

segun los elementos incriminados, pueden ser diferentes.

MODOS DEGRADADOS EN CASO DE ANOMALIA

. s Relaciones Qtras
Fallos Ence ] Men)orl- mascha relacionas Observaciones
testigo zacdn adelante cosibles

Alimentacién s no 3H N.RP. |PascaIH desde que aparece el falle

+ 12V

Alimentacion masa no no 3H N.R.P. |Pasca3H desde que aparece el fallo

Electrovélvulas de si 5f 3K N.R.P. |Pasca3H desde que aparece el fallo

secuencia {1 a4}

Calculador si no 3H N.R.P. [Pasoa3H desde que aparece ¢l falle

Velocidad vehiculo $i 5i IH N.R.P. |Pasoa3H desde que aparece el fallo

Sonda temperatura Si si Todas N.R.P. |Valorde consigna fijo de
temperatura 100°C

Validacidn pie a si no Todas N.RP. |[Extincidn desde que se efectiala

fondo validacion

Contactor s 3l 3H N.R.P. |[Pasoa3H desde que la velecidad

multifuncidn vehiculo < 120km/bh unicamente 3
partirde 4M

Presién de linea si si 3H N.R.P. {Pasoa 3H desde que ia velocidad
vehiculo <120km/h (nicamente a
partir de 4M

Potenciémetra $i si 3H N.R.P. |Pasoa 3H desde queia velocidad
vehlculo <120km/h inicamente a
partir de 4M

Velocidad motor 5 ne 3H N.R.P. |Paso a 3Hdesde que la velocidad
vehiculo <120km/h Gnicamente a
partir de M

Elecirovalvula si si 3H N.R.P. |Pasoa 3H desde quela velocidad

modulatriz vehiculo <120km/honicamente a
partir de 4

Rechazo de marcha 5i no Todas N.P. Extincidn del testigo y Marcha atras

atras posible desde que ia velocidad motor
y/o velocidad vehiculo inferior (es) a
los umbrales de fallo y llevar la
palanca a N o P {ver fasciculo
generalidades "Funcionamients™).

H = Migriuhica M = Mecanica

Nota : La presion de linea para todas estas configuraciones es funcion de las pardmetros disponibles en el

calculador y no puede en ningun caso ser tenida en cuenta durante el diagnoéstico.
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La mateta de contral XR 25 es indispensable para reparar la transmision, cualesquiera que sean los crigenes
de los inadentes.

Esta equipada de un microprocesador y permite acceder a todas las informaciones suministradas por ios
diversos captadares y leer el mensaje de diagnosti<o suministrado por el médulo electronico.

Permite también proceder al borrado de ia memoria "no volatil” contenida en el module electronico,
después de intervenir en (@ transimision automatica.

[ E'T N 14 ICENTIFICACION FICHA : LEER EM LA PANTALLA ——p  4TAJ
| i k ' CODIQO PRESENTE =
~ ACELERACOR S€ ENGENDE
]- 2 I=| SEENCIENDE ~ pearovDo NEANQTA =]
) T T T R ‘ a |:3 BE APAQA 9 BE PIAA E) PRDAL DR PREND
I 4 [WE0 = ENCIENDE EN P (AUTORIZACION C& APPANGUE)
! 8 ﬂ|ﬂ ACTUAR EN EL MANCC DE LEY . ENGENDIOO CAMBIQ DE LADG
I
M ENCENOIDG : VALIDAR COW
—_— _.,,i 8 |Ell - .cocrapon arono, U soLtas A - 1=
ZE 7! mma B ENCENDIOO : FALLO MULTIFUNCION
B [mM[_FUCCRURAPTOc [auomoaico A Tmll
# | | B ENCENDIDO : FALLD CIMCARTO TEMPERATURA DE ACEITE
10 9 ENCENOIDD : PALLD CIRCINTY TEMPERATLA DE AGUA
__Jm " 1
CONTROLES
CORIGO:D 0 4 (S4) .
TRANSMISION AUTOMATICA ANEXTS# -
92 65651 BORRADO MEMORIA : Q0O = O MARCHA METIOA
G0k : MOTSR ARAAD0 VELOCIDAD |  FOTERC. DE CARCLA .
1 :]gmafummm MOTORY o smemon —
12 1- FALLO VBL.OCIDAD VEHCULD o4 TEMPEAATURAMCEITE €
& YRLOOOAD VEHYAULD  ipm.
13 E_‘i‘ EV R{QES&} aRCUTOS 8 VELOCMAD BOTON LRa.
14 E]! EV1 CLECTROVALVULAE | @ PRESION Soumana -
13 mmll B2 -i- WAL umgnlﬁm .
- ' T PUNCICHAM . AETROCONT.
16 /mm[ml £vs | SEN e
17 -|- Eva
NOTA : Uk LINEA 20 8K
QUEDA AFAGADA EN L
PIE A FONDT EM LOS
19 IN[Em EVM VEHICULOA S COMPO-
SADON
Qo-i P o | MEMORA 8 2% |-

A VERManuAL DE REPARACION FRA
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UTIiLIZACION A PARTIR DE LA CASSETTE N° 10

- Conectar la maleta a la toma de diagnéstico.

- Posicionar el selector en S4.

- Poner el contaclo.

- Teclear el codigo especifico de la transmisidon automatica |[D |0 || 4

Teclear acontinuacion | # | seguido de 2 cifras, para tener acceso a las diversas informaciones suminis-
tradas por el mbdulo electrénico,

- {#1/01] 1 Marcha metids : cuando el funcicnamiento de la transmision no presenta ninguna anomalia,
en la pantalla central se puede leer :

Posicion Contac puesta Contacto.puesto Vehiculo Observaciones
palanca motor parado maotor girando radando
P 0.P 0. P
R r.r k. r rr 0. I sihayrechazo al paso
N o.P 0.P o.P**
D 3H.d I.d l.d
2.d(%)
3.d(*) }Si se acciona el pedal de freno,
4.d la marcha introducida pasa a
3H.d segan Ja autarizacion del
mdédulo electronico.
3 3H.3 .3 1.3
2.3{*) (*) si se levanta el pie
3.3 rapidamente de una de estas
pasicianes, hay bloqueo de la
2 3H.2 1.2 1. 2 velocidad en3b.d 6 2b. d
2.2
Si la posi<ion 1 de la palanca se
1 3H.1 IF. | bF. | introduce por encima de la

segunidad, se lee 2. y después
IF.1 cuando se efectla el pasa.

** Manicbra a efectuar prudentemente para el diagnéstico de la transmisidn automatica.

- | #1] 0 |12 | Potencibmetro de carga. Valor expresado en % manda dei acelerador en reposo.

5

{ Valor comprendido entre 89,7 y 92,1, pie levantado del pedal del acelerador {PL) y
{ en condicidn de prueba ‘
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# |10} 3| Presién de Hnea. Valor expresado en bares.

kx]

El valor maximo leido es de unos 11 bares a pesar de que {a presidn de linea
puede alcanzar unos 20 bares. No debe diferic de la presidn de consigna {(#09)
mas que un maximo de t 1,5 bares.

#1| 0[] 4 | Temperatura del aceite. Valor expresado en grados Centigrados.

= Ix|

Para las temperaturas inferiores a -25 °C y superiores a + 145 °C el testige de fatlo
parpadea reqularmente a 1 golpe/segundo.

# ] 0 i| 5| Velocidad del vehiculd. Valor expresade en vuslias/minuto.

4 153

Varia aproximadamente de 0 a 8500, segun I'a marcha introducida y {a version.

# ! 0|63 Velocidad motor. Valor expresado en vueltayminuto.

30

. Varia aproximadamente de 0 a 8000. {segdin |a version)

# 1 0 || 9| Presidn de consigna. Valor expresado en bares.

o

245

Es la presién calcutada por el médulo electrénico, con el fin de asequrar un
funcionamiento correcto de ta transmisidn.

# (] 11 1| Infarmacion del captador de presién. Valor expresado en %

£3 la tensidn de satida del captador de presion , convertida en %.

# |5 1]]|2 | Potenadmetroe de carga {carga transformada).

Vaior expresado en %, mando det acelerador a fondo (PF).

5

.Vator inferior at 6%, pie a fondo sobre el pedal def aceterador (Para funcidn
retrocontacto). :




TRANSMISION AUTOMATICA
Diagndstico

23

- +#|]| 2 || 2 | Contactor del retrocontacto (segiin equipamiento).

1 leido en la pantalia en PL {Pie levantado de!l pedal del acelerador).

0 leido en la pantalta en PF {Pie a fonda sobre el pedal del acelerador).

3

identificacion del calculador

LN
L

NQGTA :

Todas las informaciones visuatizadas, distintas de {as gescritas, no se pueden utilizar para el diagndstico de la
transmisién "A”".
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VISUALIZACION Y SIGNIFICADO DE CADA UNA DE LAS BARRAS-GRAFICAS
IMPORTANTE : Las informaciones dadas a continuacién no son vélidas mas que para los ¢alculadores que

figuran en este fascicuto en {a portada.

\ Comunicacion establecida entre XR25 y
Hada 1 - 1 madulo electronico. :
Presente en posicion pie a fondo “PF Presente @n posicion pie a fondo “PF".
(Info que viene del potencidometro de L 2 (info que proviene del contactor del
carga} (tOdaS las VGFSIO“G‘S) . S retrocantadtal [squn version)
Freno no activado, la barragréfica dehe
Nada 3 i 3 desaparecer al pisar el frenc.
4 4 Presente en posicion "N” y “P”, paosibi-
Hads ___: lidad de utilizar el motor de arranque.
Actuar en el mando de ley de paso :
El encendidc cambia de igdo 5 L 5 ,E]ctuar eg_gl mandbq dg Ia; ley de paso :
— encendido cambia de lado
No hay posibilidad de encendido de la
barragrafica para los calculadores enu- 6 - B  Presente : Validacion “PF" a efectuar.
meracas en la portada —_——
Nada 7 - 7 ?Jﬁifg.:e . Fallo del contactor multi-
No hay posibilidad de encendido de la | . N
barragrafica para los calculadores enu- 8 - 8 Presente : Fallo en @i circuito de presién
merados en la portada B B de aceite.
Nada 9 - g Presente : Fallo en |a sonda de
I B temperatura
Nada 10 9 -/ 10 pPresente : Fallo del potencidmetro de
carga
e N .1 s .
Si presente ¢on motor girando : Fallo
, Naga 11 m i dePcaptador velocidad ngtOI'
Presente : fallo del caplador de
Nada 12 - 12 elocidad vehiculo J
Na hay posibilidad de encendido de la
|dem barragrafica 13 derecha 13 13 barragrafica para los calculadores enu-
—_— merados en la portada
{dem barragrafica 14 derecha 14 - - 14 53?35:1;?1 . 1F{aJL? :(I;té;;rico de la electro-
: Presente : Fallo eléctrica de {a electra-
Idem barragréafica 15 derecha 15 - - 15 valvula no 2 {ver nota)
Presente : Fallo eléctrico de la electro-
Idem barragréfica 16 derecha 16 - - 16 valvuiano 3 (ver nata)
: Presente . Fallo eléctrico de la eleciro-
Idem barragrafica 17 derecha 17 - . 17 valvula no 4 (ver nota}
Nada .18 18 Nada
{dem barragréfica 19 derecha 19 - - 19 Presente : Fallo eléctrico de la
il B electrovalvula de modulacién {ver neota)
No hayaposibilidad de encendido de la 4 9g Fresente en caso de utilizacion de la
barragrafica para los calculadores enu- -‘/ memoria XR25.
meradas en |a portada W

NOTA : Las barras-graficas de la 14 aia 19 se encienden al mismp tiempa a derecha y a izgquierda en caso de fallo
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IDENTIFICACION MODULO ELECTRONICO CON LA XR 25

A partir de la cassette N° 10 Funcian memorizacion por la maleta XR 25
- Conectar la maleta XR 25 a |a toma de La funciédn memorizacion por 1a maleta XR 25
diagnostico del vehiculo. permite fijar y conservar en memorta los valores
de los diferentes parametros con el fin de leerlos
- Poner e! selector en 54. uno tras otro y verificar ia coherencia de cada unc
de ellos.

Una vez establecida la comunicaciéon XR 25 —
madulo electronico, para obtener esta funcion,
leclear |0 en el momento elegido por el
MSLEriQ.

92 655 R1

~ Poner el contacto sin arrancar el motor.

- Teclear el cadigo de la transmisién “"A”.
pl{of[al

- Enla pantalla central aparece

4t AR

- Acontinuacion teclear # 94

- €n la pantalla central aparece el nimerc del
moduio electrénico.

Ejemplo: EI S
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BORRADO DE LA MEMORIA ¥ VALIDACION DEL
PIE A FONDO {a partir de la cassette N° 10}

Canectar la maleta XR 25 a la toma de diagnostico
del vehiculo.

- Poner el setector en 54

X
| IR
2
3

92 £S5 Ri

- Poner &l cantaclo sin arrancar el vehlculo.

- Teclear el codigo de transmision A :
Dlicil 4

En la pantalia central aparece :

HERA

Teclear GI[O]]=

Eniapantalla central aparece:
UKFE
(3 ]

- Validar la solicitud de borrado tecleanda | «

Un instante después aparece en la pantalla
central:

EES

ATENCION : La memoria no puede barrarse mas
que si las barras-graficas "con fallo” en la maleta
XR25 estan apagadas o intermitentes tras cortar y
vailver a poner el contacto.

El borrado de 1a memaoria es efectuado.

Teclear de nuevo Dl10]|] 4

Enias pantallas de las barras-graficas, no hay mas
gue las barras-graficas 1-3-4-5+-6- 11 encen-
didas.

MUY IMPORTANTE : TRAS £EL BORRADO DE LA
MEMORIA, NO OLVIDARSE DE VALIDAR EL PIE A
fONDO.

Objeto : Reprogramar la curva del potencidmetro
de carga.

Validar el pie a fondo pisando durante 5 segundos
el acelerador.

La barragrafica 2 se enciende,
La barragréfica & se apaga.

No dehen subsistir mds que {as barrasgraficas 1-2-
3-4-5-11 encendidas.

Soltar el pedal del acelerador.
CORTAREL CONTACTO

Para cantrolar si la validacion ha side efectuada,
poner al ¢ontacto, teclear el codigo de |a
transmision &. .

|0}l 4

teclear # 12; se debe obtener un 5% aproxi-
madamente en pie a fonda con la barragréafica 2
encendida a izquierda.

Corar el contacto.
Desconectar la maleta XR25.

_ATENCION : Un pie a fondo mal validade puede

provaocar |

- un encendido permanente del testigo,

- anomalias en los cambios de las velocidades,
- malas umbrales de paso,

- dificultades para activar el retrocontacto,

- falta de confort al conducir.
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REGLAJE DEL POTENCIOMETRO DE CARGA A
PARTIR DE LA CASSEYTE N° 10 {Explicacian del
funcionamianto en &i fasciculo generalidades)

MOTOR INYECCION {Todos tipos, salvo X57B y
X57T)

- Lonectar la mateta XR 25 & la tama de
diagnéstico det vehiculo.

- Paner e contacta sin arrancar @ maotor {motor
caliente}.

- Tedear el codigo de transmision A
DO

En la pantalia central aparece

- HA

- Teclear #1102

En la pantalla central aparece e} valor en % de}
reglaje del patenciémetro,

HAE

Ejemplo .

Aflojar las Lornillos de fijacion (V) del potencié-
metro

Con ¢l mando del aceleradar en reposo, efectuar
una rotacian del cuerpo del potenciometro hasta
abtener un valar en la pantalia central
comprendido entre 89,7 y 92,1%

Reapretar los tarnillos de fiiacion (V) (si el reglaje
es impaosible, verificar el arrastre).

MUY IMPORTANTE : PROCEDER A CONTINUA.-
CION AL BORRADO DE LA MEMORIA ¥ A LA
ADQUISICGON DEL "PIE A FONDO" (ver pagina
23-10).

A continuacidn, vertficar estanda en pie a fondo
(en el pedal del acelerador}, en # 12, que hay un
valor en |a pamtalla inferior a 6%




X57 B
X57T
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CONTROL DEL POTENCIOMETRO DE CARGA A
PARTIR DE LA CASSETTE N° 10 {Explicacion del
funcionamiento en el fasciculo generalidades)

MOTOR INYECCION X57B y X57T

El potenciametro es del tipa “doble pista“( una
pista para la inyeccidn, |a otra para la transmision
automatica),

Esta integrado a la caja mariposa y no se puede
reglar ni tiene despiece en el A.P.R. Si es necesario,
sustituir el cuerpo de la caja mariposa. {ver Nota
Técnica 1860).

Control :

El controi se efectua excepcionalmente en “pie a
fondo™

- Conectar la maleta XR 25 a |la tama de
diagndstico del vehiculo.

~ Teclear el codigo de la transmisién A -
510 1[4

Enla pantalla aparece

f L-.{ L
AN
- Teclear #1112 y efectuar

el pie a fondo.

En la pantalla central aparece el vaior de 1a
carga transformadoe en Y%. Debe ser obliga-
toriamente inferiora 6%.

En este caso parlicular, si el valor del pie a fondo
es superior al 6%, es necesario vadiar la memoria y
volver adquirir l"pie a fondo”.

Si al fallo persiste, asegurarse de que el acelerador
abre bien al maximo en "pie a fondo" y si es

_necesario sustituir el cuerpo de la caja maripasa.
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REGLAJE DEL POTENCIOMETRO DE CARGA A
PARTIR DE LA CASSETTE N® 10 (Explicacién c_jel
funcicnamiento en ei fasciculo generalidades}).

MOTOR F2N (Carburador)

€L POTENCIOMETRO DE CARGA ES ESPECIFICO
PARA ESTE MOTOR YA QUE DISPONE DE UNA
PISTA MAS LARGA. NO ES PUES INTERCAMBIABLE
CON OTRO 7IPQO DE POTENCIOMETRG

Aplicar imperativamente el método siguiente
para reglar el potencidometro.

- Conectar la maleta XR 25 a la toma de
diagnéstico del vehiculo

- Poner el contacto sin arrancar @ mator.

- Teclear el codigo de la transmision
A

D|1G¢| 4

- Teclear: | #|110]| 2

En la pantalla aparece el valor en % del reglaje
dej potenciometro.

£iemplo : ]:' l: 1
Sl T

Este valor debe estar comprendido entre 89,7 y
9Z2,1%.

REGLAJE -

Aflajar campletamente el tornific de ralenti hasta
¢l cierre completo de la mariposa

20034

Aflojar 1os tornillas de fijacion del palencio-
metro.

Efectuar una rotacion del cuerpo del potencio-
metro hasta obtener un valor en la pantalla
comprendido enire 89.7 y 92.1 %.

Apretar los tornillos de fijacidn del patencio-
metro {si el reglaje es impasible, verificar el
arrastre).

A continuacion, verificar estando en pie a
fonde (en el pedal del acelerador), # 12, que
hay un valor en |la pantalla estrictamente
inferior a b %

Efectuar el regiaje del ralenti 800225 rpm,
palanca en posicion "N” (Neutro). {maleta XR25
#08).

Proceder a8 continuacién a! borrado de |2
memaoria y a la adquisicidn del “pie a fonda”
(ver pagina 23-10}.
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Conexidén :

1 - + despuésde contacto
2 - haciacalculador T.A

3 - hacialuces stop
Reglaje de contactor

1 - Pisar el pedal de freno.

REGLAIE DEL CONTACTOR DE FRENQ {Explicacién
del funcionamienta en el fasciculo Generalidades)

2 - Encajar el contactor a tope sobre el pedalier.

3 - Dejar subir el pedal de frene hasta arriba.

92581 R

92581-2R

Cantrol ;

Conectar fa maleta X 25 a |la toma de
diagnoéstico gel vehicula.

Poner el selector en S4.
Poner el contacto.

Teclear el codigo especificade la T A

D||0]|4

La barragrafica 3 a la derecha se enciende si el
pedal del freno asta en posicién alta.

La barragrafica 3 se apaga cuando se pisa el
pedal de frena.

Cortar el contacto y desconectar ia maleta XR
25,

NOTA : Lin paso muy rapido del pedal de freno al
pedal del aceleragor puede originar un fendmeno

de "activacién. del retrocontacto no deseado”™
durante un breve instante. No tenerlo £n cuenta.
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REGLAJE DEL CABLE DEL ACELERADOR {A partir
de a cassette N° 10).

Unicamente para los vehiculos equipados de un
contactar de retrocontacto (A). (ver el fasciculo
“generalidadas”).

Es necesario reglar sl cable de! acelerador para
poer usar la sobrecarrera del pedal, permitiendo
al contactor del retrocontacto a comprimirse y asf
dar la informacidn del pie a fondo al calculador de
la transmisiéns automatica, quién activera e)
retrocantacto.

Para ello :

- Conectar la maleta XR 25 2 ia toma de
diagnéstico del vehiculo.
- Posicionar el selector en $4.

92 655 R1 G (a1 (5}(s)

- Poner e} contactar sin arrancar el motor.

- Teclear el cadigo especificode TA.|D || 0} 4

En la pantalla aparece : - q H
H L . -

Caniral de) reglaje :

En pie levantado (PL) la barragréfica 2 derecha
esta apagada.

Hacer un pie a fonde {PF) con el peda! del acele-
rador, la barragrafica 2 derecha debe encenderse.

Observacidn : Si la harragrafica 2 derecha no se
enciende, controlar el reglaje del cable o consultar

“la pagina 23-18
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CONTROL UNEON ENTRE EL MODULO T.A. ¥ DE INYECCION PARA AMORTIGUACION DEL PAR MOTOR (ver
explicacion del funcionamiento en el fasciculo generalidades ).

. Seleccidn en maleta Visualizacibnenla .
Condicién XR 25 pantalla XR 25 Qbservacién
- Selector de ley de paso en
la posicién : Paso acerobreveenia
R25 Teclear DO3 # 51 F4 0T F 11t §| pantalla de ia maleta de
PERF 4LE Nl || controt.
EXC
R21 fasel
EXC
R2% fasedl
Testigo E apagado
R19
EXC
cLI0
interruptor de la ley de
pasoen 3"
- Selector de velocidad en 3a
tmpuesta, efectuar un
paso 2— 3en
pie levantado.
TIPO DE cE sin ton sin
VEHICLLO TIPOT.A | amarti- | amorti- TIPO VEHICULO | TIPOT.A | amorti~ | amorti-
guacion | guacidn guacion | guacidn
AR4008 X482 _AD4 X
B23E AR4 012 X
X48E AD4 X
AR4011
B292 AR 014 X X533 AD4 X
X33C AD4 X
aon | AT x
0 X57B AL »
5208 AR4 012 " il i
AR4 016
8293 AR4 002 X
-B29F AR4 002 X
AR4 000
e AR4 020 X
X483 AR4 021 X
AR4 000
HASK AR4 018 X )
X4ag K AR4 025 X
X48C - AR4 025 X
X48C AR4018 X
X48'Y ARA4024 X
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ARBOL DE SINTOMAS

UNA DE LAS BARRASGRAFICAS INDICA UN FALLO

— Barragrafica 1 queda apagada

| Barragrafica 2 derecha encendida en PL

—— Barragrafica 2 derecha apagada en PF

- Barragrafica 2 izquierda apagada con nie a fondo

- Barragrafica 3 apagada permanentemente

.—-- Barragrafica 4 apagada a derecha en P/N

. Ausencia de encendido alternc derecha/ izquierda de la barragréfica 5
- Barragrafica 6 derecha encendida

- Barragrafica 7 encendida

... Barragrafica 8 derecha encendida

L Barragrafica 9 derecha encendida

- Barragrafica 10 derecha encendida (Todos tipos salvo X537 By T)

— Barragrafica 10 derecha encendida (X578 y T)

- Barragrafica 11 derecha encendida motor girando

| Barragrafica 12 derecha encendida tras cortar y volver a pener ¢l contacto
__ Barragrafica 14 a 19 encendidas a derecha e izquierda

FUNCIONAMIENTQ ANCRMAL EN EL ARRANQUE DEL TESTHGO DE FALLO

 El testigo de fallo no se queda encendide 3 segundos después de arrancar el maotor

. Encendido permanenle del testigo de fallo, en marcha, que persiste después del arranque del
motlor.

L sinanomalia TA.

L ¢an anomaliadelaTA

___ Encendido permanentemente o fugitivo del testige de fallo que persiste tras volver a arrancar
&| vehicula

PROBLEMAS AL PONER EN MARCHA EL VEHICULO

I Funcionamiento unido al motor de arranque

. el motor de arranque no se acciona &n las posicignesPy/ o N

el mator de arrangue se acciona, €l molor na gira, los testigos del cuadro de
instrumentos se debilitan, palancaenP

—— el motor de arrangque se acciona en posicienes distintasaPo N

— Patinado al arrancar
__— No hay arrastre sin encendido det testigo de fallo, el régimen motor esta limitado al punto de
calada {2200r.p.m.)

___ No hay arrasire en marcha adelante, ni en marcha atras, sin encendido del testigo de falio con
embalamiento del motor.

L Retraso en el cambio con embalamientc del motar sequido de un choque al arrancar
. El vehiculo avanza o retrocede en pasicidn N, fuera del fenémena de RAMPA en frio
{ + 600C)

23-19
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23-20
23-21
23-22
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23-24
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23-27
23-28
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23- 31
23-32
23-33

23-34

23-35
23-36

23-37

23-38

23-39
23 -39

23 - 44
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23-41
23-43

23-40




TRANSMISION AUTOMATICA
Diagndstico

23

ARBOL DE SINTOMAS (continuacidn)

PROBLEMAS UNIDOS AL PASO DE LAS VELOCIDADES

LAS VELOCIDADES NO PASAN
| Vehiculo bloqueado en una velocidad, testigo de falio encendide
| Vehiculo blagueado en una velocidad, testigo de fallo apagado

| AUSENCIA DE UNA O VARIAS VELOCIDADES

| Nohay marcha atras, marcha adelante correcta y testigo de fallo encendido
| No hay marcha atras, marcha adelante correcta y testiga de fallo apagado
| Ausencia de una o varias relaciones sin encendido de! testigo de fallo

! PASO ANCRMAL DE LAS VELOCIDADES

| paso intempestive de |as velocidades sin encendido del testigo de falio

___ Paso intempestive de |as velocidades con encendide permanente o fugitiva del testige
de fallo

| Umbrales de paso de |as velocidades decalados {salve ARa 021y 025)
| Umbrales de pasc de |as velocidades decalados unicamente en frio ¢ unicamente en
caliente sin encendido del testigo de fallo (AR4 021 y 025 y AD4 10dos tipos)

i CHOQUES, PATINADOS O EMBALAMIENTO DEL MOTOR Al PASO DE LAS VELOCIDADES
___ Conencendido fijo del testigo de fallc
|___ Sinencendido ni parpadec del testigo de fallo

| EMBALAMIENTC IMPORTANTE AL PASO DE 4 - 3 5IN ENCENDIDO DEL TESTIGO DE FALLO

| _ PRESENCIA AL SUBIR LAS VELOCIDADES, DE MARCHAS NO AUTORIZADAS POR LA POSICION DE
LA PALANCA, TESTIGO DE FALLO APAGADO

| AUSENCIA DE RETROCONTACTO EN PF O UMBRALES DE RETROGRADADO ANORMALES EN PF

OTROS PROBLEMAS

L Presencia de aceite bajo el vehicula
___ Ruido metalico al ralenti, ala aitura del carter del convertidor

23 -47
231-48

23-33
23-57
23-56
23-49
23-50
23-45
23-46
23-33
23-54

23-55

23-39

23-53

23-60
23-60
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BARRAGRAFICA 1 : Comunicacion establezida

La barragrafica 1 se enciende al conectar ia maleta XR25 y con el contacto puesto.

Anomalia : Barragratica 1 se queda apagada

IMPORTANTE : NO OLVIDARSE DE BORRAR LA MEMORIA Y VALIDAR EL PIE A FONDO Y EL PIE LEVANTADO.

(ver P.23-10)

Verificar que la tension de la bateria s > 10,5 valtios.
Verificar que el fusible de TA no estd quemado.
Verificar que el calculador es conforme con el vehiculo.
{Consuttar los cuadros de identificacion en el fasciculo

-“Generalidades”).

Verificar la continuidad de las lineas entre el calcu-

lador y |a tama de diagndstico.

Verificar que la via 2 de 13 toma de diagnostico estd a

masay que |a via 6 estd al + haterfa.

Verificar {a alimentacion correcta del calculador -

- Masa en via C1 del conectar de 6 vias del contactor
muhtifuncién,

- + APCenvia Cly C2del 18 vias.

Sustitutir el calculador si el falla persiste tras un control

de las conexiones en los conectores de 18 vias y de 6

vias del contactor multifuncién, {ver pagina 23-68).

51 hay sustitucion del calculador, borrar la memoria y

validar el pie a fando (ver pagina 23-10).
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BARRAGRAFICA 2 DERECHA  Informacion del pie a fondo en el contactor del retrocontacio (dnicamente
para TA AD4 todos tipos y AR4 021,025}

Se enciende durante un pie a fondo con &f pedal del acelerador.

Anomalia : Barragrafica 2 derecha encendida en pie levantado
Ausencia de masa en a via A4 del calculador,

Verificar la conexion correcta del conector en el con-|
tacto del retrocontacto. ¢ Hay continuidad entre las dos
vias del contactor en PL?

— no —»] Sustituir el contactor del retrocontacto

Si

'

Controlar y asegurar |as continuidades siguientes :

- entre la masa motor y el conector del contactor del
retrocontacto.

- entre la via A4 del calculador y la otra via del
conector del retrocontacto.

Barragraficas 2 derecha apagada en PF.
Presencia de masa en la via Ad del calculador.

Verificar el reglaje del pedal del acelerador. ¢Hay

continuidad entre las vias del contactor del RCen PF? [ si ——| Sustituir ef contactor del retrocontacto

na

v
Controlar y asegurar el aislamiento entre la via A4 del
calculadar y el conector del contactor del retro-
contacto.




TODOS TIPOS TRANSMISION AUTOMATICA
‘ \ Diagndstico

BARRAGRAFICA 2 1IZQUIERDA : informacion del pie a fonda en ¢l potenciometro de carga

Se enciende durante un pie a fondo con &l pedal del aceleradar

Anomalia : Barragrafica 2 izquierda apagada en pie a fondo.
Si ademds de este fallo, la barragréfica 10 se enciende igualmente, tratar grimera la barragrafica 10

Para TA AR4021 - 025 y AD4 todos tipos

La barragrafica 2 se enciende a la derecha en PF ? no

50

v

Controlar el reglaje del potenciémetro barrar la Ver el caso barragrafica 2 apagada a
memoria y rehacer la validacion del pie a fondo (Ver derecha en PF

pagina 23-10)

Para TA ARd distinta a AR2021-025:

4

Controlar el mando del ¢cable del acelerador mal
l.
bien
l ‘ Y
Controlar 2l reglaje del potenciémetro, borrar la Reparar
memoria y rehacer la validacion del pie a fondo. (ver P. '
23-10)

IMPORTANTE : NO CLVIDARSE DE BORRAR LA MEMORIA ¥ VALIDAR EL PIE A FONDO (ver P. 23-10)
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BARRAGRAFICA 3 DERECHA : Se apaga cuando sa pisa el pedal de freno

Anomalia : Barragrafica 3 apagada permanentemente

Verificar el regiaje dei contactor de stop. ¢Se encienden
lasluces enPF? S3

no

h 4
Controlar el fusible de las luces de stop 10A. Cantrolar y
asegurar la continuidad entre ¢l tontactor de stopy el oo 5
fusible de Juces de stop. (El incidente persiste?

no
Y h 4 Y
Exitp Verificar la continuidad entre el contactor y las luces

de stop y la via A3 del calculador.
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BARRAGRAFICA # DERECHA : Encendida en "Parc” 0 “Neutro”

Se enciende cuando el selector de velocidades esta en la posicién "Parc” o “Neutro”, |0 que corresponde 3

una autorizacidn de arrangque.

Anomalia : Barragrafica 4 apagada a derecha en P/N

:La bacragrafica 4 se enciende a derecha con la palanca
de seleccion en posicion R o D?

5i

tfectuar el reglaje del mande

no
h 4
Desconectar el conecior de 12 vias (contactor multi-
funcidn) del calculador y empalmario al bornier o
B.Vi.1103. Verificar ¢con el multimetro el contacto P/N :
La resistencia estd comprendida entre 0 y 0,5 Q entre el
borne 11l Cly 1il 81 del bornier,
no
h 4
v Cantrolar el estado del empalme del contactor multi-

Cambiar el contactor multifuncion

funcién en el calculador. {ver pagina 23-68 para
caontrotar la conexidn). Cambiar el caiculador si los
controles son correctos. Borrar la memaoria y validar el

pie a fondo (ver P. 23-10)

IMPORTANTE : NO OLVIDARSE DE BORRAR LA MEMORIA Y VALIDAR EL PIE A FONDO (ver P, 23-10)
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BARRAGRAFICA 5 : Encendido alterno a derecha / izquierda segun |a seleccion de la ley de paso de las
velocidades.

Anomalia ; Ausencia de encendido alterna derechalizquierda

Verificar la conexion del conector en el selector de ley
de paso Verificar el estado y el funcionamiento del
selector. Mediante un plano del cableado del vehiculo
imglicado, verificar la alimentacion y la puesta a masa
del selector, asi como las continuidades entre el
selector y el calculador.
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BARRAGRAFICA 6 DERECHA : Demanda de validacién del pie & fondo

Anomalia ; Barragrafica 6 derecha encendida.

validar el pie a fondo pisando durante 5 segundos el
acelerador ¢on el contacto puesto:

- La barragrafica 2 se enciende.

- iLabarragrafica & derecha se apaga.

Soltar el pedal del freno y esperar al menos 5 segundos
anies de cortar el contacto.

L.a barrasgraficas 6 se apaga?

no

sl l

¢La barragrafica 10 se

54

¥ enciende iguaimente?
Exita I

no

¢:La mariposa de gases esté abierta al 100%
cuando e acelerador estd pisado a fondo? L —— ;

»>

Tratar ia barragréfica 10

X57 BfY : Sustituir la caja mariposa.
Borrar ia memovia y validar el pie
a fondo {ver P. 23-10)

e Otros vehiculos : Reglar el poten-
ciometro. Borrar {a memoria y
validar el pie a fondo {ver P. 23-

10}

ffectuar el reglaje del mando del acelerador.
Barrar a memaria y validar e} pie a fondo.
(verP. 23-10)

IMPORTANTE : NO OLVIDARSE DE BORRAR LA MEMOREA Y VALIDAR EL PIE A FONDOQ (ver P. 23-10)
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ANOMALLA : BARRAGRAFICA 7 ENCENDIDA. {Fallo en el contactor multifuncion}

motar parado?

| Teclear #01 en la maleta XR 25. ;Las posiciones de la
palanca corresponden a la pantalla, contacto puesto,

no

l

Cortar el contacto, palanca en P.
si Ponerlo y desplazar la palanca de P
no | hacia 1.
cSelee:
Y . Posiciones correctasen P.R.N.
Verificar el estado del conector de b vias del . OP.enDyr.en321?
contactor multifuncion y de los clips.
Efectuar ua ¢ontrol de ias conexiones en 1as )
fichas del contactor multifuncién (pagina 23- al
68 de la TAA) Boerar la memoria y validar el
pie a fondo. {ver P. 23-10} ! incidente
persiste? verificar el circuite de mando
i de! motor de arrangque. La
estanquidad y el aislamtento
st no entre el circuito de mando y de
$ potencia del relé. forrar la
memaoria y validar el pie a
Exito fonda. (ver P. 23-10)
h 4
Palanca en P, cortar y volver a poner
no el contacta. Desplazar |a palancade P — ;
hadia 1.

l

i Enuna posicion, jse leer. = ?

Este fallo proviene de una mala
puesta a masa a nivel de los
bloques de |uces traseras. Tras la
reparacion, el incidenia persiste?

Controlar |las funciones de! CMF con
| ej Gtil B.Vi. 1103, contactor extraido.

bien

no

si — Exito

h 4 Y

Sustituir el calculador si e falio
persiste tras un ¢ontrol de la conexién
en el conector 18 vias del contactar
multifuncién. Borrar 13 memaoria y
validar ¢l pie a fondo (ver P. 23-10)

!

l

mal

v

un desgaste anormal?

iLos empujadores del contactor
multifuncidn o de 1a leva presentan

Sustituir €|
contactor
multifuncion

8

h 4

Sustituir la leva de mando y
efectuar el reglaje del cable de
mando.Barrar |3 memoria y
validar el pie a fondo. {ver P.
23-10)

Borrar la
memoria ¥
validar el pie
a fondo {ver
P. 23-10)

¥

Sustituir |13 pieza de-
fectuosa. Borrar la
memoria y validar el
pie a fondo (ver P. 23-
10)

IMPORTANTE * NO OLVIDARSE DE BORAAR LA MEMORIA Y VALIDAR EL PIE A FONDO {ver P. 23-1 0)'
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BARRAGRAFICA B DERECHA ENCENDIDA. (Fallo en el ¢ircuita de presién de aceite).

no - |

¢Las barragraficas 9 y (6) 10 estan también encendidas?

—— s}

l

Coniralar et nivel de aceite y poner a nivel si es
necesarto. i El incidente persiste?

50 no
—se—— Exito

Y
Conectar la maleta XR25. Colocar el cajetin 15O
en la posicion 54 y la altima version de la |—
cassette XR25. Poner el contacto ¥ teclear el
codigo DO4. Motor parado y en P, (se lee D en

Consultar y tratar el arbol de diagnos-
tico de la barragrafica 9 encendida.

#0372
na Poner el motor en marcha.
¢Seleesiempre 0 bares? no
b 4
Desconectar ¢! conectar : S
de 3 vias del captador de
presion. ;Se lee O bares?
4
Motor parado y contacto puesto, desconectar
det calculador el canector de 3 vias del
Si no captador de presién. Unir los bornes B1 y C1 af
calculador. ;Se lee unvalor > a 11 bares ?
1
na si
¥
. Sustituir el calculador. Ao
v rrar la memoria y validar el
— pie a fondo {ver P. 23-10}.
Sustituir el captador
de presidn. Borrar la
memoria y validar el [+
pie a fondo. {ver P. 23- Y
10) M— no Conectar el mandémetro B.Vi. 1215 (ver fascicuto generalidades).
Dejar girar el motor hasta que alcance una temperatura de 50°C
(#04). Observar la correspondencia entre la lectura del
Cambiar el tamiz y sustituir el mandmetra y la lectura del captador {en #03), palanca en "N",
aceite. Paner a nivel. Borrar conector ge 12 vias dei blogue de Electrovéivulas desconectado.
la memoria y validar el pie a 1) Aralentl : lectura manacontacte = lectura #03 £ 0,5 bares.
fondo. Si el incidente persis- fy— | 2) Acelerar el motor hasta que alcance 10 bares en # 03 : Se
te, sustituir el distribuidor : debe leer 10 £ 1 en e} mandmetro.
hidradlico. ¢Las dos medidas son correctas?

IMPORTANTE : NO OLVIDARSE DE BORRAR LA MEMORIA ¥ VALIDAR EL PE A FONDC (verP. 23-10)
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- BARRAGRAFICA 9 ENCENDiIDA FiJA A DERECHA SOLA O
- BARRAGRAFICA 9 ENCENDIDA FUUA CON SBARRAGRAFICAS 8 ¥ (() 10 ENCENDIDAS FIJAS O INTERMITENTES.

Retirar dei calculador, el conector de 3 vias del

<f captador de presion. jHay una tension de unos 5

voltias en la via C1 del calculador?

l

Conectar el conectar del captador de presién y
descanectar ef conector de & vias del potencid-
metro de carga. ;Hay una tensidén de 2,7 £0,5
Voltios en |a via C1 dei calculador ?

ne s

}

l
no

¥

Sustituir ef calculador. Borrar la memoria y
validar el PF {Ver P. 23-10).

Corto-circuita de la alimentacion 5 vallios par
el captador de presién o por su ¢ableado.
Sustituir el captador de presidn. Borrar la
memaoria y validar el PF {ver P. 23-10)

h 4

Conectar el conector del potencidmetro y desco-
nectar el conector de 12 vias del interface electro-
hidraulico. (Hay O voltios en la via A1 del
calculador ?

Cortar el contacto y conectar el tope 8.Vi 1103 en lugar
del interface electro-hidraulico. Poner el cantacto.
¢Como evoluciona la barragrafica 92,

|

parpadea

l no

Sustituir el conjunto de la sonda de
temperatura y electrovélvulas. Bo-
rrar 1a memorsia y validar el PF (ver
P.23-10}

h 4

Verificar st |as <conexiones estan oxidadas y
repararlas si @5 necesario.

Si las conexiones son correctas, sustituir el cable de
unidn pista eléctrica/caiculador. Borrar la memoria
y validar el PF. {ver P. 23-10)

|
si

}

Cornto-circuito de la alimentacidn 2,7 voltios
por e potencidmetro de carga. Sustilur el
potenciometro de carga. Borrar la memaria y
validar ef PF {ver P. 23-10)

queda encendida fija

|

Desconectar el conector de 12 vias del interface
electro-hidrdulico {ade calculador y conectario al
 barnier B. Vi. 1103.

iHay 1000 * 100 {) entre losbornes Il Al y (| AZ ?

Si

Y

Sustituir el calculador, si el fallo persiste tras un
control de ia conexidn en el canector 12 vias.
(Ver pdgina 23-68) Borrar la memaria y validar
el PF,

IMPORTANTE : NO OLVIDARSE DE BORRAR LA MEMORIA Y VALIDAR EL PIE A FONDO (ver P. 23-10)
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BARRAGRAFICA 10 ENCENDiDA A DERECHA (Falio circuito potencidmetro de carga )

¢La barragrafica 9 esta también encendida fija?

L 4

Conectar la maleta XR25. Calocar el cajetin 150 en la
posicion S4 y |a dltima version de |a cassette XR25.
Poner el contacto y teclear el cédigo D04. Motor
paradoyenPL, ;seleeQen #02?

ne

si

Consultar y aplicar el arbol de diagnéstico de
la barragrafica 9.

]

h 4

Verificar que el potencidmetro esta correctamente
empalmado al cableado. Controlar las <onexiones de!
conector de & vias del potencadmetro (ver pagina 23-
68} y repararlas si es necesario. Efectuar el control del
conector de 6 viascon el B.Vi. 1103 comoseindicaenla
pagina 23-64. ( El controt es correcta?

sf na

¥

Cambtiar y reglar el potencié-
metro (Ver pag. 23-11 y 13 £l
incidente persiste tras el
borrado de la memoria y la
validacidn del PF 7 (ver P. 23-10}

Sh no

Exito| +— no

h 4 v
Sustituir le calculador, borrar

» ;Seleeentre 92,1y 100 % ? sl

l

nG

i

Acelerar ligeramente y controtar
la eveluadn de la carga.
i La evolucion es regular?

na

i

EnPF, ;selee # Zentre Oy
3,2% ?

|
ne

Si

) 4  J

la memaoria y validar el pie a
fondo (ver P.23-10)

Reglar el potenciémetro entre 89,7 y
92,1%. (ver método pagina 23-11 y 13). 4 El
incidente persiste tras haber borrado la
memaoria y validado el pie a fondo? {ver P.
23-10)

IMPORTANTE : NO OLVIDARSE DE BORRAR LA MEMORIA ¥ VALIDAR EL PIE A FONDO {ver P. 23-10)
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ANOMALIA : BARRAGRAFICA 10 ENCENDIDA A DERECHA (Fallo circuito potencidometro de carga )

neG

h 4

iLa barragrafica 9 estd también encendida? si

Conectar |a maleta XR25. Coiocar el cajetin 15O en |a
posicion 54 y la ditima versidén de la cassette XR25.
Poner el contacto y teclear el ¢édigo D04, Motor
paradoyenPL, iseleeQen #02?

Si

Y

Consultar y aplicar el arbol de diag-
nostico de ia barragrafica 9.

ne

3.2%

Siempre en #02, el vaior |leido
esta comprendido entre 984 y

1

Verificar que el poienciémetro estd carrectamente
empaimado al cableado. Controlar las conexiones del
conector gde 6 vias del potencidmetro {ver pagina 23-
68) y repararlas si &s necesano. Efectuar el control del
conector de & vias con el B.Vi. 1103 como se indica en’la
pagina 23-66. ;El control es correcto?

na
na
si
4 h 4
Cambiar el potencidmetre (mas
ja caja mariposa). (El incidente
. persiste tras el borradn de la [4— no —
S memoria y la validacién de! PF?
{ver P. 23-10)
[
v no —————=pl

Sustituir le calculador, bo-
rrar la memoria y validar
el PF (ver P.23-10)

Controlar las conexiones del
conector de & vias del poten-
ciémetro, (ver pagina 23-68). (El
fallo persiste tras haber borrado
la memoria y validada el pie a

fondo? (ver P. 23-10)
I

no

v

Exito

s)

h 4
Acelerar ligeramente y controlar
i3 evolucidn de {a carga.
i La evolucion es regular?

Exito

Si

IMPORTANTE : NO OLVIDARSE DE BORRAR LA MEMORIA Y VALIDAR EL PiE A FONDO (ver P. 23-10}




‘ TODOS TIPOS \

TRANSMISION AUTOMATICA
Diagndstico

23

ANOMALIA : BARRAGRAFICA 11 DERECHA ENCENDIDA MOTYOR GIRANDO {(falio velocidad motor)

En los vehiculos eguipados de motores F2N y de TA AD4, es imperativo utilizar relés con diodos para e .coptroi
de las electrovdlvulas de apertura det abridor de mariposa. Si se han usado relés clasicos, hay que sustituirlos.
(consultar la nota técnica 1703}

velocidad motor.

Montaje de t captador La barragrafica 11 estd encendida tras Montaje de 2 captadores
parar y volver a poner en marcha el de velocidad motor.
MOtor.

namiento erradtica?

iEl motor tiene un funcio-

Sustituir la chapa de < s ¢El motor tiene un funcio-

B i arrastre namiento erratico?

nG

'

|
no

¥

Hacer el control de la inyec-
cidn : Teclear el cddigo BO3. |- 5 —»
iLas barras-grdficas 8 u 11

Cortar el contacto y controlar las
canexianes en el caiculador dgel
conector de 9 vias del captador de
velocidad. jLas conexiones san

Consultar el manual de
inyeccion para cantrotar

estan encendidas? {ver ficha el captador de veloci-|. correctas?
de inyeccion) ' dad. -
y : 1 |
o - 5i
v v

Repasar el diagndstico TA tecleando DG4. Motor girando, Reparar, borrar la memoria y
desconectar los conactores de 6 vias del contactor multifun- validar el pie a fondo {ver P. 23-
cion y de 18 vias del cableado del vehiculo y unirlas al B.Vi. 10}

1102  J
{Hay una tension entre | A2 y N Clinferior a U Bat? Pongr el motor en mﬁrcha. ¢La barra-
{Esta tension puede ser variable) grafica 11 se enci enqe fija?

i no i

L ¥

En las mismas condi-
ciones, ;se lee U Bat.

verificar el cableado

entre los dos médulos Descanectar &l conector de 9 vias del

captador de velocidad, conectario al

Eg:ta’:tztot:esf:; ada y ::e::;?g:.lcm de TAy de bornier B.Vi. 1103 y efectuar el control dela {-
| P | Y — pagina 23-65. ; El controt €5 correcto?
Si no bien m:
L :‘d Sustitui : calculador s ¥
as medidas no ustituir u
. : Controlar los captadores de velo-
;z:eii‘:r;::t:;; de inyeccion sf ~——] cidad. (E} incidente persiste tras
controles haber borradu |a memoria y
i validado el pie a fondo? {ver P.
l 23-10)
h 4 Y
X Efectuar un control de las conexiones en no
Sustituir el calculador el conector de 9 vias del captador de %
de TA. Borrar la memo- gy pian velocidad (ver pagina 23-68), después :
ria y validar el pie a verificar y sustituir la chapa de arrasire si Exita
fondo. (verP. 23-10) (3 senal esta deformada.

IMPORTANTE : NO OLVIDARSE DE BORRAR LA MEMORIA ¥ VALIDAR EL PIE A FONDO {ver P. 23-10)




TODOS TIPOS TRANSMISION AUTOMATICA
Diagndstico

23

ANOMALIA : BARRAGRAFICA 32 DERECHA ENCENDIDA TRAS CORTAR Y VOLVER A PONER EL CONTACTO.

{fallo velocidad vehiculo)

Cortar el contacwo y controlar las conexiones al
calculador del conector de 9 viay del captador de|
velocidad vehicula {ver pagina 23-68). Poner el
contacio.
:La barragrafica 12 estd siempre encendida fija? l
,I Exita
S
Desconectar el coneclor de 9 vias del captader de
< velocidad vehiculo en el calculador y conectario al o
bornier B Vi 1103 Efectuar las controies de ia pagina
l 23-65. (Laos resultadas son carrectos? l

Sustituir @ calculador. Borrar la memaoria y
validar el pie a fondo. {ver P. 23-30 }

| Sustituir el captador de velocidad vehiculo.

Borrar |a memoria y validar e} pie a fondo
{verP. 23-10)

IMPORTANTE : NO OLVIDARSE DE BORRAR LA MEMORIA ¥ VALIDAR £L PE A FONDO (ver P. 23-10)



‘ TODOS TIPOS \

TRANSMISION AUTOMATICA
Diagndstico

23

ANOMALIA : BARRAGRAFICTA 14 A 19 ENCENDIDAS A DERECHA ¥ A IZQUIERDA TRAS CORTAR ¥ VOLVER A
PONER EL CONTACTO (fallo de la electrovaivula)

no

Fin

El encendido de una de estas barras-graficas
corresponde a un fallo de |2 elecirovalvula sélo en las
condiciones siguientes : Barragrédfica encendida fija
tras cartar y volver a poner & contactg, palanca de
seleccion en posicdon P o N unicamente. ;Se confirma
la presencia de un faillo?

[
50

l

Cortar el contacto y cantrolar las conexiones en el
calculador del conector de 12 vias del interface electro-
hidraulico. (ver pagina 23-68). Controlar igualmente ei
estado de |las conexiones dei |ade de la pista eléctrica.
Poner el contacto. ;(La barragrafica sigue estando
encendida fija?

si

. 4

no

si

Cescanectar el conectar de 12 vias del calculador,
conectarlo al bornier 8. Vi. 1103 y efectuar los controles
de las pdginas 23-62. (Los resultados son correctos?

Exito. Borrar la
memaoria y
validar el pie a
fondo. (ver P.
23-30}

Sustituir |2 ¢alculador. Borrar la memoria
y validar el pie a fando {ver P. 23-10}

no

Y

5i

h 4

por el tope B.Vi. 1103,

Desconectar (a pista eléctrica y sustituirla

Efectuar los controles de la pdgina 23-82.
i Los resuitados son correctos?

no

l

23-10}

Sustituir el cable de uniédn. Borrar la
memaria y validar el pie a fondo. {ver P.

Sustituir 1as electrovaivulas. Borrar la memoria
y validar el pie a fondo. {ver P. 23-10}

IMPORTANTE : NO OLVIDARSE DE BORRAR LA MEMORIA ¥ VALIDAR EL PIE A FONDO (ver P. 23-10)




TODOS TIPOS TRANSMISION AUTOMATICA
‘ \ Diagndstico

ANOMALIA : £L TESTIGO DE FALLO NO SE QUEDA ENCENDIDO 3 SEGUNDOS DESPUES DE ARRANCAR EL
MOTOR.

Conectar 1a maleta XR25, Colocar el cajetin 1SO en ia
posicién 54 y la Gltima version de la cassette XR25.
Poner el contacto y teclear el cédigo D04, ;L2
harragrafica 1 se enciende?

si

-

gle

h 4

Verificar que la tension de la bateria es > a 10,5 voltios
verificar que e/ fusible de TA no estd fundido. Verificar
que el calculador es conforme at vehiculo. Verificar ta
continuidad de 1as lineas enire el calculador y Ja toma de Repetir la prueba.; El testigo
diagndstico. Verificar que la via 2 de la toma de ™ s{ — ¥ nciona correctamente?
diagndstico esta a masa y que la via 6 esté al + baterla. | I
Verificar la alimentacidn correcta del calculador :

- Masa en via C1 del cenector de 6 vias dei contactar o si
multifuncidn. . ¢
- + APCenvias C1yC2del 18 vias. '
Tras la intervencion, ;La barragrafica 1 se enciende? Exito
h 4 h 4
no Desconectar ia maleta XR25. Verificar

en la tapa de la toma de diagnastice,
la presencia del shunt.

Cerrar la toma de diagndstico. ¢El
incidente persiste?

Fin [*— no

Poner a masa la via 8 de la
toma de diagnodstico. z5¢ en-
ciende el testigo?

Si

Verificar la ldmpara del
l no ———w testiga de fallo. Verificar la

continuidad de la {inea del
h 4 testigo.
Sustituir el calcuiador si el fallo persiste tras
un control de la conexidn en oy (onectores
18 y 6 vias del CMF. {ver pdgina 23-68). 5i hay
sustitucion del calculador, borrar la memoria

y validar el pie a fondo {ver P. 23-10)

IMPORTANTE : NO OLVIDARSE DE BORAAR LA MEMORIA ¥ VALIDAR EL PIE A FONDO {ver P. 23-10)



TODOS TIPOS TRANSMISION AUTOMATICA
‘ \ Diagndstico 23

ANOMALIA : ENCENDIDO PERMANENTE DEL TESTIGO DE FALLO EN MARCHA, PERSISTENTE TRAS EL
ARRANQUE DEL MOTOR SIN ANOMALIA A NIVEL DE LA TA.

Conectar la maleta XR25. Colocar el cajetin 150 en la _
posicion 54 y su ultima versidn de la cassette XR25. -
Poner el contacto y teciear el <ddige DO4. Las
barrasgraficas 6 y {0) 9 estan encendidas?

11

h 4

Consultar los arboles de diagnostico ligados a las
barrasgréaficas que fallan.

Inyeccion Gasolina

v

¢El vehiculo posee un testigo
comun TA/Inyeccidn?

|
si

' 2 '

£l vehiculo ciertamente tiene una Buscar un corto-circuite a |2 masa en
averia de inyeccién. Teclear DO3 o *|1a linea del testigo de fallo.

en la maleta XR25. ;hay por lo
menos 1 barra-grafica de fallo
encendida?

Carburador

ne

s:

k 4
Dejar 1a base de conacimientos relativa a la
TA y consultar ta relativa a la inyeccion de
gasalina.

IMPORTANTE : NO OLVIDARSE DE BORRAR LA MEMORIA Y VALIDAR EL PIE A FONDOQ {ver P, 23-10}



TODOS TIPOS TRANSMISION AUTOMATICA
‘ \ Diagndstico

23

ANOMALIA : ENCENDIDO PERMANENTE OEL TESTIGO DE FALLO CIRCULANDO, PERSISTENTE TRAS EL

ARRANQUE DEL MOTOR CON ANOMALIA A NIVEL DELA TA.

Conectar 1a maleta XR25. Colocar el cajetin 15O

Poner el contacto y entrar el codigo DO4.
iLa barragrafica 1 se enciende?

posicion $4 y su Ultima versidn de la cassetle XR25.

en la

no

si

h J
Hay 1 0 varias barras-graficas encendidas (entre la 6 y
la 19). Consultar {os arboles de localizacidn de la
averia correspondiente a las barras-graficas que

h 4

faillan.

Verificar '

Tension BATERIA > 10,5 voltios.
Fusible TA no fundido.

Calculador conforme,

Continuidad de las lineas entre el
calculador y |2 toma diagnostico.
Via 2 de la toma de diagndstico a le
masa.

Via b de la toma de diagnostico al
+ bateria.

Masa en la via €1 del conector de 6
vias del contactor multifuncién.

+ APCenvia(l yC2 delde 18 vias.

Tras una posible reparacién, ¢la
barragrafica 1 se enciende ?

Consuitar los arboles de localiza-
cton de la averia correspondiente a
las barras-graficas encendidas con

no -
iUna de |as barras-graficas 6
a 19 2514 encendida?
no
§f —»
y y falle

Sustituir el calculador si el failo persiste tras
un control de |a conexién en el canector 18,
(ver pagina 23-68). Si hay sustitucion del
calculader de ia TA, borrar la memoria
(GO**) y validar &l pie a fondo (ver P. 23-10)

IMPORTANTE : NO OLVIDARSE DE BORRAR LA MEMORIA ¥ VALIDAR EL E A FONDOQ (ver P. 23-10}




‘ TODOS TIPOS \

TRANSMISION AUTOMATICA
Diagndstico

23

ANOMALIA | ENCENDIDO PERMANENTE O FUGITIVO DEL TESTIGO DE FALLO CIRCULANDO, DESAPARECE
DESPUES DE ARRANCAR DE NUEVO EL MOTOR.

IMPORTANTE : Anles de intervenir, verificar la higiene bajo el capot a nivel de |os cables de alta tension y del

cableado dela TA.

Conectar la maleta XR25. Colocar &l ¢ajetin ISO a la
posicién %4 y su dltima version de la cassetie XR25.
Poner el contacto y teclear el codigo DO4. ;Hay 1 o
varias barras-graficas parpadeando?

no

{Inyeccion Gasolina)

h 4

¢El vehiculo posee un testiga de fallo

coman Inyeccibn/TA?

sf

'

Efectuar un control de ta inyeccidn :
Teclear DO3. ;Hay al menos 1 bharra-
gréafica de fallo encendida ?

sl no
|
(carburador)
s ——
h 4
Verificar |as lineas correspondientes a ia barragrafica
intermitente y prabar 1as conexicnes como se indica
enla pagina 23-68
) 4

st

Efectuar una prueba en carrelera <on
la maleta XR25. ;La barragréafica 1 se
apaga circulando?,

Efecluar un ¢control

i El incidente persiste?

de las

conexiones en ¢l conector de
18 vias {ver pagina 23-68).

no

Si

44— no l

Verel M.R. Inyeccién

no ———»

¢{La barragrafica 11 se enciende
a veces circulando ?

Ver control del capta-
dor velocidad motor.
{Barragrafica 11}.

no

4

Controlar y asegurar el aisla-

sl

Exito

Borrar la memaria (GO **), y
validar el pie a fonda (ver P.
23-10)

miento de la linea del testiga de
fallo.

IMPORTANTE : NO OLVIDARSE DE BORRAR LA MEMORIA Y VALIDAR EL PIE A FONDO (ver P. 23-10)




‘ TODOS TIPOS \

TRANSMISION AUTOMATICA
Diagndstico

23

ANOMALIA : EL MOTOR DE ARRANQLIE NO SE ACCIONA EN P (O) EN N.

Si =

enc<iende?

Conectar la maleta XR25. Colocar el cajetin 150 en la |
posicion $4 y su allima version de |2 cassette XR23. 4
Poner el contaclo y teclear D04, ;La barragréfica 1 se

no

Paiancaen P o N, ;la barragrafica 4

se enciende? i

[
$i

¢

ne

Cantrolar el circuito de alimenla-
cion del motar de arranque (relé y

_00_1

Verficar :

-

Tension BATERIA > 10,5 vollios.
Fusible TA no fundido.

Calculador conforme.

Continuidad de las lineas entre el
calculador y la toma diagndstico.
Via 2 de la toma de diagndstico a |a
masa.

Via 6 de la toma de diagndstico al
+ bateria.

cableado), (el incidente persiste? Exito . Maca en Ia via C1 del conector 6
L 4 vias del contactor multifuenion.
Teclear #01. jLas posiciones de la -+ APCenvias C1 y C2 del 18 vias.
si palanca corresponden a |2 visuali- Tras una reparacibn eventual, cel
zacidn, ¢antacto puesto motor efecto cliente persiste?
parado? ]
si no no
l Cuidado
¥ l ‘ ' X
Cortar el contacio y conectar los ¢En alguna posicién, seleer =7 Exito o

conectores 18 y 6 vias de)
contactor multifucnidén al bornier
BV!I 1103. ;Se lee con el motor de
arranque accionade 12 voltios
entrelosbornes 1 C3 y 11 C1 7?7

!

no

'

Si

sl

Y

(La barragréfica 7 esta encendida
fija?

Este fallo viene de una mala masa
defectuasa a nivel de tos bloques
de pilotas traseros. Tras la repa-
racian, ; el incidente persiste?

Controlar el circuito de mando del
relé del motar de arranque.

noe

v

4

Sustituir ¢l calcutador si el fallo persiste tras
un ¢ontrol de la conexidn en los conectores
18 y 6 vias del contactor multifuncién. Borrar

la memoria y vatidar el pie a fonda
10)

Exito

50

v

Controlar las funciones del contac-
tor multifuncién con el atil B Vi,
1103, contactor extraido.

l I

bien mal

y !

{verP. 23- CMF,

= gy

Los empujadores del
cpresentan un
desgaste anormal?

Sustituir el CMF.

23-10}

Sustituir |a leva de mando y efectuar el
reglaje de! cable de mando.Borrar la
memorla y validar el pie a fonda {ver P.

= no

{verP. 23-10)

Borrar la memoria y
validar el pie a fondo

$i —

pie a fondo (ver . 23-10)

Sustituir |a pieza defectuosa
Borrar la memoria y validar el

IMPORTANTE : NO OLVIDARSE DE BORRAR LA MEMORIA ¥ VALIDAR EL PE A FONDO {ver P. 23-10)




‘ TODOS TIPOS \ TRANSMISION AUTOMATICA

Diagndéstico 23

ANOMALIA : EL MOTOR DE ARRANQUE SE ACCIONA, EL MOTOR NO GIRA, LOS TESTIGDS DEL CUADRO DE
INSTRUMENTOS SE DEBILITAN CON LA PALANCA EN "P".

Paner la palanca en "N". A¢cionar el motor de

Frenc de manc aflojado,

arranque. ;El motor de arranque gira?

no

‘

Ver la estacion diagnostico para &l test de la bateria

bien
mal

h 4
Controlar el motor de arranque

h 4

Conexiones a reparar
¢ bateria a sustituir

si

el vehiculo es arrastrado | ¥
bajo {a accién del motor

de arranque
no — ’. —
Sustituir la transmision
l automatica

Error de diagnoéstico

IMPORTANTE : NO OLVIDARSE DE BORRAR LA MEMORIA ¥ VALIDAREL PIE A FONDO {ver P.23-10)

Anomalia : El motor de arrangue se acciona en las posiciones diferentes a “P" y "N" :

Diagndstico idéntica al de la barragrafica 7 pagina 23-26.



‘ TODOS TIPOS \

TRANSMISION AUTOMATICA

Diagndstico

23

ANOMALIA : EL VEHICULO AVANZA O RETROCEDE EN "N" FUERA DEL FENOMENO NATURAL DE RAMPA EN

FRIO [ + 60°C)

i El reglaje del cable de mando es carrecto?

Efectuar el reglaje.

h 4

Desmontar el carter de aceite y observar el estado de
limpieza. ; Se encuentran muchas particulas?

no

> ¢Elincidente persista?

— nNo

-

4

Probablemente hay un error
en la seleccién del sintoma.

Si

b 4

Sustituir |a transmision
automadtica

Exito

IMPORTANTE : NO OLVIDARSE DE BORRAR LA MEMORIA Y VALIDAR EL PIE A FONDO (ver P. 23-10)




Diagndstico

‘ TODOS TIPOS \ TRANSMISION AUTOMATICA

23

ANOMALIA : NO HAY ARRASTRE NJ EN MARCHA ADELANTE NI EN MARCHA ATRAS SIN ENCENDIDG DEL

TESTAGO DE FALLO CON EMBALADO DEL MOTOR.

Contralar la posible rotura de una de las
transmisiones. jEstan en buen estado?

sl

v

Coneclar la maleta XR25. Colocar el cajetin 150 en
la posicién S4 y su dltima version de la cassette

Sustituir |a pieza

no ’ defectuonsa

Controlar y reglar el
manda de |a transmisién

XR25 Poner el contacto y teclear el codigo D04,
despuées #01. Las posiciones de la palanca, ¢se
corresponden a la visualizacion, contacto puesto
y motor parada?

50

¥

no > j
automatica.

(€l incidente persiste?

. NO

Controlar y poner a nivel si es |4
nacesario. ;El in<idente persiste?

no

Exito

st

l

Extraer e| carter de aceite. Controlar
gue la valvula manual esté correcta-

mente engan<hada y fijarla de $i
nuevo si_es necesario. ;Se encuen-
tran muchas particulas?

Cuidado

IMPORTANTE : NO OLVIDARSE DE BORRAR LA MEMORIA Y VALIDAR EL ME A FONDO (ver P. 23-10)

1

Guarniciones quemadas,
sustituir la TA.

Exito




‘ TODOS TIPOS \

TRANSMISION AUTOMATICA

Diagndéstico 23

ANOMALIA : NO HAY ARRASTRE SIN ENCENDIDOQ DEL TESTIGO DE FALLO, REGIMEN MOTOR LIMITADQ AL
PUNTO DE CALADO (hacia 2200 r.p.m.)

$i

h 4

Sustituirla TA

Palanca de seleccién en "N", moter girando en
parado y frenos sin pisar, ;se puede desplazar el e
vehlculo empujandolo?
. 4
Verificar et circuito de
N no frenada. ¢Las frenos
si — 1 estan bioqueados?

Reparar el circuita de frenada

IMPORTANTE : NO OLVIDARSE DE BORRAR 1A MEMORIA ¥ VALIDAR EL PIE A FONDO (ver P. 23.10)



‘ TODOS TIPOS \ TRANSMISION AUTOMATICA

Diagndéstico 23

ANOMALIA : RETRASO AL ENTRAR LAS VELOCIDADES CON EMBALADO DEL MOTOR SEGUIDQ DE UN

CHOQUE AL ARRANCAR.

nag

El fendmenao se presenta Gnicamente en frio?

y

Controlar el ralenti y efectuar las intervenciones
necesarias. Tras la operacidn, ef ;incidente persiste?

sl

i

iSe constata el fallo dnicamente en
marcha atras?

—

|
‘ no no ‘
si l si
l Exito l
' Estraer el distribuidor hidrulica
Conectar la maleta XR25, colocar el cajetin ISQ en verificar el mangl;uito de alimentac‘:éz .
la posicion 54 y su ultima versidon de la cassette del frena F1. $i estd parcialmente
XR25. Poner el contacto y tectear DO4. Teclear #03 obstruido, sacar el manguito y
?:n "D", motor girando. ;La presidn es < 3 3 bares destaponarlro con s broca de 6 im. 5
' esta estropeado, sustituir [a TA.
no $i . L -
Controlar el estado del carter de la TA {deformacion
posible debida a un golpe). Controlar el nivel de aceite.
Controlar |a presencia de la junta del tamiz y su estado.
L Controlar que ef tamiz esté pianc a nivel de la junta y el
Cuidade buen posicionamiente de ésta en lgs orificios del
v ‘ disteibuidar hidraulico. Consultar la nota técnica 1717A.

Sustituir la TA.
{(Embrague E1 defectuoso)

IMPORTANTE : NO OLVIDARSE DE BORRAR LA MEMORIA Y VALIDAR EL PIE A FONDO {ver P. 23-10)



‘ TODOS TIPOS \

TRANSMISION AUTOMATICA

Diagndstico

23

ANOMALIA : PATINADO AL ARRANCAR (el vehiculo avanza blandamente y el motor tomavuelias)

Conectar la maleta XR25. Coiocar f cajetin 150 en

la posicion $4 y su ultima version de la cassette
XR25 Poner el contacto y teclear el codigo DO4.
cLa barragrafica 1 se enciende?

no

!

Verificar que !a tension bateria sea > 3 10,5 voltios.

Verificar que et fusible de ia TA na esté fundido.

verificar que el calculador sea adecuado. Verificar la

continuidad de las lineas entre &l calculador y la toma

de diagnostico. Verificar que 1a via 2 de la toma de

diagnostico estd a masa y que {a 6 es1e al + Bateria.

Verificar la alimentacion correcia del calculador :

- Masa en via C1 del conector de & vias del contacter
multifuncidn.

- + APCenviasCly C2del 18 vias.

Efectuar |as reparaciones necesarias (El efecto cliente

persiste?

Si

| o
no 31
L | l Y
Exito Mator girando y palanca de seleccion en “D", | o

Si teclear #01. La TAestden3H ?

l

Consultar @ arbol de lacalizacdn de averias de |a
pagina 23-47.

Extraer el carter de aceite. jEsta Jimpic © poco sucio?

I

Si

¥

distribuidor hidraulico.

Vaciar la TA, cambiar el tamiz y limpiar el

Controlar el punto de calado del

convartidor.

mal

:

bien

Sustituir el
convertidor

no — Exito

no (El incidente persiste?
[
si
Y v
Sustituir Sustituir el bloque de electrovéalvulas.

$i

la TA

(Elincidente persiste?

no - Exito

IMPORTANTE : NO OLVIDARSE DE BORRAR 1.4 MEMORIA ¥ VALIDAR EL PIE A FONDQ (ver P. 23-10}




AR4 SALVO TRANSMISION AUTOMATICA
‘ 021y 025 \ Diagndstico

ANOMALIA : UMBRALES DE PASO DE LAS VELOCIDADES DECALADOS (TA AR3 SALVO AR4 Y 025)

23

Conectar |la maleta XR25. Colocar el cajetin {50 a
la posicion 54 y su Uluma versidn de la cassette
XR25. Poner el contacto y teclear el cédigo DO4,
después # 94 para abtener &l n® de identificacién
del médulo electrénico. (Corresponde al vehi-
culo? {ver fasciculo "Generalidades™)

50

no

Verificar el captador velocidad mator,

noa
¥ Y
Sustituir el calculador por un calculador conforme. i Todos | brales d
8orrar ia memoria y validar ¢l pie a fondo. £ s 1as WINBIGiES QS past
estan decalados?
Reglar el potencibmetro. no
Borrar |a memoria y vali-
dar el pie a fondo (ver P.
23-10)
h 4

{ver tratamiento de la barragréfica 11 encendida)

Probar can otro captador. ; El incidente persiste? (4—— bien

Exito

|

Si

'

Contralar la senal en el
pinén primario. {Defor-
macion posible)

iSe tratade los pasos?
1/2-2/3-3/2-217

|

80

'

verificar la fijacidon del cap-

tador velocidad vehiclilo

mal

.

Rehacer la fijacion del
captador velocidad

IMPORTANTE : NO OLVIDARSE DE BORRAR LA MEMORIA Y VALIDAR EL PiE A FONDO (ver P. 23-10)




AR4 021- 025 TRANSMISION AUTOMATICA
‘ AD4 TOD \ Diagndstico

23

ANOMALIA : UMBRALES DE PASO DE LAS VELOCIDADES DECALADOS (TA AR4 AR4 021 Y 025 Y AD 4 TODOS

LOS TIPOS)

Conectar la maleta XR25. Colocar el cajetin iSO en
ta posicién S4 y su Ultima version de la cassette

I XR25. Paner €l contacto y teclear el codigo D04,
después # 94 para abtener el n” de identificacién
del médulo electronica. ;Corresponde al
vehiculo? (ver fascicuio "Generalidades"}

5i

h 4

Sustituir el calculagor por otro conforme.
Borrar la memaoria y validar el pie a fondo (ver 5i —

cTodos las umbrales de paso
estan decalados?

P.23-10) ¢

R21 — { AR4-021y025 Reglar el potencidmetroy repetir la prueba (consultar
AD4 Todos Tipos | imperativamente {os métodos, paginas 23-11 y 13).
R19 —p ADATodosTipos | Tras haber borrado la memoria y validado el pie a
fondo . el incidente persiste?

CLIOXS7B/T =P ADA Todos Tipos :
Borrar {a memoria del caiculador y efectuar la validacion “PF”
Sustituir el potencidmetro si el fallo persiste. ; El incidente persiste?

: I

no $i

e e ¢

) Teclear # 22 pedal del acelerador en PL. ;Se lee en
el la pantalla centrat : 1 ?

no

!

l Reparar la unidn eléctrica del
contactor del retracontacts.

Siguiendo en # 22, ;se lee PF D ?

.

I
5i no
L Reglar el cable det aceierador y contralar
- y si @5 Necesario sustituir el cantactar del
Error de relrocontacio,
diagndstico

{Se trata de los pasos

1/2-2/3-3/2-2/1?

Verificar el captader velocidad motar.

I L]

(ver tratamiento de la barragrafica 11 encendida)

no sl

}

ao Probar con otro captador. (El incidente persiste? |4— bien

Verificar ta fijacién del
captador de velocidad

-

sl

Exito i

l | vebiculo.

|
mal

'

prmario. (Deformacidn posibie)

Controlar ia senal en el pifdn Repetir la fijacién del
captador velocidad

IMPORTANTE : NO OLVIDARSE DE BORRAR LA MEMORIA ¥ VALIDAR EL PIE A FONDO

(ver P. 23-10)



‘ TODOS TIPOS \

TRANSMISION AUTOMATICA
Diagndstico

23

ANOMALIA : NO HAY PASQ DE VELOCIDADES, "TA" BLOQUEADA EN UINA VELOCQIDAD, TESTIGO DE FALLO

ENCENDIDO.

no

Conectar la maleta XR25. Colocar el cajetin (50 en
la posicion S4 y su ultima version de la cassette
XR25. Poner el contacto y teclear el c&digo DO4.

l _ ¢La barragrafica 1 se enciende?

Verificar que la tension de {a bateria es > 10,5 valtios. Verificar ue
&l fusible TA no esta fundido. Verificar que el calculador es conforme
al vehicula, Verificar ta continuidad de (as lineas entre el cal¢ulador y
la toma de diagnéstica. Verificar gque la via 2 de {a toma de
diagndstico esta 3 masa y que la & esta al + bateria. Verificar la
alimentacién correcta del calcutador :

- Masaenlavia Ch del conector 6 vias del contactor multifuncidn.
-+ APCenvias C1y C2de! 18 vias.

Tras la intervencion, ¢la barragrafica 1 se enciende?

]

si

l

Repetir la prueba. ; El fallo sigue
A estando presente?

.

Sustituir el calculador si el fallo persiste tras un 4| no
contrgl de las conexiones del conector de 1B vias
{ver pagina 23-68). Si hay sustitucién del l
calculadeor, borrar la memoria -y validar o1 pie a Exito
fondo {ver P, 22-10)
L 4
] Teclear # 01 y ieer la marcha metida, palancaen “D". -
o ¢Se lee 3 H.d enla pantalla central ?
l no
Al menos 1 barragrafica de 7 a 19 estd Desplazar |a palanca de P hacia 1. ;La
encendida en fallo. . cOrrespondencia de las posiciones de la
Efectuar los controles de las drganos palanca y la marcha introducida en la
correspondientes. (El incidente persiste? no pantalia central, es correcta?
si no ——————M Exita si

'

¢

Fracaso no = 1 ;La barragrafica 7 estd encendida?

sf Atencién

) Controelar y reglar el mando
i . - . — N0
exterior. ; El incidente persiste?

4 ¥

l_

‘1 ala barragrafica 7.

—

Controlar el mando interno _ Exito

Consultar el drbol correspondiente

IMPORTANTE : NO OLVIDARSE DE BORRAR LA MEMORIA Y DE VALIDAR EL PIE A FONDO (ver P. 23-10)



TODOS TIPOS TRANSMISION AUTOMATICA
Diagndstico

ANOMALIA : LAS VELOCIDADES NO ENTRAN, "TA" BLOQUEADA EN UNA RELACION, TESTIGO DE FALLO

APAGADO.
(ATENCION : Para los TA AR4 021 - 025 y ADA TT, si ta 22 marcha pasa a un régimen MUY ALTQ, consultar el

arbol de averias P. 23-44)

no ' Palanca de seleccion en P o N, ;el testigo de fallo
s¢ queda encendido 3 segundos tras arrancar el
l motor, antes de apagarse?
Caonectar la maleta XR25. Colocar el ¢ajetin 1SO a la ¢
posicién 54 y su vltima version de la cassétte XR23. | — 4 si
Paner el contactoe y teclear el cédige D04, (La
barragrafica 1 se enciende? l
|

si — X
Efectuar los cantrales definidos en el arbal que trata del

fallo del no encendido de 12 barragréfica 1. Repetir ta si »
prueba. (El testigo de fallo se queda encendido 3
segundos tras arrancar el motor, antes de apagarse?

f

no

'

Conectar |3 maleta XR25. Verificar en la tapa de la
L, | toma de diagnéstico |a presencia del shunt. Cerrar la 5 >
toma de diagndstico. ¢ El testigo funciona?

44— no

Paner ala masa la via 8 de la toma de diagnéstico,
¢El testigo se enciende?

verificar Ja lampara del testigo de fallo; asegurarse
no —P 4a 1a continuidad de la linea del testigo. ;Tras la
] reparacion, cuél es et funcianamiento del testigo de
k — fallo al arranque del motor? {(XR25 desconectada)
siempre apagado |

¢ se gueda encendido  se apaga despues de 3s.

A 4
Sustituir @l calculador si el fallo persiste tras el control | —»
de 1as conexiones de los coneclores de 18 viasy de 6 v
vias del contactor multifuncién (ver pagina 23-69). i .. )
hay sustitucién del calculador borrar Ja memoria y Consultar el arbol de la pagina anterior
validar el pie a fondo {ver P. 23-10}

Efectuar los controles como
para |la barragrafica 7 encen-lg . no ——
dida ¢on fallo

Teclear #01 en |a maleta XR25. ;las posiciones de la [¢——-
palanca correspondientes a la que se visualiza, con
contacto puesto y motor parago? — si

¥

SustituirlaTA | * 51 Verificar el montaje de la valvula
manual, controlar y limpiar el
distribuidor hidraulico.

i El incidente persiste?

Exito | +—— no ——

IMPORTANTE : NO OLVIDARSE OE BORRAR LA MEMORIA ¥ VALIDAR EL PIE AFONDO {ver P. 23-10)



TODOS TIPOS

TRANSMISION AUTOMATICA
Diagndstico

23

ANOMALIA : PASO INTEMPESTIVO DE LAS VELOCIDADES SIN ENCENDIDO DEL TESTIGO DE FALLO.

y su ltima version de 1a cassette XR25. Poner el contacto

palanca en D. ;Puede reproducirse el incidente?

Conectar la maleta XR25. Colocar el cajetin ISO a la posicion 54

teclear D04 después # 01 y hacer una prueba en carretera con

si

»

4

¢rMa habido cambio de estado de la barragrafic
momento del fallo sin pisar el pedal de! freno?

alenel

Se ve en tugitivo la pantalla
siguiente?

I
no $i

R

Reglar el contactor de frenado (pag23-14) y
contralar el muelle de llamada del pedal.

I
no

no

Fallo de la alimentacion del
calculador. Ver diagnéslico
barragréfica 1 apagada.

‘ nQ
¢El paso de las velocidades se efectaa con
orden eléctrico?

¢Hay un cambio de la visuahzacion da! estado
de la palanca en un momento de fallo?

4 ) J

Cantrolar las interferencias metélicas y |03 cabies de alta
tension, las conexiones de alta tensidn y las proximidades
cableado TA con alternador. Modificar si es necesario. jEl
incidente persisie?

|

—— Na
l |
sl Extraer el distribuidar hidraulica. Valvula es- :Selee o P?
tropeadsa o contaminacion del aceite,
no 5
no Exito
¥

Verificar el reglaje del man-
do de la palanca y reglarlo si
es necesario. 51 el incidente
persiste, sustituir el contactor
muitifuncion. -

sl
| Verificar ef luncionamienlo del palenciémetro y electuar las
reparaciones necesarias. ; El incidente persiste?
T
Si
L Efectuar un control de funcicnamiento del .
motar (Hay fallg? ‘
Consuliar el
Teclear #05 en la maleta. £l valaor de la Y ——
velocidad vehiculc es constante y correcta en |g— no reparacion
12 pen2a? '
o |
$i | Cuidado

h 4

potencia del relé.

Verificar el circuilo de mando
del motor de arranque. Verificar
y asegurar el aislamiento entre
el circuito de mando y de

51 hay un montaje de 2 captadores, sustituir el captador velocidad motor. 51 hay 1
solo captador, verificar [a unién informacion velocidad motor entre los caiculadores.
Sustituir la chapa de arrastre si el fallo gersiste.

IMPORTANTE : NO OLVIDARSE DE BORRAR LA MEMORIA Y VALIDAR EL PIE A FONDOD {ver P. 23-10)




TODOS TIPOS TRANSMISION AUTOMATICA
‘ \ Diagndstico

23

ANOMALIA : PASO INTEMPESTIVO DE LAS VELOCIDADES CON ENCENDIDO FUGITIVO O PERMANENTE DEL

TESTIGQ DE FALLO.

Conectar la maleta XR25. Colocar el cajetin {50 en |a posicion

34 y su altima version de la cassette XR25. Poner el <contacto y
1eclear el cddrge D04, después #01 y hacer una prueba en
carretera <on palanca en D. (Se puede reproducir g} incidente?

h 4

Controlar las interferencias metalicas y {os cables de alta
tension, las conexiones aita tension y las proximidades det

sl

§i

cahleada TA cen alternader. Modificar si es necesario. Tras ia
operacion, ; el incidente persiste?.

h 4

nQg ————— | Exito

:Se ve en fugitive la pantatia
siguiente?

Falic de alimentacidon del
calculador, Ver diagndstico
barragrafica 1 apagada.

no
) 4
no {La barragrafica 11 se enciende
l fugitivamente?
¢La barragrafica 7 se enciende n si
fija o intermitente? - :
Y
Consultar el &rbol de localizacion de {a averia
) para la barragrafica 11 encendida.
LY
h 4
Sustituir el calculador de TA,
borrar la memoria y validar ei
pie a fando {ver P.23-10)

h 4

Consultar el darbol que trata de
la barragrafica 7.

IMPORTANTE : NO OLVIDARSE DE BORRAR LA MEMORIA Y VALIDAR EL PIE A FONDO (ver P. 23-10)




‘ TODOS TIPOS \

TRANSMISION AUTOMATICA

Diagndstico

23

ANOMALIA : ALUSENCIA RETROCONTACTO EN “PF" O UMBRALES DE RETROGRADADO ANORMAILES EN "PF™.

portada)

Conectar la maleta XR25. Colocar el cagjetin 150 en la posicion
84 y su ultima versian de |a cassette XR25. Poner el contacto y
teclear el ¢o6digo D04, Teclear #94 ;El numero de
identificacion del méddulo corresponde al vehiculo? (ver

i

iLa barragrafica 2 izquierda
se enciende en PF?

ne

Sustituir el calculador por otro conforme.
Borrar la memoria y validar el pie a fondo

|

no

4

{verP. 23-10}

Si

Teclear en la maleta XR25 #02. ;En PL, ;3¢ lee
entre 89,7y 92,1 % ?
ATENCION :Para las versiones con carburador y{
para i0s vehiculos X57 B y T, leer imperativamente

los métados de |a pagina 23-12y 13, '

Todas Tipos (salve X57 B y T) : Reglar el potenciémetro
borrar la memoria y validar &l pie a fondo. (ver P. 23-10)

fondo. {ver P. 23-10)

X57 B y T . Cambiar @l conjunio caja mariposa y
potenciémetro. Borrar la memoria y validar el pie a

h 4

Teclear # 12 en la maleta XR2Z5. £n PF, ;se lee
un valor estrictamente inferiora 6 % ?

si $i

l "1
con contactor $iN cantacior
de rétrocontacto

ver fasciculos
generalidades

.

{ver fasciculo
generalidades

4+ 5i

de retrocontacto ———

v

no

i El efecta cliente persiste?

:

Exito

Los umbrales de paso de las
vetocidades estan decaladaos

nog

S e

(Se lee en la pantalia central : 1?

Teclear #22 con pedal de! acelerador en PL,

v

-

Atencidn

5i

Y

Si

!

PFQ?

¢Siguiendo en #22, se lee

—— NO

5

!

ne

Y

Reparar la unidon eléctrica

del contacior del retro-
contacto

Error de diagnostico

Reglar el cable del acelerador.
Controlar y sustiluir 2i retrocontacte

PE?

:La maripasa del acelerador hace tope en

Consultar el arhol de
diagnostico que corres-
.ponde a este fallo

—— NG ———P

$i

Reglar el mando del ace-
lerador

—

Barrar 12 memoria y validar ¢l pie a fondo (ver P. 23-10)

IMPORTANTE : NO OLVIDARSE DE BORRAR LA MEMORIA Y VALIDAR EL PIE A FONDO (ver P. 23-10}




‘ TODOS TIPOS \

TRANSMISION AUTOMATICA

Diagndstico

23

ANOMALIA : UMBRALES DE PASO DE LAS VELOCIDADES DECALADOS UNICAMENTE EN FRIO O EN CALIENTE

SIN ENCENDIDO DEL TESTIGO DE FALLO

si

Controlar la conformidad y el reglaje del
mando del acelerador. ; Es correcta?

no

h 4

!

Reparar ¢| mando.

Conectar la maleta XR25. Colocar el cajetin |SO en ta posicion
$4 y su (ltima version de |a cassette XR25. Poner el ¢contactaq,
entrar el c6digo D04 y contralar ta conformidad del calculador no
por #94._ ; El calculador es conforme? {ver portada)

-»| Sustituir el calcuiador. Bo-
rrar la memoria y validar el
pie a fondo. {ver P 23-10)

si $i
XS57By T salvo X57By T
L Reglar el potenciometro.
. ' lidar
Teclear #02 en la malela XR25. ;En PL, la carga Borrar la memoria y va
esia comprendida entre 89,7 y 92,1 % ? i —#| el pie a fondo. {ver P 23-10)
|
si
* . ¥ . - Barrar la memoria y validar
En #12 y en PF, |a carga es éstrictamente infericr a 6% no > el PF (ver P. 23-10)
I
i
Acelerar lentamente y controlar la evolucion | o
de la carga. ¢ Es regular? |
TA AR4 y AD4 X578y T
si salvo XS7By T
h J l
En 3a impuesta con la palanca y en 32 (visua- Sustituir el potenciometra y
lizacién 3.3 en #01), ;los valores en # QS y 06 reglaric. Borrar la memoria y
a velocidad estabilizada son iguales? validar el PF {ver P, 23-10)
1 1 ) 4

no si

—p| AtEnCION

l

Cambiar el captador de
velocidad vehiculo

Sustituir la caja mariposa.
Borras la memoria y validar el
PF. {verP.23-10)

IMPORTANTE : NO OLViDARSE DE BORRAR LA MEMORIA ¥ VALIDAR EL PIE A FONDO {ver P. 23-10)




TODOS TIPOS TRANSMISION AUTOMATICA
‘ \ Diagndstico

23

ANOMALIA : CHOGQUES, PATINADO O EMBALADO AL CAMBIAR LAS VELOCIDADES CON ENCENDIDO FUJO

DEL TESTIGO DE FALLD

portada)

Conectar |a maleta XR25. Colocar @l cajelin 15O en la
posicion S4 y su dltima versidon de |a cassetle XR25. Poner el
contacto y teclear el codigo D04, Por \a funcion #94,
verificar la contormidad del calculadar, jes conforme? {ver

na

50

Hacer un control del nivel de aceite y completar el
nivel si s necesario. (El Tallo persiste?

|

Sustituir el calculador
Borrar la memoria y
validar el pie a fonda {ver
P.23-10)

50

. h 4
i{Hay una o varias barras-graficas encendidas

no » Exito

enlre by 19?2

si

Y

Consullar los arboles de lacalizacidn de la

averla correspondiente a las barrasgraficas
encendidas con fallo.

no

Verificar y asegurar el aislamiento de la linea
del testigo de fallo (puesta a masa).

IMPORTANTE : NO OLVIDARSE DE 8ORRAR LA MEMORIA Y VALIDAR EL PIE A FONDO (ver P. 23-10)




‘ TODOS TIPOS \

TRANSMISION AUTOMATICA

Diagndstico

23

ANOMALIA : CHOQUES, PATINADOS O EMBALADOS AL CAMBIAR LAS VELOCIDADES SIN ENCENDIDO DEL
TESTIGO DE FALLO

|

Conectar la maleta XR25. Colocar el cajetin 150 en Ja
posicidn $4 y su Gltima version de la cassette XR25. Poner el
contacto y teclear el cadige D04, Por |a funcidon #94,
verificar la conformidad del calculador, ;es conforme? (ver
portada)

na

I

Sustituir el calculador
Barrar |la memoria y validar
el pie afondo [ver P. 23-10)

Hacer un control del nivel de aceite y rellenar si es N
necesario. ¢El fallo persiste? no Kl
| | .
f i Exito
| | T
con amartiguacion SIN amortiguacion Efectuar los controles como para un falle
{ver padgina 23-16} (ver pagina 23-16) ~™ del potencidmetro (ver arbol de la barra- [ no
l ¢ grafica 10}, ; €l efecto cliente persiste?
Controlar la funcidon amortiguacidn del T 5i : : ;
par. (ver pagina 23-16) | Ver diagnostico barragréfica 11
{Hay amortiguacion) ¢ T

no

¥

Tectear #06 en N. Acelerando lentamente, ;el valor
de la veloadad mator evoluciona correclamente?

— NO

Ver diagnostico barragrafica 12

T

| Teclear #05 vehlculo circulando. ¢El valor de la -
velocidad vehiculo evoluciona correctamenits?

Tedlear D03, despuéds #22. Hay cambig 5i
de estado en 1a pantalla entre la posicién
P/N y D ¢con motor girande? ¢
|
si no
f
l " si
— Fallo de union
Sustituir e} calcu- antre los l

lader de inyeccion

calculadares de la

TA y de inyeccion.

Sustituir las electro-

Teclear # 03 motor girando a ralenti y palanca en  N.
<Hay aumento de |z presion de la linea de mas de 1 bar

no —— entre e ¢onector 12 vias del interface electrohidraulico
r conectado y después desconectado? {con un minimo de 2
bares conector conectado).

Vaciary extraer ¢l carter de
aceite. (Hay presencia de
particutas en el aceite?

si ™ valvulas y el tamiz sil
| e
Extraer &l disiribuidor hidraulice y las electrovélvulas.
Limpiar el ¢conjunto. jLas valvulas A B8,C,P y de corte
deslizan libremente? (ver fasciculo "generalidades”) 4 no

!

si

o ———

Sustituir el distnibuidor
hidraulico y ef tamiz

y

Sustituirla TA

IMPORTANTE : NO OLVIDARSE DE BORR;AR LA MEMORIA Y VALIDAR EL PIE A FONDO {ver P. 23-10)



TODOS TIPOS TRANSMISION AUTOMATICA
‘ \ Diagndstico

ANOMALIA : EMBALADO IMPORTANTE AL.PASO DE 4/3 5IN ENCENDIDO DEL TESTIGO DE FALLO,

Vaciar y extraer el carter de aceite. ;Hay $i
presencia importante de impurezas en el aceite?

h 4
Sustituirla TA

Y
Extraer el distribuidar hidraulica. Verificar la presencia
y (0) el funcionamiento de las valvutas de los
acumuladares de E3 y F2. Si el fallo persiste, consultar
el arbol "choque, patinado o embalado” de la pagina
anteror.

IMPORTANTE : BO OLVIDARSE DE BORRAR LA MEMORIA ¥ VALIDAR EL PIE A FONDO (ver P. 23-10)



Diagndstico

‘ TODOS TIPOS \ TRANSMISION AUTOMATICA

23

ANOMALIA : AUSENCIA DE VARIAS RELACIONES SIN ENCENDIDO DEL TESTHGO DE FALLO

Las posiciones de la palanca corresponden
ve, Con contaclo puesto y malor parado?.

Conectar fa maleta XR25 Colocar e cajetin 150 en
posicion 84 y su ultima version de la cassette XR25.
Ponegr @l cantacto y teclear el ¢codige P04 Teclear #01.

a la que se

noe

|

Verificar que el conector de 6 vias del
conlaclor multifuncidn estd correcta-

si no mente conectado y efectuar un cantrol
de su conexidn como se indica en la
pagina 23-68. (El incidente persiste?
Acelerar lentamente y verificar la evolucion de - )
la cargaen #02. ;La evolucién esregular ? Exito si
Consultar el arbol de diagnostico Contrelar y reglar el
no — ) que trata un fallo de encendido mando externo
de la barragralica 10
Hacer una prueba en carretera, palancaen 1 -2 - 3 después D. no al

50

En #01 en la panlalla de |la maleta XR25, todas la relaciones pasol/2 6 2/3
carresponden a la posicidn de la palanca de seleccidn?

l

l

Teclear #06. ;Hay variacidén de la no al paso Teclear #05. jHay variacion de la
velocidad motor en la pantalla de la 3/4 visualizacién en funcidn de la velocidad
maleta XR25 en cada cambio de marcha? vehiculo?
A 3 |
S no
Palanca en P, teclear #06 y sl 0o
l verificar |a variacién de ia velo- ‘
- — ¢cidad motor, acelerando. ;Hay )
Error de diagndstico variacion? \ Cambiar ei captador velo-
- cidad vehiculo. ;E! valor
Extraer el distribuidar hidraulico y ! ° zzéfe?:? sigue sienco
las electrovalvulas, después limpiar FIsh
el canjunto. Las valvulas A-B-C-P y ¢ l
de corte deslizan libremente? (Ver si no
fasciculo "Generalidades”). Consultar el &rbal de diagnés- *
: tico de la barragréfica 11.
‘ , Exito
ne s

v v

Sustituir el distri-

buidor hidraulico Sustituir las electrovélvulas

S 4

Repelir la prueha y rehacer ¢l diag-
NOstICo si es hecesario.

v

Si el incidente persiste susti-
»| tuiria TA.

HWMPORTANTE : NO OLVIDARSE DE BORRAR LA MEMORIA Y VALIDAR EL PIE A FONDO {ver P, 23-10)




Diagndstico

‘ TODOS TIPOS \ TRANSMISION AUTOMATICA

23

ANOMALIA : FALTA MARCHA ATRAS, MARCHA ADELANTE CORRECTA SIN ENCENDIDO DEL TESTIGO DE

FALLO.

-

Retirar el fusible de 5 A de la TA para

si poner fuera de tensién al calculador. (Hay no

marcha atras en estas condiciones?

Y
Colocar el fusible de 5 A y

Teclear #01. ;5e |leen todas
las pasiciones de la palanca?

naG

¢

Empalmar los coneclores de 18 vias y de & vias del
contactor multifuncion al bornier B. Vi. 1103. jHay 12

e S
voltios entre las vias I C1y 1 C1 del bornier?
- Reglar el mando externc de la TA.
; no ¢El efecto cliente persiste?
Controlar el cableado l : I
del vehiculo o
Exito i :
i

no

l

Vaciar y extraer &l carter de aceite. Con-
tralar el tubo de alimentacién de F1.
Limpiar el distribuidor hidraulico y las
electrovalvulas. Contralar el mande internc
y el desplazamiento de {a valvula manual.

iEl montaje es correcto?.

| Sustituir as piezas juz- sl
gadas defectuosas

:

Sustituir la TA,

{IMPORTANTE : NO OLVIDARSE DE BORRAR LA MEMORIA ¥ VALIDAR EL PIE A FONDO {ver P.23-10y 11)
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ANOMALIA : FALTA MARCHA ATRAS, MARCHA ADELANTE CORRECTA CON ENCENDIDO DEL TESTIGO DE

FALLO

NO

h 4

condiciones?

Retirar el fusible 5 A de la TA para poner fuera de
tension al calculador. jHay marcha atrds en estas|—

l |

condiciones de paso :

La solicitug de marcha atras ha side efectvada fuera de las
Velocidad vehiculo > 10 km/h
Velocidad motor > 2550 rpm

¢El régimen motor a ralenti es superior a 2550 r.p.m.?

'
51 inyeccion

¥

no
1

Hacer el test D03 (inyeccién) y
#06. La velocidad del motor
leida es correcta?

-

no

!

si carburadar

h 4

inyeccion.

Sustituir el calculador de

Cansultar el manual de
reparacion de la inyeccion.

Reglar el problema de ralenti.
Tras la operacion, el efecto
chiente persiste?

h 4

Coneclar ja maieta XR25, teclear #06, ;el valor
visualizado es estable?

{
no

v

Exito

si

¥

no

sl

i El valor leido en #06

al valor del régimen motor?

es igual
no —————=mp

sl

v

Controlar ¥ modificar si es necesario ¢l paso de los
cablés de (os captadores (posibilidad de pardsitos por
el alternador o alta tensidon de encendido).

(El efecto cliente parsiste?

Ervor de diagndstico

no debe ser correcia.
Una barragrafica debe
| ser encendida.

La marcha detantera

si.

Vehlculo con un solo captador

Vehiculo de dos capta-

! Exito

velocidad motor
(ver fasciculo generalidades)

¢

Verificar la unién entre el
calculador de inyeccion y el
calculadar de TA.

dores velocidad motor
{ver fasciculo
generalidades)

!

Sustitusr los captadores de
velocidad motor.

IMPORTANTE : NO OLVIDARSE DE BORARAR LA MEMORIA ¥ VALIDAREL E A FONDO (verP. 23-10)
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ANOMALLA : PRESENCIA AL SUBIR LAS VELOODADES DE RELACIONES NO AUTORIZADAS POR LA POSIAON
DE LA PALANCA, TESTIGO DE FALLO APAGADO.

Conectar la maleta XR25. Colocar el ¢ajetin I5C en la
posicidn $4 y su nltima versién de |a cassette XR25.
si Poner el contacte y entrar el cddigo DOA. Teclear #01.
¢Las pasiciones de la palanca corresponden a la que se
ve, con contacto puesto y motor parado?

v no
Error de diagndstico
Valver a ver los contextos de
anomalias.
4
Cantrolar y reglar el mando exterior. Tras |a operacidn,
i i u} efecto cliente persiste?
si
h 4 l
Exito Verificar el manda interna. ( El incidente persista?
no sl
Sustituir el contactor multifuncién si e fallo persiste
tras un control de Jas conexiones.
Verla TA pagina 23-68.
Exito |+

IMPORTANTE : NO OLVIOARSE DE BORRAR LA MEMORIA Y VALIDAR EL ME A FONDOQ {var F. 23-10)
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ANOMALIA : RUIDO METALICO A RALENTI A NIVEL BEL CARTER CONVERTIDOR.

Controlar el apriete de 1os tres tornillos de fijacién de
ii ——| lachapa de arrastre. (Bl ruido persiste?

) 4

Extraer la transmision y controlar la chapa de arrastre

no

Exito

del convertidor. (Eslarajada? i
si
l Sustituir el convertidor.
Sustituir la chapa de arrastre. (El montaje T
es conforme? {presencia de los pies de 5i
centrado motar/caja)
no

l

Poner el montaje en conformidad y sustituir
el convertidor.

ANOMALIA : PRESENCIA DE ACEITE BAJO EL VEHICULO.

Limpiar la caja de velocidades, completar el nivel de aceite,
poner talco y diagnasticar el origen de la fuga.

Tratar el origen de la fuga y sustituir las piezas
gefectuosas.

Verificar ¢l nivel de la parte in<riminada {puéente o
mecanismo).




TRANSMISION AUTOMATICA
Diagndstico

TODOS TIPOS

CONTROL DEL CONECTOR | (Con B.Vi. 1103)

Desconectar los conectores | y It del cajetin electrénico y unirlos al bornier B. Vi. 1103. El control se efectua
con un multimetro.

Condicipnes Puntos de Operaciones a efectuar silos
Elemen nirol . Valores .
: EMORIDS CONiios medida valores son incorrectos
de medida -
Maza médulo IFC1 y masa 0a0s5 £ Conteolar iasuniones de masa del
vehlcuio motor y transmaision
Luces marcha atrds 1By 1a70Q Venticar tusibie. Cablaado luces
Contacta NS Para yehiculos | Marcha atrds
snrelé de
Lortadao marcha greds
50 a 10052 venficar el fusible. Cableada |3mpara
Para vehleulos ( WEBS marcha atras
conrelé de
mMarcha atras
Aliment toma "Oiag” 1BEy 1 02058 Venficar cableado vehiculo
toma *Diag
Aliment testigo de fallo cuadro de 1Céy7 Ga05 0 verificar cableada vehiculo
Instrumentos toma "Diag” )
Alimentacion "stop” 1A3y 10214V Venficar fusible Cableado contagtor
W Cl de stop
Contacto Aliment. luces mascha atras IC1yH 10a14Vy venficarcableado
t .
puesta Alimentacidn médulo electrénico I C?; 10214V verificar fusible y cableado
]
: Seflal valocidad motar montaje 1 bAZy 1€ Tensidn F Verificar cableado o caiculador
Motor | solo captador velondad motor tensidn bateria | inyeccidn
girando :
(1} Sehal veldcidad mator montaje de PA2 y I C1 0¥ atensnibn No efectuar
¢ captadores velocidad mator batera
Alimentacidn auterizacidn de 1ICIymCs 10a14Vvenr Venficar cableado y relé de arranque
N alranque accién
fianque 0a7Vvhave
soltada
vy
Mﬂ.. I '
NAD.M Y .
e
QM [ =1 ©2 D
- C CQ: 8 9
jof @1 OF ol|| &
B |# o2
ol {G1 oz o1 © 11 12
sl e G2
91 7439155591557 . B8 t13.2

{1) Conectar los conectares | y Il para arrancar el motor y efectuar a continuacion este control.
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CONTROL DEL CONECTOR Il {Con B.Vi. 1103}

Desconectar los canectores Il y Il del médulo electronico y unirlos al bornier B. Vi, 1103. El control se efectua

con un multimetro y can cantacto cortado.

La exculpacion del cableado del interface electrohidréulico se hace sustituyendo el conjunto de las
electrovélvulas y la sonda de temperatura por el itil B. Vi. 1103, En este caso, |05 valores son los de la columna

con & ati B. Vi. 1103,

Puntos de medida Vatores (1) Si valores (1) incorrectos Valo:;:?lr: :;m“
NCa-11C3 1,1a1,30 EVM a cableado defectuoso 900a 1100 0
nez-1i sl 262350 EL4 o cableado defectuoso 300a1100%
(C2-1182 26a35Q EiL3 o cableado defectuoso 900a1100Q
I1C2-11B3 262350 ElL.2 ¢ cableada defectuoso 300a1100Q
HC2 -1 B4 262350 EL1 o cableado defectuose 900a11000
nNAl-11A2 8600 Q (2) Sonda de |a temperatura o 900a1100Q

2167 Q(3) cableado defectuoso
Todos los bornes > 500000 Verificar el aislamiento del > 50000 Q
Zonall - I C1 cableado de las electrovélvulas

{1} Valores medidos con la pista eléctrica estanca conectada.
{2) Valores para aceite 2 0°C =
(3) Valorespara aceitea 100°C =

91743 -91554 .99 557

91744
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CONTROL DEL CONECTOR IlI {con el B.Vi. 1103)

Desconectar ¢l conectar Il del médula electronico y empalmarlo al harnier B. Vi, 1103, El control se efectia
con un multimetra, can el contacto cortado, tras haber verificada el reglaje del cable de la palanca de mando
(ver capitulo "Reglaje del mando").

Posicionas Posidén'empujadores .
Puntos de medida dela Valores correctos Valores incorrectos
palanca A A
Verificar fijacion
1l C1 masa vehiculo Indiferente Indiferente 0a0,50Q masaen T.A.
{terminal G)
mc- e P-N 1 2 0af,5Q
mez-Hrg2 R 2 1 0a0.5%
Todos {ios bornes Sustituir
de la zana lll AoD 2 2 > &0 0000 ei
entre-si coniactor

HAz2-11C1 3 2 3 0a5Q multifuncidn

NMA2-1CQCH

M A2 -1 AT 2 3 3 0ads5Q

MA1-iic1

mcI-nial 1 3 2 0aldsl

_____A
L —wm-
3____
( —
l\__vj

91743 - 91557

-t

g s iy

W
-

. -
B1 Al €1 \CZ A2 B2
G

91612-1R
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CONTROL DEL CONECTOR IV (con la 8. Vi. 1103}

Desconectar los conectares |l y IV del madulo electrénico y unirlos at bornier 8. Vi. 1103. El control se efectda

con el multimetro, contacto cortada

Puntos de medida Valores Si los valores son incorrectos
IV A1
Sustituir el captador de
v Bl nct > 50000 Q presion de linea
v C1

o et of
Of O @2

c
of OF @
ol o4 93
=5 2} 1
l oF Of 92

91 733-91557-91558
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CONTROL DEL CONECTOR V {con ¢l B. Vi. 1103)

Desconectar el conector V del modulo electrénico y empalmarle al bornier 8. Vi. 1103. El control se efectu
con un multimetro, contacto cortado.

Puntos de medida Valores Si los valores sonincorrectos
Captador de velocidad motor VB2-V(C2 1402230 0 Sustituir el captador
(equipamiento de 2 VAZ2-VB2 > 50000 velocidad motor
captadores

velocidad motor) VA2-V(C2 > 500008
VBl-V(Ci 2003 240 1}

Captador velocidad . Sustituir el cagrador
VAT-VBI > 500000

vehiculo velocidad vehiculao

VAL-V(Cl > 50000 &

oA ol of
O O ©2
oF O3 O
«f @4 &2
of @5 Q1
b Ol OF

91743-91 556
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CONTROL DEL CONTACTOR VI (con el B. Vi. 1103}

Descanectar el conector Vi del module electronica y empalmarlo al bornier B. Vi. 1103. El control se efectua

con &l multimetro, contacto contado, potencidmetro instalade y en pie levantado.

Puntos de medida valores St las vaiores son incarrectos
VIAT-VIB1 493026680 Q
Cambiar
VIAT-VICI 3500a4 7002 el polenci()metro
de carga
Vi A1
ViB1 VI A2 > 500008
VIC1

Lo

ST G2 o1 Fhetl

i 01

@1 &2 O e

o1| @23 o2 91|B

91743 -91557
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SUSTITUCION DE UN CAPTADOR

Antes de sustituir un captador, asegurarse de su
correcta conexidn {ver pagina siguienta).

Cada captador esta unido al calculador por una
toma multivias.

Cada una de ellas puede sustituirse par separado,
excepto |os captadares de velocidad que, segun
las casos, estan unidos al mismo c¢conector
{velocidad motor, vehiculo).

Su sustitucion se efectua segun el método
siguiente:

Hacer girar el motor durante unos dos minutas
{Unicamente para el contactor multifuncion de
las transmisiones avtomaticas AR4)..

- Soltar el cable gque une el captadoer con el
madula electrdnico {no estropear las diversas
fijaciones de los organos mecanicas).

- Desconectar el captador implicado del modulo
electréonico.

- Recuperaria o |as fundas de proteccion.

- Poner el captador nuevo en lugar del captador
defectuosa.

- Asegurarse de la presencia de las juntas de
estanquidad (T} {ado captador.

y de |a junta del conector (J}.

91555R

O—

B85 651-1R2 B85 651-2R

- Fijar el conjunto de los cables a los érganos
mecanicos con todas [as fijaciones extraidas.

Atencion a las piezas en movimiento muy
calientes {escape).

Proceder al borrado de la memoria (ver 23-10).
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METODO DE CONTROL DE LAS CONEXIONES
Antes de sustituir un érgano eléctrico, es
preferible controlar primero su conexién can un
util de fabricacion local.

Confeccidn del atil

- Tomar una ficha macho ref. : 7701997 033.

- Pelar 15 ¢cm de cable eléctrico.

- Paner 8D gr de plomo (plomo de equilibrar las
ruedas por ejempla) sabre este cable.

Canirol

Penetrar verticalmente cada ficha hembra del

conectar a controlar y ponerla boca abajo.

CETZ T T T e,

$4 967 %

20 B78-19%

i el utit cae, |la conexién es defectucsa. Apretar

suavemente con una aguja la o las fichas

defectuosas.
Es inutil sacudir €l canector.

Si es imposible asegurar la sujecidn del atil, hay

gue sustituir el cableado defectuosa.

Maulde et Renou - 02/43876
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