CARACTERISTICAS
Identificacion

21

Las cajas de velocidades del tipo UN equipan los siguientes veh(culos:

— Renault 21 ; L485
-~ Renauit 25 . B28E - B295 - B29B - B29A
— Alpine v8 GT . D500
— Alpine V6 Turbo © D501 - DS0A
— Master . FB30
IDENTIFICACION
UN1

UNS

Placa fijada en el carter trasero que indica:
En A : el tipo de caja,

En B : elindice de la caja,

En € : el nimerc de fabricacidn

En D : {a tactoria de origen.

ESQUEMA DE SELECCION

135

a7 775\

91 462

— 18722 . Sincro RENAULT
— 32747752 : Sincro BORG-WARNER

Cinco velocidades adelante sincronizadas:




CARACTERISTICAS

Lubrificantes 21

CAPACIDAD (en litros)

UN1 (1* montaje)

3,4
UN1  {2.° montaje) 3
UNS5 4
CALIDAD

VISCOSIDAD
-10°C 0°C + 25°C
N I
SAE7SW
«+
SAE 80 W
< >

Con et fin de mejorar |a resistencia a los cambios térmicos propios de los vehicuios *Turbo Gasolina", las cajas de
astos deben lubrificarse Gnicamente con et nueve aceite “Alta Temperatura” homelogado por RENAULT: TRANSELF

TRX 80 W.

Como consecuencia son dos las calidades de |os aceites preconizados.

VEHICULO

CALIDAD

ATMOSFERICO

APIGLS - MILL2105Bo C

TURBO GASOLINA

TRANSELF TRX 80 W*

(*) En los casos de dificultad de aprovigionamiento local, esta calidad de acelte podra pedirse al AP.R. bajo la
referencia 77 01 417 403 (bidon de 28 litros}.




CARACTERISTICAS
Seccion - Pares de apriete (en daN.m) 21

- UN1
Tornillo del carter de embrague S
Tornillo de |a placa de rodamiento
del arbol secundaric .5
— C e - Inversor de marcha atras 2.5
— e Tornillo de carter trasero 2,5
e < _-J .- - = Tapones y contactores 25

*"LOCTITE FRENBLOC

2,5 (2 8 mm.)

- L Ll 2o 2 i

e

N,
"

.

12,5* 20+



CARACTERISTICAS
Seccion - Pares de apriete (en daN.m) 2-'
UNS
Tornilto del carter deé embrague * 5
Torniilo da corona ' 17*
Tornillo de la placa de rodamiento
del arbol secundaric 5
Cerrojo bascuiante 35
Tornillo det carter de a 5.7 25
Tapones y contactores 25
[ GOSN
™ *LOCTITE FRENBLOC

3{a8mm)

S
\\ -’g '_: (

. .-num!_bij.!

- 22 :”'. -
ag : Z

5 {3 10 mm) 5{8 10 mm} 20*



CARACTERISTICAS
Relaciones

21

UN1
indice | Vehiculo Par Par 12 23 32 4° 5a M.A.
cénico taquimetro
00 B29E 27 x 28 | 39 x 32
o B288 28 x 27 | 41 x 31
9x 35
03
15 B29& 27 x 28 1. 39 x 32
5
04 B29F 28 x 27 | 41 x 31 .
B293 taquimetro | 44 a7 | 17x35 | 21 x29 m 25
' slectronico .
05 D500 9x31° 27 x28| 39 x 32
B298
06 B293 8 x 37 28 x 27 | 41 x 31
Blindado
07 D501 9 x 31 28 x 27 | 41 x 31
|
08 B2385 8 x 35 28 x 27 | 41 x 31
13 1485 | 9x 3 28 x 20 27 x28{ 39 x 32
(*} Particularidad: rusda cénica montada al contrario de las B29.
UNS
El ejs de taquimetro s solidario con arbol sscundaric.
Indice Vehicule P ar 18 ‘28 32 42 54 M.A.
cénico
" 00 Rxx2 . 38 x 33
LY
: Axx3 38
X 39 x 32
o Rxx4
7 x 41 11 x 49 16 x 39 25 x 37 27 x 28 -
04 Rxx2 38 x 33
07 ' 10
. T 26
Rxx3 59 x 32
06 Rxx4 X




CARACTERISTICAS
Reglajes

rdnaiT]ENSADO RODAMIENTOS DIFERENCIAL Holgura de dentado

0,12 a 0,28 mm,

La holgura de dentado solamente es reglable en [as
cajas UN1 005 y 007 Alpine. Sin embargo, debe
controlarse en todos los tipos de cajas de velocida-
des. Si el valor es incorrecto, verificar el emplaza-
miento de los rodamientos, 1a conformidad de los
carteres y de la caja de diferencial.

)

N

&1 443

r

Rodamientos reutilizados| Rodamlentos  nuevos

T )00

\

(C 130D

Libres sin  holgura 5 a 6,5 daN.

N,

Para evitar ciertos problemas de ruido, consecuencia -
de una eventual deformacion de los carteres durante
la fase de montaje, cuando los rodamientos de {os
carteres de diferencial son pretengades, es impera-
tivo respstar el método de montaje de los carterss.

91 261




CARACTERISTICAS
Particularidades 21

UN1
ASISTENGCIA DE LA SINCRONIZACION DE 2,

Dispositivb que permite mejorar la calidad de paso
de la 2. velocidad.

FUNCIONAMIENTO

Al meter segunda, una parte del esfuerzo aplicado en
la horquilla para desplazar el desplazable es absor-
bido por el rescrte (R) sitvado an el 8je con &l fin de
permitir un desplazamiento de la palanca ds selsc-
cién instantaneo y un desplazamiento del desplaza-
bie y de la horguilla retardado.

A7 964-1

PRECAUCIONES

Durante el montaje del eje y de |la horquillade 1.4/2.4,
gs imperativo respetar el posicionamientc de las
grupillas {A} para evitar cualquisr contacto con el
pifién de 1.7 éstas no deben sobrepasar las espiras
del resorte en la parte supenor.

CERRGQJO DE MARCHA ATRAS

Es un sistema que evita el enganche involuntario de
la marcha atras durante un cambio rapido de 3% a
2.2

FUNCIONAMIENTO

FPara meter la marcha atras subir la anilla (A} y
manlobrar (& palanca; |a anilla actda, por medio de un
cable, sobre el psstillo (¥) montado en el céarter
trasero de |a caja de velocidades.

La retirada del pestillo permite la seleccion de {a
marcha atras.




CARACTERISTICAS
Particularidades diferencial

21

Sentido de monlaje de la corona
{vista lado carter smbrague)

UN1T {L48)




CARACTERISTICAS
Particularidades 21

PIEZAS APAREADAS

~— Pindn de ataque y corena.

— Buje y desplazabls.

— Caja y cono de rodamiento de diferencial.
APAREAMIENTO DEL PAR CONICO

Et pinén de ataque y la corona son mecanizados
juntas durante la fabricacion. .

~ Son, pues, inseparables.

La sustitucién de una de las piézas Implica obligato-
riamente la sustitucion de la otra.

91071

Una indicacién comun es grabada en |a corona y el
pIRGN.

Eiemplo: 27-200 (27° par conico mecanizado el
200° dia del afo).

La distancia conica no tiene regiaje.

PARTICULARIDADES UNt 005 Y 007 ALPINE

La cara trasera de la corona lleva una sagunda cifra
precedida del signo “+” 0 “—", este valor es utilizado
para electuar el reglaje de holgura de dentado.

APAREAMIENTO BUJE/DESPLAZABLE

En todos los casos, es recomendable marcar os
desplazables en relacion con |0s bujes.

El buje del sincronizador 3.°/4.° se monta libre en el
arbol primario y s& mantiene en traslacién mediante
una arandela de freno.



CARACTERISTICAS

Particularidades

21

1. UN1
Arbol primario

El retén esta directamente en contacto con el arbal
primaric, un acoplamiento incorrecto implica la susti-
tucién del arbol primario.

Las cajas de velocidades UN1 estan equipadas con
taquimetro elsctrénico {salvo UN1 013},

La corona captadora no es desmontable.

2. UN5

El eje del taquimetro mecanico de las cajas UNS esta
unido al arbol secundario y situado en salida directa
en &l carter trasero.

El tubo guia de tope contiene un rodamiento y un
retén, no 8s desmontable sino después del Garter de
embrague.

Ef retén y los rodillos del rodamiento del tubo guia
estan directamente en contacto con sl arbol de
embrague.

Un acoplamiento incorrecto implica la sustitucion del
arbol de embragus.

3. TODOS LOS TIPOS

Sincronizacién alternada;

— sincrenizaclon de 1.2/2.2 en el arbol secundario,

— sincronizacion de 3.27/4.2 y 5.2 en 8l &rbol prima-
ro.

El pifién fijo y el dentado de 5.2 deben pegarse con
Loctite SCELBLOC.

Las tuercas de los arboles primario y secundario y el
tornillo de inversor de marcha atras deben pegarse
con Loctite FRENBLOC.

Piezas que deben sustiluirse sistemalicamenle

Cuando han sidc desmontadas:

— las juntas de papel,

— los retenes,

— los tornillos de fijacidn det cajsetin de difarencial,
— las grupillas elasticas,

— @l tornillo de inversor de marcha atras,

— las juntas téricas,

— las arandelas de freno,

— el tubo guia de tops,

~ |ag tuercas de los arboles primario y secundario.




CARACTERISTICAS

Evolucidon 21

1. MEJORA DEL ENGRASE DE 5.°

Los carteres de 5.5 de las cajas UN1 del 2.° montaje
equipan una canula de engrase {C) qus permite una
mejor lubrificacion del rodamientc de agujas del
pindn de 5.5 El arbol primaric ha side modificado
para recibir esta canula,

1* montaje

)
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En recambio, no montar un arbol primario antiguo
con un carter Nuevo.

2. UNIFICACION

El nivel de aceite ha sido rebajado en todas las cajas
de velocidades UN1.

CAPACIDAD: 3 litros en lugar de 3,4 litros,
3. LUBRIFICACION

La calidad del aceite de la caja de velocldades de

.los vehiculas TURBO GASOLINA ha sido modlli-

cada.

A fin de mejorar ia resistencia-a las variaciones
térmicas propias de este vehiculo, las cajas de

- yelocidades deberan lubrificarse unicamente con el

nuevae aceite “alta temperatura”’ homologado por
Renault.
TRANSELF TRX 80 W

4. CAMBIO DEL TIPO DE RESORTE DE RODILLO
DE SINCRONIZADOR 3.:/4.°
(BORG-WARNER)

Los resortes denominados “Z", utilizados hasta
ahora, son sustituidos por {os denominados "cora-
zon",

91222

1 . 1" montaje
2 . 2.° montaje

Con el fin de permitir el montaje de |los resortes del
tipo 'corazén”, el chaflan, de entrada para el acopla-
mignto ¢dénico de sincronizacion de los pinones
locos de 3.2/4.2 ha sido modificado.

Como consacuencia, los resortes dei tipo "corazén™
no pueden utilizarse sino con pikones iocos modifi-
¢ados. :



CARACTERISTICAS
Ingredientes

21

Designaclién Acondiclonamlento Se utlliza para:
Ranuras de los planetarios
Ranuras de arbol
Grasa N.v 20 Bolsa de 1 g- 7701032832 Gozne de horqui”a Embrague
- Gula de tops
Patines de horquilia
LOCTITE 512" " Jeringa de 24 ml. 7701421 162 | Cara de acopiamiento de los carteres

CAF 4760 THIXO

Tubo ds 100 g.

7701404 452

Tapones roscadas y contactores
Tapones de bola

Extremos de |as grupillas el4sticas en
las transmisiones

LOCTITE CSELBLOC
{resina de sellado y
estanquidad)

Frasco de 24 c.cC.

7701394072

Pinén fijo de 5.*
Dentado de 5.”

LOCTITE FRENBLOC
(resina de bloqueo y

Frasco de 24 ¢.c.

770139401

Tuerca de arbol primario
Tuerca de arbol secundario
Tornillo de inversor de marcha atras

estanquidad) Tornillo de corona
PERFECT SEAL“LOWAC" Juntas de papel de los carnteres trasero
{pasta fluida para Tho0 ce 100 g FFRTATES08 y de embragus
juntas}

Aceite de caja

Inmersicn de todas las piezas




CARACTERISTICAS
Diagnostico

21

INCIDENTE

Crujido en sl enganche Imposibilidad de enganchar las velocidades
de una velocidad {despuéa del control de embrague)

(después dal contral de embrague)

Extraer la caja de velocidades

l

Verificar
el conjunio dsl
varillaje de

g . . Yy selececion
Verificar el conjunte de sincronizacion

de la velocidad incriminada;
— conos de friccion del pifdén y def
anillo del sincro,
— el buje y los resorte del sincro,
— los dentados del pifdn y del desplazabte.

Desarmar sl
varillaje de selecgian

Estado de los
elementos dsl
varillaje

Extraer la caja de Camblar las piszas
velocidades defectupsas

l

Controlar el sistema

Operaciones a
efectuar

de enclavamiento de
la caja de velocidades




CARACTERISTICAS
Diagnostico

21

Estado del
varillaje

Extraer la caja de
velocidades

Desenganchs de las velocldades

Estado
soportes
motor caja

4

Cambiar jos soportes 0
reapretar las fijaciones

v

Cambiar las piszas
defectuosas de)
varillaje

‘| Controlar e} sistema de
enclavamiento de los
bujes y desplazables

Estado de las
piezas que
companen gl

Extraer la caja de

velocidades y

controlar;

— los frenos de bola

— las horquillas

-— los cerrojos de
enclavamiento

Velocidad bloqueada

Conjunio de
mando

¥

Desbloquear sl mand
de la caja de
velocidades

Cambiar 1as piezas
defectuocsas del mando




SEPARACION DE LOS CARTERES

Desmontaje 21

UTILLAJES ESPECIALES INDISPENSABLES

B.Vi.2801 Extracior

Raou.15-01 Contera protectora de arbel

B.Vi.645 Llave almenada para reglaje del
juego de diferencial

B.Vi.a0s Llave para tuerca de difersncial

B.Vi.1007 Garras para el BVi.28-011

B.Vi.1016 Soporte de caja de velocidades

Ei desmontaje y la manipulacion de las piezas debe efectuarse sobre un banco de trabajo provisto de
) revestimiento antichoque {caucho o pléstico grueso).

Anclar la caja de velocidades en el soporte Utilizar los atiles B.Vi.845 y B.VI.805 para no deterio-
B.Vi.1016. rar el retén.
X
A b
NEX

of [l (0 \
| : ";;' ,
| - ’." == llni
\ P l:‘ 3 'lﬁ'fl
‘ S i -

Y ' Y

B.Vi. 1016

77 682 91 264

" Hacer una marca en el carter y tuerca de diferen-
cial.

Extraer el reten.

Aflojar la tuerca 1/6 de vuelta (3 dientes) para anular
el pretensado de los rodamientos de diferencial,




SEPARACION DE LOS CARTERES

Desmontaje

21

Extraer el buté (cojinete de embrague).
Soltar la horquilla del pivote y retirarla.
Extraer:

— los tornillos de fijacién del carter de embragus,
— el carter de embrague.

UNT (La85)

Extraer:.
— el enclavamiento de bola de 5.7 (A},

— las grupillas {B) interior: & 4 mm.
exterior. 2 7 mm,

— el manguite (C).

UN1 (B29)

S
C B -

|'
$
Il Il
nll .I

[ e
ft

j .

)
<
I

I

87 833

— el carter trasero (estanda la caja de velocidades en
punto muerto).




SEPARACION DE LOS CARTERES

Desmontaje 2"

UN1

Retirar el carter empujando sobre el dedo de selec-

FaN
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Meter 2 velocidades: marcha atrés y 4.6

Aflojar las tuercas de los arboles primario y secunda-
110,

Volver a punto muerto.
UNS

Extraer el cerrojo basculante (D).

Emplazar, en el primario, un extractor del tipo
FACOM U32-120 o equivalente, interponisndo el tfl
protector de arbol Rou. 15-01, a continuacion extraer
el conjunto de 5.5

-—— pingn loco,

— desplazable,

— eje-horquilla,

— anillo de sincronizador,

— dentado.

Marcar el desplazable en relacién al buje.



SEPARACION DE LOS CARTERES

Desmontaje

21

Extraer los 3 tornillos de la placa de retencion del
rodamiemto biconica.

" EXTRACCION DEL PINON FIJO DE 5.
Existen dos posibilidades:

1. Extraer el pinon_fijo con la ayuda del B.VI.2801
provisto de las garras B.Vi.1007.

UNS (Particularidad)
Interponer el protector del B.Vi.1007 con el fin de

apoyarse en el secundario y no en &l &je de taquime-
tro.

B.Vi. 28-01

B.vi. 1007

Quitar la placa de retencion del rodamiento biconico
y separar |os carteres.

2. Separar 108 carteras.

Retirar el secundanio.

Apoyarse en la placa de retencion del rodamlento
biconico y extraer e piion fijo con una prensa.

8.vi. 1007

91 265

Intercalar la contera de proteccion del B.Vi.1007
{UNS).




ARBOL PRIMARIO

Desmontaje 21

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

B.Vi.606 Juego de botadores para grupillas de © 6 mm.

20 ag 137

DESMONTAJE
UN1

~ Liberar el tubo guia de tope (3B).

Separar el arbol de embrague dsl tren primario
expulsando la grupilla elastica {(35) con ta ayuda det
B.Vi.606.

Retirar el clrclip (33) y el retén (34).

Para efectuar la extraccion de los circlipes {anillos de
retencion), utilizar por un lado unos alicates de circlip
para separar |0s extramos, y por el lado opuesto unos
alicates planos para que el anillo de retenciéon no ge
retuerza.




ARBOL PRIMARIO

Desmontaje-Montaje

21

Apoyandose bajo el pifion de 4.7 {28) extraer por
medio de |a prensa las piezas {29) al (32).

88003

Recuperar (27} y (28).

Marcar el buje en relacion con el desplazable.
Retirar el desplazable. |

Recuperar los rodillos (24} y los 3 resortes (25).
Retirar el anillo de retencidn {28).

Extraer el buje de sincronizador y el plnén de 3.°,
Quitar la arandela (17).

Despegar, con un extractor de grupillas, el roda-
miento {18) y luego extraerlo.

MONTAJE

Sustituir sistematicamente los anillos de retencion
{circiip) despuss de cada desmantaje.

UNY

El retén esta directamente en contacto sobre el arbel
ptimarlo, verificar el estado de!l aslento. En ef caso de
rayaduras o defectos ds aspscto, sustituir el arbol
primario.

Prestar atencion para que se snfrenten las muescas
del buje con los resaltes del anillo de singronizador.

Respetar €l sentido de montaje:
— del buje de 35/4.7

i

— del desplazable,

— de los resontes de rodillo del sincronlzador {len-
glietas de retencién montadas en ef lado de anillo

de retencion).

20 669




ARBOL PRIMARIO
Montaje

21

ATENCION

Dos tipos de resortes de rodillos de sincro se utilizan:
los resortes tipo "Z" se sustituyen por log dsl tipo
ucorazén,!-

91 222

Con el fin de permitir el montaje de los resortes del
tipo "corazon”, el chaflan de ataque {E}, para el aco-
plamiento cénico del sincro de los pifiones locos de
3.7 y 4.% ha sido madificado.

Como congecuencia, los resartes del tipo “corazén™
no pueden ser utilizados sino con pitones locos
modificados.

E

91229




ARBOL PRIMARIO
Montaje

21

Detalla (E) plndn loco

45°

91221

El chaflan de ataque (E) a 45° para el acoplamiento
cénico del sincro solo admite el montaje de resortes
tipo “2". :

91,222

Detalle (E) pifién loco

w
|

PARTICULARIDAD

Los pifionss focos cuyo chaflan de ataque (E} es de
20° admiten también el montaje de |os resortes del
tipo “corazén” o det tigo “Z". Sin embarge, no se
pueden entremezclar resortes de distinto tipo en un
mismo conjunto de sincronizacion.

MONTAJE (continuacion)
Montar la arandela y el rodamiento con Ja prensa.
Respetar ol sentido de mantaje:

— del chaflan de la arandela {31) lado rodamiento,
— del retén (38) UNT.




ARBOL SECONDARIO

Desmontaje

21

.Esta opsracion se efectua después de la separacion de |os carteres.

88 140

DESMONTAJE

Apretar el 4rbol secundario en un tornillo de banco,

por el pifion de 4.

-

77 3B1.1

Extraer.
— el rodamiento biconico (3},

— el piAdn foco de 1.° y su anillo de singronizacion.

Recuperar |08 semi-rodamientos de agujas.

UNS

taquimetro (16).

Sacar la grupilla (15) & 3 mm. y extraer el eje de

91266




ARBOL SECONDARIO
Desmontaje-Montaje

21

Marcar el buje (M} en relacién al desplazable (B).

Apoyandose bajo el pindn loco de 2.* extraer el con-
junto con la prensa.

91444

TODOS LOS TIPOS

Extraer el anillo de retencidn (circlip) (8).

| l'»—"“ 2
iy ’
hzgl;;L;r

. .\

77583

77582

No sacar los pifiones de 3* y 4" estos no son
desmontables.

MORTAJE

En el pinén de 2.*, emplazar gl resorte de sincro de
forma que enmascare las tres ranuras.

91438




ARBOL SECONDARIO

Montaje 21

Colocar et buje con el saliente lado pifidn loco de 27

0 marca efectuada en el desmontaje lado pifion loco
de 1.2

Montar: .

—- @l anillo de retencién {B),

— ¢l desplazable 1.°/2.7 respetando su posicién en
relacion al buyje, _

- l0$ semi-rodamientos de agujas (5),

Ty —— 1ére

77391

Enmangar el buje con la prensa hasta que haga tope
con el apoyo: mantensr 8l anillo de sincronizacidn
bien centrado, las pastillas por debajo del nivel de
apoyo para no deteriorar el resorte.

77 590

....

77 890

— ¢l anillo de sincronizacion {?7),
~ gl pindn loco de 1.* (4) provisto del rasorte (6).

88 140

UNS

Colocar el je taquimétrico (16} y su 'gru'pilla.
TODOS LOS TIPOS

Montar 8l rodamiento bicénico (3).

Verificar la presancia del separador de preten-
sado entre los dos cones.




ARBOL DE MARCHA ATRAS
Desmontaje-Montaje

21

Esta operacidn se efectia despuss de ia separacion de los carteres.

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

B.Vi.606 Juego de hotadores para grupillas & 6 mm.,

:MONTAJE
iNGREDIENTES '
. : . , Sentido de montaje del pifion y de las arandelas de
inmearsion de |las piezas en aceite de caja o
friccién.
DESPIECE
| > mm 77586
DESMONTAJE
Estirar el gje hacia atras y recuperar el piAidn con sus
arandelas de friccion. -
Los casquillos internos del pifion de marcha atrés no
son desmontables.
La grupilla (58) se quita con el Otil B.V..606.
DIFERENCIAL
Desmontaje-Montaje

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

B.VI.31-01 Juego de botadores para grupillas @ 5 mm.

PARES DE APRIETE (en daN.m)

Tornillos de corona: UN1 12,5
UN5S 17

INGREDIENTES

Inmersion de las piezas en aceite de caja
Loctite FRENBLOC: tornillos corona




DIFERENCIAL
Desmontaje

21

VESPIECES

42
52

12,5 daN.m

UN1 45

88143

UN5

17 daN.m

88143




DIFERENCIAL
Desmontaje

21

‘DESMONTAIE

Retirar los tornillos ds la corona (torniltos indesfrena-
bles, no recuperables).

Dejar dos diametralmente opuestos.

Retirar las juntas toricas {52) de los planetarios
(44},

Extraer los rt.)damientos bor medio de un util tipo
FACOM U53G + US3E o similar,

84%14a

UN1 013 (L485)

Extraer el circlip de fijacion de la corona taquimétrica
sobre |a caja.

B2421

Sacar la corona taguimeétrica.

UN1 - TODOS LOS TIPOS {salvo UN1 013)

La corona captadora no es desmontable del cajstin.

TODOS LOS TIPOS

Expulsar la grupilla eldstica que mantiene el eje de
los satélites con fa ayuda del botador B.Yi, 31-01.

;
..,_,_ B.Vi. 31-01

91442

Separar las diferentes piezas.
Verilicaclon de las piezas

Controlar el astado:

— de los dientes,

— de los asientos de rodamiantos,
— de las arandelas (de satélites),
— de las acanaladuras,

— del cajetin o carter.




DIFERENCIAL

Desmontaje 21

El piﬁdl"l de ataque ¥ la corana estan apareados Y
llevan una indicacion comun.

La sustitucion de una de las piezas conlleva la
sustitucion de |a otra.

-

La distancia ¢onica no tiene reglaje.

UN1 005 y 007 (Alping)

La cara trasera de |la corona lleva una segunda cifra
precedida del signo “+" 0 "—"; valores-utilizadas para
efectuar ¢l reglaje de helgura de dentado {expresado
en centésimas de milimetro, €j.. + 10 = + 0,10
mm.).

REGLAJE DE LA HOLGURA DE DENTADO
UN1 (Atping)
El espesar de la arandela de calade (C), interpuesta

entre el redamiento y el cajetin de diferencial, deter-
miha la holgura de dentado.

A e

La arandela de calado, que se montara antes de
efectuar ¢! reglaje de pretensado de rodamientos,
tendrd un espesor que se calculard midiendo |as
cotas siguientes:

COTA F: Cota enire las caras de apoyo de |08
rodamientos de diterencial.

COTA X: Espesor de ia arandela de calado qus se
interpondra entre el rodamisnto y el cajetin
de difersncial.

COTA E: Cotatedrica 9830 =05 mm. + 0 — |a cota
grabada an |la cara trasera de la corona.



DIFERENCIAL
Desmontaje-Montaje

21

84 240

Medir la cota (F} {utilizar un pie de rey con paipado-'
res de por fo menos 90 mm.).
X -E—F

Nota:
Existen arandelas de calada de 1,20 mm. a 1,70 mm,,

de 0,1 mm. en 0,1 mm.

MONTAJE

Aceitar el conjunto de |as piszas antas de proceder al
montaje.

UN1: taquimetro electrdnico.

UN7; taguimetro mecanico.

) 46 45 41

UN5

© B —

Colocar en ¢! cgjetin {B):

— |a arandsla ds acero (7),

— un planstario después de haberlo sumergido en
aceite, .

— los satélites {69) y sus cojinetes; enfilar los ejes

de forma gue no sobrepasen los satélites,

los satélites (46) y sus cojinetes; enfilar el gje de

forma que no sobrepase,

el manguito (51) en el sentido de |08 ejes peque-

nos (50).




DIFERENCIAL

Montaje 21

Encajar fos 3 sjes a fondo haciendo ceoincidir sus
orificios con los del cajetin.

Introducir las grupillas al eje grande,

Sumergir el 2.° planetario en aceite, luego colocarlo
en el cajetin,

Acoplar la carana al cajsiin can tornillos indesfrena-
bles nueves: los tornillos con teton grupillan los ejes
pequernos. '

Bloguear los tornillos a par.

=1

91 44)

Después del montaje, la rotacion del diferencial
puede sel "géfﬂﬂ'lﬁﬂtﬁ dura.

Volver a montar los 2 radamientos (42) y (43) con la
prensa.

UN1 {Alpine}
Interponer ig arandela de reglaje de holgura de

dentado entre el cajetin y el rodamientc {42) {ver
pagina 32).

—
-
'
- _J

42 .
43
— 31 440

Colocar las juntas toricas en (os planetarios.

Montar el pinén taquimetro y su circlip de retencién
{si es el caso).

77584

Efectuar los reglajes de pretensado de los rodamien-
tos de diferancial.

Proceder a continuacion al montaje de los cartares.



DIFERENCIAL
Reglaje de pretensado de los rodamientos

21

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

B.Vi.645 Llave almenada para tuerca diferencial
B.VL.805 Llave almenada para tuerca diferencial
{adaptable al B.Vi.645)

Montar el diferencial en los carteres sin el pinén de

ataque y blogquear |os tarnillos y bulones de los
carteres a sus pares.

FASES DE APRIETE (sn daN.m)

TorniHo 2 8 mm. de carter 2,5
Tarnillo @2 10 mm. de carter 5

Las cajas de |los rodamientes se desmontan ya sea
mediante la prensa y un tubg o con un mazo de
bronce.

L
A,

nv

i)

i
n
[

91 433 77 644

En el carter qus no tiene tuerca de reglaje, montar |a
caja correspondiente al rodamiento y asegurarse
que queda bien metido en su alojamlento.

En el carter que posee tuerca de reglaje, montar la
caja correspondiente al otro rodamiento ligeramente
retirado en relacion a 13 cara interna del carter.

La tuerca de reglaje esta situada en el carter:
~— derecho — BVYUNT1 :
— izquierdo — BVYNUS

Nota:
La caja y el cono de los rodamientos no deben ser
desapareados.




DIFERENCIAL

Reglaje de pretensado de los rodamientos 21

El reglaje del pretensado de los rodamientos se
obtiene apretando ¢ aflejando la tuerca por medio de
los dtiles B.Vi. 645 y B.Vi. 805 a fin de no deteriorar el
retén,

B.vi. 805

B.Vi. 645

a0 5451

91 443

Se presentan dos casos:
1. Rodamientos reulllizados

Ei diferencial debe girar sin juego. Si tadas las piezas
son reutilizadas, mantar la tuerce provista de una
junta térica nueva y aceitada respetando el numero
ge vueltas y las marcas hechas durante el desmon-
taje.

2. Rodamientos nuevos

Apretar |a tuerca provista de una junta torica nueva y
aceitada hasta obtener una rotacidon ligeramente
dura del diferencial, despues de verificar el preten-
sado.

Girar el diferencial varias vueltas para centrar 10s
rodamientos. '

Enrollar un hilo entorno al cajetin del diferencial.

Por medio de un dinamometro tirar del. hilo.

El diferencial deberé girar bajo una carg'a compren-
dida entre 5 y 6 daN. Esta carga es necesaria para
mantener el movimiento de rotacion del diferencial.

Si el reglaje no es correcto, apretar o aflojar la tuerca
y verificar da nuevo &l pretansado.

En los dos casos, después de obtener el reglajs,
efectuar una marca en el cérter y la tuerca.

91264

Aflojar la tuerca 176 de vuelta (3 almenas) para
anular el pretensado durante la fase de montaje de la
caja y antes del ensamhblado del carter de embra-
gue.

Separar |los carteres y efectuar el montaje del resto
de la caja.



21

DIFERENCIAL

Caracteristicas

Senlldo de montaje de la corona
{vista lado carter de embrague)

UN1 (L438}

UN1 (829)

T 7£

UNSB TODOS LOS TIPOS

N

|

UN1{D50) Alpine




RETEN DE DIFERENCIAL

Identificacion

21

Las cajas de velocidades UNS estan eguipadas de
retén de salida de diferencial de 2 labios.

UNS
Retén de 2 labios

las cajas de velocidades UN1 estan equipadas de
retén de salida de diferencial de 3 labios.

UN1

Retén de 3 lablos

i 91 322

91323

Para extraer o reponer la tuerca de reglaje, utilizar el
util B.Vi. 645,

Es necesario utilizar sl B.Vi. 805 ademas del B.Vi. §45
para extraer o reponer la tuerca con &l fin de no
deteriorar el labio sxterlor.

77 681

B.Vi.645  8.Vi.805

BO 545




RETEN DE DIFERENCIAL

Sustitucioén

21

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

diferencial

B.Vi.10B1 Util para la colocacion del retén de {

EXTRACCION

Extraer el retén por medio de un destornillador
poniando atencion para no estropear las acanaiadu-
ras del planetario.

REPQOSICION

La reposicién de los retenes se efectia con el util
B.Vi. t081.

91 685

Util para la colocacian ratenes.

Anillo para posicionamiento del reten montado
sobre |a tuerca.

C’ Anillo para posicionamiento del reten montade
eabre al carter.

=

1. Retén montado en la tuerca de reglaje

(;:glocar el anillo {B) {chaflan hacia ai exterior) an el
util (A) y montar el retén ageitado.

EN=aAESm )

o SO teey

2. Retén montade sobre et cérter

Proceder de la misma manera pero utilizando el
anillo (C) para posicionar ef retén.




MANDO DE LAS VELOCIDADES (INTERNO)

Desmontaje

21

Esta operacion se efectia después de |la separacion de los carteres,

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

B.VIi.606

B.Vi.31-01 Juego botadores grupillas & 5 mm.
Juego botadores grupilias 2 6 mm.

PARES EN APRIETE (en daN. m) INGREDIENTES
Tornillo de inversor de marcha atras 2,5 Loctite FRENBLOC: -
, , Tornillo de inversor de marcha atras.
Eje cerrojo basculante (UNB} 3.5 Tornillo de eje de cerrojo basculante (UNS).
DESPIECE

2.5daN.m

88 139




MANDO DE LAS VELOCIDADES (INTERNO)

Desmontaje-Montaje

21

DESMONTAJE

Extraer ¢l contactor de luz de marcha atras.
Colocar los ejes en posician de puntg muerto.
Expulsar las grupillas elasticas de tas horquillas de

1.2/2°y 3.5/4., botador B.VI. 606 y otro para grupillas
de & 4 mm.

B7 964

Recuperar las bolas y los resortes ds enclava-
miento.

Aflojar &i tornillo de fijacion del selector de marcha
‘atrds, retirarlo asi como su aje.

Horquilla de 5. grupilia @ & mm. {B.Vi. 31-01).
MONTAJE

La ranura de las grupiilas debe estar orientada en ta
direccion de |os ¢jss de los arboles. :

)

30 498-1

Las 3 bolas de enclavamiento son iguales

TODOS LOS TIPOS

Los resortes de enclavamiento de |os s8jes 1/2 (A} y
a/4 (B) sen idénticos.

82442

Colocar el resorte y la bola de enclavamiento y meter
¢l eje de marcha atras.

Posicionar el invarsor de marcha atras metiendo su
extremo en la ranura (E) de el gje.

. Untar la rosca del tornille de inversor de marcha
atras con Loctlte FRENBLOC y aprstario & par.

Moniar ei .resorte y la bola de enclavamiento del eje
de 3742

Encajar éste colocando la horquilla e introduciende
la grupifla correspondisnte.




MANDO DE LAS VELOCIDADES (INTERNO)

Montaje

21

MONTAJE

Colocar sl resotte vy la bola de snclavamiento del eje
de la 1.//2.2 encajando este.

91262

UNA1

Agistencia en la sincronizacion de la 2.5

Durante sl montaje del eje y de la horquillade 1/2, es
imperativo respetar el posicionamiento de las grupi-
llas {A) para evitar cualquier contacto con el pifdn de
1.2 éstas no deben sobrepasar las espiras del resorte
en |la parte superiot.

87 964-1

Asegurarse del deslizamiento (flecha) de la horquilla
scbre el gje.

Colocar los arboles primario y secundario verifi-
cando que las horquillas encajan bien en las gargan-
tas de los desplazables.

Apretar a par de 2,5 daN.m et contactor de luz de
M.A. (rosca untada de CAF 4/60 THIXO).
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CARTER TRASERO
Desmontaje

DESPIECES

2: 2.° montaje — X ~ 384 mm.

1: 1" rqontaje — X = 46 mm,



CARTER TRASERO

Desmontaje 21

UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

B.Vi.606 Juego botadores grupillas 2 6 mm.
B.Vi.747 Horgullla de desmontaje y montaje del
resorte de seleccion.

DESMONTA.E
UNIT

Tirar del eje {62) segun la flecha y retirar sl bascula-
dor (68).

87983

Desgrupillar el dedo de la seleccion (68):
— grupilla exterior & 7 mm,
~— grupilia interior & 4 mm.

91 263

Comprimir el resorte (84) con el util B.V1.747 modifi-
cando segun el croquis abajo indicado.

B.Vi. 747

185 /

e

B2 432

Extraer las semicoquillas {61).

B.Vi. 747 64

~

e
~.




CARTER TRASERO
Desmontaje-Montaje

21

UNS

Extraer el tapon (67} para permitir €l acceso a las
grupilias,

Desgrupillar el dedo de seleccion (63) (B.Vi.606).

Tirar de! eje hacia el exterior y recupsrar el dedo de
seleccion y el resorte.

Con un destorniliador, retirar el retén.

Expulsar el obturador {0) con una espiga & 18
introducida en el mandrinado del eje de mando.

88142

Empujar los casquillos por medio de un tubo @17
exterior o & 19 {(sagin montaje).

MONTALE

Enmangar los 2 casguillos mediante un tubo, utili-
zado durante el desmontaje, y un martillo de plas-
tico.

Respetar la posicion de estos,

UN1

Ranura del casquillo lado opuesto del basculador.

[,

< et p o, ;:\':‘
A —
» e iR v_:mza -
o, "E d .||"
&I MY

Montar en el orden sigulente:
— el retén aceltado apoyado en ¢l lateral del car-

ter,
— el obturador {0) untado de CAF 4/60 THIXO,

Eliminar las rebajas eventuales del gje con una tela
fina para no arafiar el labio del retén nuevo.




CARTER TRASERO

Montaje

21

Montar en el carter:
— &l resorte.
— el dedo de seleccgion,
- €l gje provisto de guardapolvo.

Por medio del util B.Vi.747, comprimir el resorte y
colocar las semicoquillas.

Introducir las grupillas del dedo de seleccion
{B.Vi.506).

Respetar el sentida de montaje de las grupiltas.
UN1

Las ranuras de las grupillas deben estar perpendicu-
lares al gje y opuestas entre s,

Controlar el deslizamiento del gje ¥ la ausencia de
holgura.

UN1

Montar sl cerrojo basculante (88), reienes aceitados,
y comprobar su deslizamiento sobre el dedo de
seleccion (65).

@

90 498

UN5S

Las ranuras de las grupillas deben star perpendicu-
lares al eje y opuestas entre si.

g

O O

90 498-2

4

Montar ef tapon {67) en el carter y apretarlo al par.

87583




CARTER DE EMBRAGUE (UN5)
Sustitucion del tubo guia

21

La jaula extericr del rodamiento del tubo guia esta
provista de un retén gue requiere ciertas precaucio-
nes de montaje.

Este retén se& lubrifica por un orificio previsto en €l
carter. ‘

La sustitucion del tubo guia implica la sustitucion del
arbol cuando el asiento no asta correcto pues los
rodillos y el retén estan directamente en contacto
con el arbol de embrague.

EXTRACCION

Extraer &l tubo guia con la prensa.

Cuando el tubo guia se extrae con la prensa no
puede reutilizarse.

REPOSICION

Depositar una peticula de grasa N.° 20 en las
paredes del alojamiento.

Colocar la junta torica (T) en el tubo guia.
Presentar el tubo gula en el carter de embrague y
alinear el orificio de engrasado del rodamiento en ef
tubo guia con el del carter de embrague.

Introducir el tube guia con |la prensa hasta el final.

Comprobar que e} orificic de engrasado {A) del
rodamiento esta frente del de carter de embrague

(B).

91 268-1

87503

El orificio (C) del tubo guia estara dirigido hacia
abajo del carter.




EJE DE TAQUIMETRO (UN5)

Sustitucion

21

Esta operacion puede sfectuarse en el vehiculo.
EXTRACCION

Extraer:

— e} carter trasero,

~ {a pinoneria de 5.",

— la placa de retencion del redamiento bicénico.

Retirar la primera hilera de rodillos del rodamiento
bicanico.

Despegar la jaula exlerior del rodamiento para pasar
las garras del B.Vi. 28-01, después extraerlo.

B

S
K4

§7 504

Con un extractor de grupillas de & 3 mm,, extraer la
gorrespondiente y sacar ! eje taquimeétrico.

La reposicion no presenta ninguna patticularidad.




PAR TAQUIMETRO (UN1 013)

Sustitucioén

21

1" CASO

Solamente el pindn de taquimetro © el eje esta
danado.

EXTRACCION
No es necesario desmontar la caja de velocidades.

Quitar los 2 tornillos del tope y sacar el conjunto guia,
gje, pinén de taquimetro.

77 644

REPOSICION

Heponer sl conjunto guia, eje, pindn de taquimetro,
provista de una junta tdrica nueva y acsitada.

2. CASO
El pindn y la corona taquimétrica estan danados.
EXTRACCION

Es necesario |a extraccion de la caja y la separacion
de los carteres,

En el cajetin de diferencial, extraer el circlip de
fijacion de la ¢corona taguimetrica y sacaria.

§2 421

La reposicidn no presenta ninguna particularidad.




PAR TAQUIMETRO
Montaje de los carteres
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UTILLAJE ESPECIAL INDISPENSABLE

B.Vi.606 Juego de botadores para la extraccion
y reposicion de grupillas elasticas & 6
mm.

B.Vi645 Llave almenada para reglaje del diferen-
cial.

B.Vi.B0S Llave para tuerca de diferencial.

PARES DE APRIETE (en daN.m)

Tuerca arbol primario
Tuerca arbol secundario
Tornilos de carter (& 8
Tornilios de carter & 10
Ternillos de placa de rodamientos
Tornitlos de carter trasero
Tapones rascados
Contactor

Eje cerrojo basculante
Tapon bolas enclavamiento
Tapones nivel y vaciado
Tornillos carter smbhrague

INGREDIENTES
$3.5 Loctite “518"
20 Caras de ensamblado canreres.
2,5 CAF 4/60 THIXO
5 Tapones roscados
5 Roscas de contactores
2.3 Grasa N.° 20. Ref. 77 01 032 832
2,3 -Guia tope de embrague
2,5 Pivote de harguilla de embrague
15 Acanaladuras arbol embrague
!' 2 Acanaladuras planetarios
‘ Patines de horgquilla embrague
2,5
5 Aceita de caja

Retenes

Perfect Seal "LOWAC™
Juntas de papet de carter trasero y de carter
de embrague-

Loctite FRENBLOC
Tuercas arboles primario y secundario

Loctite SCELBLOC
PiAén fijo de 5.2
Dentado de 5.*




PAR TAQUIMETRO

Montaje de los carteres

21

MONTAJE
Asegurarse del posicionamiento:

1. En el carter derscho:
~ de las 2 grupillas de centrado,
— del iman en su alojamiento,

— delosejes1.0/2." 3.4/4.5 y marcha atras en punto
muerto.

91262

2. En e carler izquisrda: .
Colocar el pinon intermediaric de marcha atras
apoyado en el soporte delantero (lado diferenciai).

Untar las caras de ensamblado de los carteres con
Loctite “518".

Cologar el carter derecho prestando atencion para
meter el extrémo del inversotr de marcha atras en la
garganta del pindn intermediario.

Apretar los tornitlps de fijacion de los carteres
respetando el orden de apretado y el par.

Nota:

Después del ensamblado de los semicarteres, es
imperativo no tirar, incluso parcialmente, del eje gel
pinen intermediario de marcha atras, una arandela
de friccion podria caer en ia caja de velocidades.

Montar ia placa del rodamiento bicénico y bloguear
los tornillos al par.

En el arbol secundario:

— poner 3 gotas de Loctite SCELBLOC en las
acanaladuras,

— montar &l pinon fijo y |a arandela elastica.




PAR TAQUIMETRO
Montaje de los carteres

21

Montar en el arbol primario:

— la arandela plana,

— el separador,

— |08 semi-rodamientos de agujas,

— el pifdn loco de 5. con el desplazable provisto de
su resorte y de la horguilla (eje con su pasador).

Celocar los salientes del anillo del sincro en las
muescas del buje.

Poner 3 gotas de Loctite SCELBLOC en las acanala-
duras.

Montar el dentado de 5.* y la arandela elastica.

Pasar dos velocidades (4. y marcha atras).

Poner 3 gotas de Loctite FRENBLOC an |as tuercas
de los arboles, apretarlas al par y frenarlas.

Volver a punto muerto y verificar que pasan todas las
velocidades.

CONTROL DE JUEGO DE DENTADO (en 3 puntos a
120" grados)

CONTROL DE JUEGO DE DENTADQ (en 3 puntos a
120 grados) ’

Debe estar comprendido entre 0,12 y 0,28 mm. El jue-
go de dentado no es reglable (salve UN1 Alpine}, sin
embargo es preciso el controlarlo.

i)

=

O I8 Cig
N=pininl

UNA1
Verificar |a presencia de la junta térica (39) sobre el
tubo quia de tope (38) y montarla en su sitio con el
arificio de evacuacion del tubo gula dirigido hacia
abajo.




PAR TAQUIMETRO
Montaje de los carteres

21

UN1

Colocar la junta de papel del carter trasero untada de
Perfect Seal.

Caja en punto muerto, montar el carter prestando
atencion para colocar sl dedo de seleccion y el
cerrojo basculante en los cajeados de los gjes.
Apretar |os tarnilios al par.

Colocar la arandela antipolvo en el gje.

Colocar las grupillas del manguito {(€) de la palanca
de seleccion.

-~

UNS

Caja de velocidades en punto muerto, colocar el
cerrojo basculante {D).

87823

e
—

a7 s07

-

Respetar el sentido de montaje de las grupilias, las
ranuras deberan estar perpendiculares al sje y en
oposicion.

Colocar |a junta de papel untada de Perfect Ssal.

Montar el carter asegurandose que:

-- el dedo de seleccion (S) se posiciona correcta-
mente en sl cerrojo basculante (D) v en los
cajeados de 0s ejes.

— el gje tagquimetrico (T) atraviesa correctamente el
carter, prestancto atencion para no dafar el labio
del retén.

©)

90 498




PAR TAQUIMETRO
Montaje de los carteres

21

TODOS LOS TIPQS

Montar la bola de enclavamiento de 5.¢, |a rosca del
tapon untada de CAF 4760 THIXO.

Z(TIm

Y
Y
o |
' Y
A \

Mo
atl

87825

Verificar que todas las velocidades entran.
Antes de acoplar el carter de embrague:

1. Venlicar la presencia de los casquilios de cen-
trado (A).

2. limar la junta de papel con Perfect Seal.

UNS
Aceitar el retén del tubo guia.

Poner papel adhesivo en |las acanaladuras del arbot
de embrague para no dafiar el labio dei retén.

Acoplar el carter y apretar los tornillos al par.
Con los utiies B.Vi.645 y B.Vi.BQ5, reapretar i3 tuerca

de diterencial hasta enfrentar [as marcas de la tuerca
y del carter.

. .I l."
' ) LT
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e
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91264
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Inmovilizar |a tuerca por medio del frenillo.

Nota:

para llegar a enfrentar las marcas, €s normal que el
par de apriete de |la tuerca alcance los 15 daN.m (en
el caso de rgdamientos nuevos). -

Engrasar e tubo guia, los palines y el pivote de la
horquilla con grasa N.” 20.




PAR TAQUIMETRO
Montaje de los carteres

UN1 UNS

Emplazar la herquitla metiendo el resorte (1) detras El buté estd sujeto en |la horquilla por medic de una
de la copela (2), asegurarse del buen funciona- grupilla.

miento.

Durante el montajg, asegurarse gque 12 grupilla para
por ef orificio de |la horquilla previsto a tal efecto.

87508

Desmontar ia caja del soporte (B.Vi.1016).

Antes de montar 1a ¢aja de velocidades en el vehi-
46 562 culp, comprobar |d presencia de los casdquillos de
centrado (A) y {(B) en el carter de embrague.

Bascular 1a horquilla para encajar la muesca (A) en
ella.

7r 98
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Utillaje especial

21

Figura Ref. Métodos

Ret. A.P.R.

Designacidn

B.Vi. 28-01%

00 01 227 301

Extractor con garras intercambiables.

B.Vi. 31-01

0001 259 401

Juege de 3 botadares para montaje de
grupilias elasticas @ 5 mm.

NS— B.Vi. 606

— 00 00 060 600 Juego de botadores para sustitucion de
f&: grupillas elasticas & 6 mm.
17743
B.Vi, 645 00 00 064 500 Llave almenada para reglaje holgura
diferencial.
e B.Vi. 747 00 00 074 700 Horquilla para desmontaje y montaje del
- resorts de seleccion
79405
(p) — B.Vi. 1007 00 00 100 700 Juego de 2 garras y contera de
proleccion para extractor de pifones (se
utiliza con B.Vi.28-01}
B.Vi. 1016 00 00 101 600 Placa soporte para czaja de velocidades
B.Vi. B0S 00 00 080 500 Llave para tuerca de diferencial (se

utiliza con B.Vi.643)
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Figura Ref. Métodos Ref. A.P.R. Designaclon
00 00 108 100 Util para montaje de los retenes del
diferencial

@ B.Vi.1081

915683
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Repertorio de las piezas
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Bola enclavamiento de 5.2

Grupilla

Manguito

Dedo de enclavamiento

Ranura de eje selecciéon marcha atras

Resorte horquilla de embrague

Copela del pivote de horquilla de embrague
Rodamiento bicénico

Pifion de 1.»

Rodamiento de agujas de pindn de 1.7
Resorte de sincro de 1.2

Anilo de sincro de 1.

Anilo de retencion

Buje desplazable de 1,472,

Anillo de sincro de 2.

Resorte de sincro de 2.°

Pinon de 2.¢

Rodamiento de agujas del pifién de 2.°
Arbol secundario

Grupilla de taguimetro

Eje de laguimetro

Arandela de apoyo

Rodamiento trasero de arbol primario
Arbel primario

Pifidn de 3.¢

Rodamiento de agujas del pificn de 3.
Anillo de sincro de 3.2

Buje desplazable de 3

Rodillo de sincro

Resorte de rodillo de sincro

Anillo ds retencién

Arandela acanalada

Anillo de sincro de 4.¢

FPindn de 4,°

Radamiento de agujas del pindn de 4.2
Arandela de apoyo
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59
60
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62
63
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65
66
67
68
69
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Rodamiento delantere de arbol primario
Circlip

Retén

Grupilla de arbol de embrague
Arbol de embrague B.V. UN1
Arbol de embragus B.V. UN5
Tubo guia de tope

Junta torica

Corona de diterencial

Cajetin de diferencial
Rodamiento lado cajetin
Rodamiento lado corona
Planetario

Arandela

Satélite

Arandela de satélite

Grupilla de eje de satélite

Eje de satéiite

Semieje de satélite (UNS5)
Nuez de 8je de satélite (UN5)
Junta torica de planstario
Tornllio con tetén piloto (UNS5)
Eje de pintin de marcha atras
Arandela de friccion externa
Pindn de marcha atras
Arandela de friccion interna
Grupilla de eje de pinén de marcha atras
Carter trasero

Grupilla del dedo de seleccion
Semicoquillas

Eje de seleccion

Grupilla del basculador
Resorte

Dedo de seleccion

Juntas taricas

Tapon

Basculador

Satélite
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