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250 KM/H
SUR LA GLACE...

Le paysage est beau et inquietant. Le lac, les
montagnes, le ciel, tout est blanc. Sous mes
roues, 150 metres d’eau et 50 cm de glace
vive. Le compteur indigue 260 km/h.
Parfois plus, quand I’aiguille s’affole...

par Jean-Pierre MALCHER - Photos Palrick SAUTELET &

o o
s BT e R

ous sommes sur: 'un
des plus grands lacs de
Suede. En tout cas le

plus long et le plus profond
puisqu’il depasse les 70 km et
sa profondeur atteint 220 me-
tres par endroits. Lidéee hi-
Zarre gui nous a conduits dans
cet endroit essenticllement fré-
quente par les rennes et les
elans a cette periode de Mannée

ek

o
est la suivante : pourguoi ne
pas établir un record mondial -
de vitesse sur glace ?

Soumise a Michelin, puis a
Renault, 'idée saugrenue a fait -
son chemin-a la fin de 'ete
dernier. La voiture serait une
traction avant trés proche de la
série et les pneumatiques, des
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|« lamellisés » sans clous. Dans
i la mesure du possible...

Al tiens, aw depart javais
platot - pensé a une 4 roues
| motricescloutees. Llaffaire se
compliguait mais il €lait large-
ment trop tard pour reculer !
Et aujourd hui, lundi 235 jan-
ver - 1988, [aventure com-
mence. - Les deux Renault 21
[urbo specialement et amou-
musement preparéees sont la.
Lé malet de 220 ch &t Ia voi-
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ture dite « de record » de 250
ch. Elles piquent du nez, mais
a part ¢a, difficile de les distin-
guer des 21 turbo de serie,

Le décor grandiose demeure
fige tandis que, pour la pre-
miere fois, j¢ m'elance a ['as-
gaut de cette ligne droile tracee
dans 1'epaisse couche de neige
gui. recouvre le lac. Tout est
Blanc-aux-alentours, a 'excep-

~ Homede Ja glace qui, elle, est
“naire. Quelques trainées rou-

geatres dans e -eiel laissent

supposer-guiil existeraussiun

solell dang'ee munde“ﬂmnge
Mais on nesde voit pas.

Dievant T 21- Turbo, une ligne.. .
droite qui s'enfonce dans P,

fini. Dans l'inconnu.

Un pn:m:cr « tour de piste »
pour VoIt S,

Premiere,  seconde,
sieme,.. La wvoiture fail preuve
d’'une jolie stabilité. Plus sur-
prenant. encore, elle semble
irés directionnelle. Rappelons
pourtant gue nous evoluons sur
de 1a glace en poeus non clou-
165...

En dépit dun mois d'effort la
elace n'est pas parfaite. Loin

un peu, rmié ”1.5 :
difficile de teni

"fr'i:':r:'r; d

Toues - patinent, _
s'affole. 11 faut dﬁsg ua 0
% de . cinguieme rapport, | aiguille div i
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de la. 1l faut dire que méme au

nord de la Suéde, il n'a pas fait

froid en ce debut d'hiver €t

plusieurs camions en ont fait AN

les frais en passant a travers ia Le parachute de

glace au cours des travaux de dragster avait ete
préparation ! installé an cas

. Bref, sur les 10 kilometres - ot... Finalement,
initialement  préviss. nous. ne- '".“-""*“ m.a,h;amm

disposens.en fait,” pour-leamg . Mﬁaﬁ%m
_ment. - qus: un‘_?tmﬂup_g;g "f'fm o 30pouvaient |

‘en thss-:

Lamﬂﬂi
e cap. Fen
clenche la qualrieme &t: H}r
guille du compteur continue de

grimper. Par moments, les
e mmpttur

200, 1 Wy A pas vaiment
probléme de pilotage ni d‘imw
pression particuliere.
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Mals apr&"i
quand 4 200 mmp;e L
clenche pour la premiere fms Je-:
compleur poursuit son inexo- |+ o
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Scéne
d'assistance.
L'homme an
| blouson blanc,
| bleu, rouge, c'est |
| Rlain Longean,
| celui qui, avec

1 Jean-Claude
Derrey (blouson
verf) a bichonné
en soufflerie le
Cx de cette 21
Turbo un pen
speciale.

(A s =0 = SR = H
10 kilométres de
glace vive avec
senlement

| guelques trainees
| depoudreuse

1 soulevées parle
passage de la 21
turbo.

\F
RE%AULT

MICHELIM
AUTH

i -i-' .:n-""!' i L .
M m&ﬁ gmm mmﬁeﬁkg mgﬁﬁmﬂwmmm “'aE-’ ﬁea:c i :;u;:f Iﬂfﬂdmpnmm danu i meﬁura, é,ﬁﬁ ﬁan,:r ﬁmct emi.i. d%fnfﬂlli'ﬂw
o é"iaﬂérﬁ: ! 1 ;E aﬁfﬁ?’dﬁmﬂ% Ala i ameliorer le coefficient d'adherence mais. augmentail Ja résistance

N COmpet Sur route, Iiiidfeﬁn el arnigue: di fail ﬁl&dﬁ‘ﬂtﬁ’ﬂgﬂﬂﬁ nE
e, Intéres " Lork desp i:-mm:ﬂm aﬁmt§d’dnm . par une temy mdimﬂa&ﬂ*!eﬁ
ne te o <hm )P. P Hﬁgﬁﬁ mmqmﬁ?ﬂmﬁiﬂéﬁfﬁw&"f
Wile S0m d M % h avait éte atieinte aprés 4 100 ﬂmrﬁﬁ‘-ameiéramm :ii
) [*'[a carles, &iq:m cﬂﬁqﬁﬁ] g’ a&ﬁmmc“gmﬁ 13“ ﬁu: 1%‘&{ r:qﬁ;;ﬂet ':_;3‘;,;
: charges “de 025 gIE}?am savoir en & hq;l-% Iﬁﬂﬁﬁ.ﬂ Tamellises @nﬂfmﬁmﬂ d?
ficients - d'adlierence: les, mais - montage qui 1:“5!1": privilégier ?amﬁml:g soit e ﬁem@ﬂ
A i ] : répar: : : _h!.:;}-"}.- ,,:"f ~ rﬂ"‘ Wﬂ?ﬂ EEW& &-m ﬁ":m“ h 2 i
mﬁ.nmﬁ;ﬂ - choisi £t guung mﬁﬁm F U, tout au | g‘ﬂsmﬂﬁﬂﬂﬂ de fios 1e " ‘E?et:r:ir& o
iﬁp&,ﬁ;ﬂlﬁ:dﬁ;pﬁh dE‘ ﬂ#ecgﬁcnwmrﬂﬁmrﬁem‘@mw Jﬂ;&ﬁﬁ ‘Michelin: sg ialement pour les *wﬁ&wmm
.lﬁ directives de M nﬂ --w’“ P Em_' Wﬁj ;m.-'é E %ﬂﬁ de EIII['[IETE'!E en Wmu& e fllewetau dgdmi?émég: 3
b L ; ﬂ-mltﬁg, m Son (& | ~Hinde parcours, un. pnﬁu ¥e spéciatement Em&s@
i‘w ﬂgﬁﬁ ' tﬁﬁ?ﬂ?ﬁmt pﬁ"ﬁﬂq dén . permettant de: depasser les 250 km/h, JT.LE-IE 1~acaﬂ a‘i'e:: 1-!:5 Rnﬁm’f
_ _.ﬁwﬁﬂwmg foutes done. - lamellises exit finalement faible.
%ﬁlﬁﬂé rﬁgtaﬂ;ssmmiﬂ Nous nous demandions: comment des. pneur;samua& m;vré adﬂutﬁﬂ
' E;lr[ g‘am:;\ggd pour alteindre e maintenir une kﬁi}mﬁ:arﬂ- s Jolir se hisser au-niveau de nges des cloutes,
ww;:«dﬁ EE'DI-: T osur de la &ﬂﬁi’f—aﬂﬂ coefficient ﬂ»*mhf!- m{iiﬁc ses lamellisés, indiscutablement, Michelin touche au but. “HL :
- rence { prex/sol) fuxéin de 0,30 avec une puissance d'environ 240 ¢k 'a?g:mr dejd largement prouve leur eﬁimmm sur ﬁmgg é!s ma:mm:m o
:’g*ﬁn 5Cx de g 5; ﬁmter qur. la te-m?:mtum tﬂgtﬁmﬁﬁé ajﬂue.r &uaﬁmd’hu: !e:ur ms&nﬁ:”ﬂ.mr glab& Vive. i e




LA VOITURE

Lete dernier; Renault langait
wri-défi a la concurrence alle-
mande  par voie d’affichage
sous - entendu ;  « notre” R2{
Turbo va donner du fil & retor-
dre aux Audi; BMW et auires
Mercedes... ». i
Cest. précisément cette cam-
pagnge gui me donna l'idee de
proposer cette tentative de re-
cord a la Regie.
Preuve quan sang-neul coule
dang les veines du monstre in:
dustriel frangais, 'accord etait
rapidement donne.
A partir de la les compétences
‘et les enthousiasmes allaient se
dechainer a tous les niveaux
pour gue  deux Renault 21
Turbo soient preparées pour le
jour ).
| Jean-Pierre Yallaude du CTR
de Rueil allait rapidement cal-
culer tous les paramétres qui
nous donneraient la possibilitg
d'atteindre les 250 km/h re-
cherches - en’ haison  bierni: sur
avec les ingénieurs de Miche-
fii. .
R e o . En fonction d'un cahier des
e o e i e charges pricis, Frangois Rou:
T oL B T . SRR | | gier. ingenieur motoriste au
i e o e e e - e il B | centre d'essais Renault  de
o B 2 B AR X B! | Lardyallait faire passer la puis-
i 7 b : ; A sance de 175 & 240 ch grace 4
un turbo un peu plus gros four-
nigsant une pression de surali-
mentation de 2.5 bars.
L.es réglages dallumage ¢t d'in-
jection se lrouvant naturelle-
ment adaptés et complélés par
Iutifisation d'essence aviation,
Un rapport de 5° raflongé (44
kmih pour 1 000 tr/mn) com-
plétait 'éventail des transfor-
mations mecaniques.
Au plan acrodynaimique, un
gros travail allait étre effectué a
saint-Cyr par Alain Longeau et
Jean-Claude  Derrey - {envoye
spécial de Sandouvifle). Spoi-
ler  avant ples - enveloppant,
becquet arriére rallonge et ré-
haussé, etanchéité de la face
avant, carénage inferieur et:as-
siette piqueuse allait faire pas-
ser e Cx de 0,31 a 0,26 avec
en. prime des CZ legérement
deportants.
En Suede, cajolant sans cesse
« 54 Voiture », Longean pigua
une colére apriés la glace quand
B EE L - QMR X s il decouvrit que des stalagmites
S e o N s formaient .un peu partout
jfw R e T e : sous 1a 21 Turbo au mepris des |
g R ' - kL turbulences aerodynamigues |
gue cela pouvait octasionner !
i
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Apres élimination impitoyvable

des élements parasites, tout-le

dessous de la voiture fut passe

au gasole ! :

Derniers  détails a8 noter,  les

SUSPENSIONS  ONt . elé  reviues

chez Renault Sport a Antony, |
el un parachute de dragster a

elé installé au cas ou... |
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MENCce a ressentir une curicuse
impression...

La wvitesse augmente, mais le
paysage reste immobile. Les
bruits de roulement et le sif-
flements aerodynamigues teé-
moignent de la vitesse, mais
I'horizon blanc demeure fige.
Jai l'impression de piloter un
avion et de filer vers les nuages.
230, 240, 245 compteur...

Maintenant, ¢a va vraiment
vite. Il faut corriger finement.
mais sans cesse, la trajectoire.
A premiere vue, la 21 Turbo
semble tres stable -je n'en at-
tendais pas moins d’elle - mais
il ne faut pas oublier que nous
sommes elle et moi, sur de a
glace vive. Le moindre com-
mencement de debut d amorce
de travers ne pardonnerait sans

o

I.IS DEUX |
RECORDS |

: |
Vitesses mesurées sur | km
lance par chronometrage Lon-

FINES EN presencd -:IL'.!i COMIS- 58

saires de la Federation Sue-
doise du Sport Aufomobile,

Fneus MeS lamellises :
| 246,926 km/h.
| Poneus  cloutes : 250610 .

| k1'|"|.l|"l |
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doute pas. Téte-a-queue, ton-
neaux ? La sanction ne serait
sans doute pas trop grave.
Enfin...

Vers le 250 chrono

Aprés ce premier essai. toute
l'equipe a le sourre. Alain
Longeau, "aerodynamicien fa-

cetieux; jubile, il devine de_aﬂ.
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Aussi, d& memeque ean- Pie
Vallaude du CTR de Rueil et
Francois Rougier, le motoriste
de Lardy. Chez Michelin, la
satisfaction  fait froncer les
sourcils. Ce qui doit vouloir
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dire : = bon, :r&s h;'en, Mals
vovons Ia suite...

Chez Michelin, on est ha.bl
tue aux hivers passés sur les
lacs geles. Alors, comme d 'ha-
hitude, on obsérve, on note, on
reléve les coefficients d'adhé-
rence, on mesure la tempera-
mire de la glace, etc.

Ce jour-1a, justement, il faisait

-15 4 - =117 Ea glace et&it en-
A .-' l- :
ey

041:1

depit d'une piste trop courte;
jar pu realiser un femps de
1416 sur fe kilometre lance,

Yans ces mndltmna et en

soil 254 km/h et 14744 dans le
sens inverse soit 249 km/h

Distance d'arrét nécessaire :
environ 7 4 800 metres... Pas
de doute, |'affaire s¢ présentait.
bien. Il ne me restait plus gu'a
mettre e cap sur les 24 Heures
-toujours sur glace- de Cha-
monix, sachant que le rendez-

; vous - avec l'E:'.; chmm}mwcﬁ

'arm:ea. bmgag.ea p]mtmphr:s :

el cineastes, deux surprises
m'attendent. Une bonne, la
voiture de record a été encore
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lichonnee  pendant une  se-
mane, et guelgues kmjh de-
apalent. pouvoir etre: grapilles.
i une mauvaise : le temps se
tadoucit encore. 11 ne fait gue
moins 10°, Et ca, ce n'est pas
hom du tout.

En effet, si la glace, par na-
nire, ‘constitue un - revétement
ires glissant, il est intéressant
de savoir gu'elle offre une bien
metilm adherﬁnce a -IIEI'°

“ﬁ:r:mc de: la savonnette danS."”

h douche ! A contrario, vers
s 20 voire -30°,
SEne ef un peu givree donne

:

gmes el dm-ant EE& Jieux rcprﬁ‘

la glace

un bien meilleur grip surtout
avec les Michelin lameilisés a
gomme tendre gui profitent de
la plus minuscule aspérité pour
§ AgTIPPEr. ..

C'est donc sous un ciel cou-
vert de neige et par une tempe-
rature oscillant entre -& et -10°

‘que les choses séricuses al-

laient commendcer en ce mer-
credi 3 fevoer 88 devant 'ceil
electronique des cellsles Lon-

cameraman qut avait | pour mis-
sion de filmer notre tentative
pour-le compte de la Federa-

Ce record est
avant tout
I'eavre d'une
equipe. Tous ne
sont pas présents
sur cetfe photo,
mais nous avons
e
enthousiasmes
par la gentillesse

Prés de 1000 km
ont éte effectués
entre 235 et

250 km/h sur le
lag Hornavan
‘avant d'atablir
les mesures
officielles.

tion Suedoise. Quelques jour-
nalistes locaux avaient egale-
ment eu vent de [affaire tant et
81 bien gu'entre les- gens de
Renault, de Michelin, 'de la
Fede locale et les autres, une
bonne trentaine de personnes
allaient passer la journée a re-
garder une R21 Turbo faire ses
allers-retours sur le grand lac
gele.

La « piste » étant devenue
specialement - glissante,  de
nombreuses tentatives se sol-
deront par des 242, 244 ou

~ 245 km/h avee les Michelin
:;-Ma&demes Enfin dﬂ
WWE?&;: __'--'_.._ o =1 :

iy
|_.a|.| L |

16 1 00 puisque Ta | B Yo
trés tof au nord de la Suede a -
¢ette epoque, nous atteindrons

ey

o "=‘ .: "ﬂ"'"l'.‘.' 2 ""

nlis r:.-: ﬂcmléfes -annees

€t la compétene i ik Al e

finalement 2466 km/h dans
un sens, puis 245,2 km/h dans
le sens inverse. La moyenne
s'etablissait donc a 2469 km/h
en pneus cloutes.

Avec des pneus Michelin de
rallve dotes d'un cloutage speé-
cial glace, la vitesse moyenne
dans les deux sens sera legere-
ment plus elevee avec 250.6
km/h...
~Mais dés le deuxieme essai,
les clous avaient une tendance
irés nette a-se centrifuger et a
disparaitre.

Les non cloutés quant a eux
ne bronchaient - evidemment

pas. Hs m'ont d'ailleurs permis

de couvrir environ 1 000 kilo-
metres- sur le lac a raison de
plus de 300 km par jour pen-
dant trois jours...

Les 250 kmfh  sans . clous
n'ont donc pas &t atteints.
mais il s'en est fallu de peu et
je crois que le résultat est deja
techniguement tres interessant.
Le fait qu'une voiture tres pro-
che de la grande série et équi-
pée de pneumatiques commer-
cialises puisse attendre une

1& glace wu; mmnum une balli:

v 2
' dans la dynamique des vehicu-
“les, : n

1 des progres ac-

“telle vitesse et regter stable sur .
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