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Comparativa

Montego MG EFi
Renault 21 TXE

Como se equipan
las motos de Trafico

Precio para Canarias, Ceuta y Melilla,
incluido envio urgente: 200 ptas.
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Prveba comparativa: R-21 TXE / Austin Montego MG-EFi
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OY ponemos a prue-
ba dos excelentes
automoviles que
han tenido su cuna
en paises tan diferentes co-
mo Francia e Inglaterra,
confiriendcle esto una serie
de matices y caracteristicas
cada uno suficientes para
poder marcar diferencias
entre uno y otro. El Renault
21 ha adoptado de una ma-
nera muy brillante el com-
promiso que adquirio de
sustituir y mejorar al legen-
dario y «bien vendido» R-18.
Por su parte, el Austin Mon-
tego surgid de la necesidad,
después de intensos estu-
dios de marketing por la
marca inglesa, de crear un
tres cuerpos que conservara
las caracteristicas funda-
mentales del Austin Maes-
tro. El resultado es un dise-
no totalmente nuevo que
proporcionan un estilo y
una belleza en sus lineas de
un marcado caracter inglés.
Los interiores de ambos
modelos gozan de una bue-
na concepcion. En el MG,
los tapizados son de un gris
perla con detalles en rojo,
que en este caso hacen jue-
go con la carroceria, que re-
sultan particularmente
atractivos, ademas de tener
una gran calidad los mate-
riales utilizados. En el Re-
nault, la tapiceria esta a jue-
go con el color del salpica-
dero de plastico que al ser
de un tono claro, da la im-
presion de una excesiva
abundancia de este mate-
rial. El cuadro de instrumen-
tos es electronico, albergan-
do en el los diferentes para-
metros: velocimetro con
grandes numeros, cuen-
tarrevoluciones, nivel de ga-
solina, temperatura de
agua, junto a los diferentes
testigos luminosos y un
completo ordenador de sie-
te funciones, controlado
desde el extremo de la pa-
lanca del limpiaparabrisas.
La informacion ofrecida por
el cuadro de mandos del
Austin en mas reducida, pe-
ro mas clara gracias a su
convencional conjunto de
relojes. En el aspecto aero-
dinamico, el coche francés
se lleva la palma, consi-
guiendo un estupendo coe-

El motor del Renault se muestra muy eficaz y sobrio en el consumo de la gasolina. Los 120 CV
desarrollados repercuten directamente en las prestaciones, que son superiores.

RACTERISTICAS TECNICAS

RENAULT 21 AUSTIN MONTEGO
MOTOR:
Tipo: Cuat'ro tiempos de gasolina.
Pﬁsiciﬂn: & Longitudinal. ' Transversal.
Nimero de cilindros: Cuatro en linea.
M_atar.iaﬁl delmm_;q;e: . Aleacion/fundicion.
Apnwshde c-ig—i:l;"lal: & Cinco.
Arbol de levas: Uno, en culata.
Diametro por carrera: 81,0 x 83,5. 84,4 x 89.
Cilindrada: 1.994 c.c. 1.995 c.c.
Relacion de compresion: 8131 10al.
Potencia maxima: 120 CV DIN a 5.500. 112 CV DIN a 5.500.

Par maximo: 17,1 mkg. DIN a 4.500. 18,5 mkg. a 2.800.

Alimentacion: Inyeccion electrdnica.

Encendido: S Electronico.

Lubricacion: i Por bomba de engranajes.

Refrigeracion: Ptjr agua con electroventilador. |
TRANSMISION:

Traccion: Delantera.

Embrague: Monodisco en seco.

Caja de cambios:

Manual de cinco velocidades.

12 408 2 217 3" 14 4’
1035208

Relaciones: 12 222 2' 175 3 114 4>

0,8.5'. 00
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El propulsor del Austin es sorprendentemente elastico demostrando

rupo final:
FRENOS:
ando:
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elanteros:
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USPENSION:
elantera:

IRECCION:
0:
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regimenes. Sin embargo, es mas gloton que su oponente.

RENAULT 21 AUSTIN MONTEGO

3,444 3,857.

Hidraulico con servoasistencia.
Doble circuito independiente.
Discos.

Tambores.

Independiente tipo McPerson con muelles
helicoidales. Amortiguadores
| telescopicos con barra de torsion.

Independiente, de brazos longitudina-  Brazos independientes interconecta
les con doble barra de torsion y dos. Muelle helicoidal

amortiguadores telescopicos.

De cremallera asistida.
8. 3,0.

Aleacion ligera.

Michelin TDX E.
185/65 R 14.

Michelin MXV.
185.65 HR 365.

Monocasco autoportante.
1.020 kg.

1.100 kg.

sus 112 CV desde bajos

ficiente de penetracion del
aire: Cx = 0,29, acercandose
al récord de la marca que lo
posee el R-25 con Cx = 0,28,
con él obtiene mayor veloci-
dad maxima y al mismo
tiempo menor consumo que
SuU oponente.

Confort: buenos
niveles

Los dos habitaculos gozan
de una comodidad y ampli-
tud de alto nivel. En el co-
che galo, los asientos son
blandos y muy envolventes,
proporcionando una gran
confortabilidad, tanto al
conductor como al resto de
los ocupantes. La distribu-
cion de todos los elementos
del interior es buena, resul-
tando grandes espacios en
los huecos de piernas. Por
su parte, la direccion ser-
voasistida hace muy agra-
dable el cambio de trayecto-
ria del vehiculo, a través de
un volante de material plas-
tico, de grosor y diametro
iIdeales. La palanca de cam-
bios hace facil y suave la ta-
rea de engranar velocida-
des. Un poco mas abajo, en
el pedalier, los mandos es-
tan perfectamente ubicados,
complementandose a una
direccion y a un cambio que
condicionan al conductor un
minimo esfuerzo para su
manejo. En cambio, los
asientos del Montego inspi-
ran un caracter mas deporti-
vo, resistiendose de esta
manera al confort. Son du-
ros, respecto al R-21, y los
pétalos laterales, separados
en exceso, motivan en el
conductor un desplazamien-
to de un lado a otro en las
curvas. A pesar de que el
Renault es mas grande en
medidas, el Austin da mas
sensacion de amplitud. La
causa debemos buscarla en
un diseno mas equilibrado
de sus componentes interio-
res.

La ventilacion es superior
en el coche britanico, en el
que el caudal de aire que
entra por los cuatro orificios
del salpicadero es bastante
Importante. Sin embargo,
en el R-21 tenemos que co-
nectar el ventilador para
conseguir una suficiente ai-

reacion. Los mandos del
i

e e
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Prueba comparativa: R-21 TXE / Austin Montego MG-EFi

e |
cuadro estan bien dispues-

tos en ambos modelos,
adoptando diferentes siste-
mas caracteristicos de cada
marca. La visibilidad es opti-
ma en los dos, las grandes
superficies acristaladas se
encargan de ello; no obs-
tante, a el R-21, suscitado
por su mas incidente forma
de cuna, esta limitada en
cierta medida la vision hacia
atras. Por la noche, cuando
es necesario encender los
faros, la iluminacion en los
dos automoviles es buena,
montando de serie el fran-
ces unos eficaces proyecto-
res antiniebla. En el Renault,
los grupos Opticos traseros
son de grandes dimensio-
nes, con los pilotos de mar-
cha atras e intermitentes
ahumados, lo que realza el
conjunto de formas restan-
tes.

La suspension, tanto del
coche galo como la del bri-
tanico, cumple sobradamen-
te su mision en el apartado
del confort, absorbiendo
convenientemente todas las
irregularidades del terreno.
En el caso del MG, los mue-
lles son demasiado blandos,
traduciéndose en excesivos
balanceos, pero ya hablare-
mos de ello mas adelante.
En resumen, el Renault es
mas privilegiado en tema
del confort; por otra parte,
no podemos olvidarnos del
marcado acento deportivo
del Montego, ademas, de su
belleza y estilo.

Como buenos tres volu-
menes que son, los malete-
ros son amplios sin apenas
diferencia entre uno y otro.
Como nota importante a
destacar es la posibilidad de
abatir parcial o totalmente
los asientos traseros en am-
bos. Este sistema, que era
tipico en los coches de dos
cuerpos, también demues-
tra ser muy util en los auto-
moviles con maletero dife-
renciado. Entrando en otro
apartado, el nivel sonoro es
mas alto en el Montego; en
el francés es sorprendente
el poco ruido que provoca
su motor. Por ultimo y co-
Mo aditamento a todo este
recital de confort, no pode-
mos dejar en el tintero los
multiples elementos de
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El frontal del R-21 inspira un cierto parecido a su «hermano mayor» el R-25 El coeficiente de

penetracion del aire es realmente bajo: Cx X 0,29.
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Asiento posterior abatible
gsimetricamente ... .. ........ ...
LGuanteraconliave ... . .. . ..

Behihotatie ... .. ... .

Piceduinoderadio ... ...........
Mandmetro ge aceite. . ..............
Testigo de freno de mano .......... :
Testigo de starter ........ i

olarter automatico ................. .

NIVEL 3

; Apoyacabezas posteriores ...........

Cintrones hraseree ... .-

. Apovacodostraseros ... ... .. .......

Redstato para iluminacion del tablero

1 SRR .
Nuwmnmour eonmz ...
_ Elevalunas eléctricos delanteros ......

|  NIVELa _
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Fconometro ............ ..., .
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NIVEL 5

Asientos termicos ..... o L
Ordenador de viaje ........ L
Aire acondicionado ...... -
Liditas dealeacion . .. ..............
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~ Programador de velocidad |
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El coche britanico hace gala de un elegante diseno,
lineas.

equipamiento de cada co-
che. En el 21 cabe destacar:
apertura de las puertas por
medio de tele-mando de in-
frarrojos, elevalunas eléctri-
co, reglaje de faros desde el
Interior y altura del volante
ajustable.

El Montego es mas auste-
ro en este sentido: elevalu-
nas eléctrico, apertura del
maletero y tapa del depdsito
de gasolina desde el inte-
rior, cierre centralizado.
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Motor: soluciones
diferentes

Los propulsores baéasica-
mente son muy similares
siendo de 2 litros y alimen-
tados por sendos sistemas
de inyeccion electronica. El
Renault supera en ocho ca-
ballos a su contrincante. La
disposiciéon del motor, a di-
ferencia de su hermano
GTS, es longitudinal, lo que
Incide un «pelin» a que sea
mas subvirador. El consumo
del motor francés es mas
sobrio que el de su rival, te-
niendo en cuenta que la uni-
dad de pruebas por noso-
tros utilizada soélo contaba
con 2.300 kilometros, cifra
esta muy reducida para rea-
lizar un examen de consu-
mo. Tedricamente, cuando
tenga mas kildmetros el

Los asientos del automovil galo, son mas comodos y blandos. El
espacio de piernas es muy amplio.

R
=ty

pl s, T
5 et i

e e

g

il t L,

..........

e,
e

v SO A L8 L .

Las plazas del Montego son de un mullido mas duro. El acabado
interior es francamente bueno.

Las llantas de aluminio han
recibido un agradable diseno.

gasto de gasolina tendra
que ser mas reducido. La
muy buena aerodinamica de
este vehiculo también es un
factor determinante en este
sentido.

La elasticidad de las dos
opciones hoy presentadas
es magnifica, transforman-
dose en un verdadero placer
su conduccion. Al Austin,
ademas, le apoyan unos de-
sarrollos mas cortos, pro-
porcionandole al coche un
Importante «tirbn» que se
manifiesta a un niumero re-
ducido de giros de motor.
Por otra parte, el 21 posee
una curva de potencia mas
plana lo que hace que
muestre también su brio a
altas revoluciones. En lo
que a velocidad maxima se
refiere, el automovil galo es
merecedor de hacerse socio
del «club de los 200». En
cambio, se situa en los 180
km/h., velocidad esta tam-
poco nada despreciable pa-
ra una berlina de estas ca-
racteristicas.

Comportamiento: el
francés, superior

Cuando la concepcion de
un coche esta orientada a
tener un alto nivel de con-
fort, normalmente la estabi-

lidad se ve algo sacrificada.
—mm
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En el Renault se ha adopta-
do un buen compromiso en-
tre estos dos factores. Los
balanceos son menos acu-
sados que los de su opo-
nente, abordando las curvas
de una manera muy plana a
pesar de su blanda suspen-
sion. Las direcciones que
hacen gala de una gozosa
suavidad, en el francés su
desmultiplicacion es dema-
siado abierta, lo que la hace
mas lenta; en cambio, en su
contrincante, este aspecto
estd mejor resuelto. En cur-
va lenta los comportamien-
tos, como es logico, tienden
a ser subviradores, sobre to-
do en el MG, éste ademas
monta unas suspensiones
muy blandas, |0 que suscita
unos balanceos importan-
tes. En viraje rapido, la cosa
cambia, el 21 se muestra
muy neutro y muy noble en
sus reacciones. El britanico
tiene una ventaja al tener la
suspension tan blanda y es
que te avisa con mucha an-
telacion de todas sus inten-
ciones.

En el tema de la motrici-
dad ambos coches transmi-
ten la potencia al suelo sin
ningun tipo de peérdidas a

RENAULT 21 AUSTIN MONTEGO
Relacion peso potencia (kg/CV) meesaa s SR
Error de velocimetro (%) 26 T
Velocidad maxima en 4.* (km/h.) 160 146
“Velocidad maxima en 5.* (Km/h) 203 186
“Aceleracion (sequndos):
'1.000 metros salida parada 314 28
De 0 a 100 km/h. L |
Recuperacion (segundos): |
De 80 a 120 km/h. en 4.° 18,7 15,1
De 80 a 120 km/h. en 5.’ 0 N

NOTA: Todas las mediciones han sido realizadas coﬁ el |
deposito lleno y dos personas a bordo.

Prueba comparativa: R-21 TXE / Austin Montego MG-EFi

pesar de que sea traccion
delantera. En general, las
condiciones ideales para la
utilizacion de estos coches
son los grandes viajes, sien-
do especialmente rutero el
Renault 21, en el que la con-
duccion se hace sencilla y
suave.

c_onc_lus{o’_n

Se nos presentan dos co-
ches, que con un precio bas-
tante ajustado ofrece un alto
nivel de confort, prestacio-
nes y equipamiento. El Re-
nault en general es mas co-
che, reuniendo unas espa-
ciales condiciones que ha-
cen agradables y placente-
ros los viajes. El Maestro es
mas bonito, aunque de gus-
tos no hay nada escrito, vy
denota en su elegante dise-
Nno un marcado caracter in-
glés. Las motorizaciones
cuantitativamente son simi-
lares, no asi cualitativamen-
te, donde el R-21 se muestra
superior. El Maestro tiene
un acento mas deportivo
conferido por las siglas MG.
En general, los dos coches
colocan muy arriba las cotas

de las berlinas de tipo me-
dio.

El maletero del coche francés goza de un gran espacio de carga,
ademas, ofrece la posibilidad de abatir total o parcialmente los
asientos posteriores.

: PR % —

En el caso del Austin, el volumen es algo mas reducido, también
se pueden plegar los asientos.

RENAULT 21 AUSTIN MONTEGO

A 90 km/h (litros/100 km.) s v
A 120 km/h (litros/100 km.) _ [ 8.7

Conduccion rapida (litros/100 km.) 93 1

Recorrido ciudad (litros/100 km.) 8.7 B |

Promedio prueba (litros/100 km.) I 94

Capacidad depdsito (litros) 66 5

' 740 020

Autonomia media (km.)

BN PRESTACIONES

AUSTIN MONTEGO
® Acabado.

RENAULT 21

® Amplio confort.
® Consumo. @® Elasticidad de motor.
@® Prestaciones. ® Linea con estilo.

' 4

.
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® Suspension blanda.
@® Asientos duros.

® Direccion muy desmul-
tiplicada. e
® Instrumentacion digital.




