


Casi todas las marcas ofertan sus modelos s
versiones con distintas motorizaciones, siende
anica forma de ocupar a la vez distintas parc la
mercado. Renault no iba a ser una excepcion, y t
lanzamiento en Espaiia de dos versiones R-21 ¢ o
mecanica de gasolina, pondra a la venta, después
verano, el GTD que, con su mecanica Diesel, vie
cubrir por completo la oferta hecha hasta ‘ahora
mismo por las berlinas R-18.
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Banco de Eruebus: Renault 21 GTD
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M un mercado como el ac-

tual, en que todos compl-

ten por segmentos con-

cretos, la composiclén de

fuerzas asta muy determi-
nada, v la aparicidn de un nuevo
modelo puade provocar un profun:
do desequilibrio que modifique fun-
damentalmente al panorama de
asa sagrmentio,

Si la marca que lanza al nuavo
pregucio cuania acdemas con al m-
nombra de Renault, que tiene ia
venlaja afiadida de una clientela
que le es muy fiel, es de asperar
que el lanzamiento del R-21 GTD,
avisado con suficiente tiempo, ha-
ga prepararse a sus rivales, pues
da lo contrario el panorama gque se
les presenta va a ser bastante duro.

Las modilicacionas realizadas
en la varsion GTD, sobre los R-21
de gasolina comerclalizados ac-
tualmeante (y mas en concreto con
&l TXE, con &l gua comparte la dis-
posicion longitudinal de la meca-
nica), son fundamentaimente me-
canicas, mientras que estélica-
mente y por equipamiento las dife-
rencias son practicaments simbd-
licas

La figura externa del B-21 no tie-
ne mas variacion que la presencia
de los pequefios letreros GTD en
los montanies traseros de la camo-
cerfa, y las distintas aperturas de
aire practicadas en la calandra vy
frontal del vehiculo. Permanece por
tanto sin modificacionas la linea
tres voliomenes, que desde luago

El salpicadero es ya conocido.
Practicamante igual gue en los modelos de gasolina.

Comporfamienio muy noble.
El endurecimignto de las suspensiones sa nola
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no &5 fea, pero la vardad es que
tampoco llama demasiado la aten-
cidn.

Intericrmante, tampoco hay no-
vadades. De hecho, hay que ser
muy observador para descubrir el
pequefic datalle da un cuaniamevo-
luclones cuya zona de precaucion
empieza an las 4,400 r.p.m., ya gque
inclaso el velocimetro s& ka man
tenldo con su escala graduada
hasta los 230 kmvh,, clfra desde lue-
go tolalmente excesiva.

Variaciones mecanicas

Mecanicamente hablando, las
povedadas son ME&S NUMErosas.
Empezando por &l motor, nes en-

caontramos bajo 8l capot el cono-
cido Diesel de Benault, con blogue
y culata realizados en aleacion Ik
gera, que ya equipase el R-18 Die-
s8l, y gue igual que en aguel mo-
delo, va situado longitudinalmen-
{e ¥ colgado por delante del eje de-
lantero.

Este motor s sin duda uno de
los mas brlillantes Diesal atmosié-
ricos, Indudablemente, |a mecan|-
ca del grupo PSA {(punto de mira de
los demas fabricantes) que s& Ins-
tala en al Citroén BX, Talbol Horl-
zon y reciantemente en el Paugeotl
309, tiena un mejor rendimiento es-
pacifico; para a nivel de comporia
miento, tlene poco que anvidiarle,

El arrangque necesita poca demo-
ra, ya que &l pariodo de calenia-

Una mecénica poco novedosa. . .
Pero con gran rendimiento y buen funcionamiento.
L
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Banco de Eruebﬂs: Renault 21 GTD

Ficha técnica

MOTOR

Posicidn: Delantero longitudinal. N.© de cilindros: 4 en Unea. Did-
meitros Carrera: 86,0/89,0 mm. Cilindrada: 2068 c.c. Potencia fscal:
13.3, Cigileflal: sobre 5 apoyos. Matenal del blogue: Aleacién lige-
ra. Material de fa culats: Aleacidn ligera.

ALIMENTACION
Cicle Diesal mixto, Bomba de combustibie: Mecdnica. Filtro de

aire- En seco de papel.

DISTRIBUCION _ _ :
Vilvulas, Situacidn: En culats. Accionamienro: Balancines. Arbol
de levas, Situacidn: En culata. Mando: Comrea denfads.

LUBRICACION
Bamba de aceite: De engmanajes. Refrigeracidn: Cdrter de chapa
Capacidad total: 5,0 litros. Camhio de aceite: 4.5 litros,

REFRIGERACION
Tipo: Por liquide. Armastre ventilador: Motor eléctnoo. Cirouilo ber-
mélico: S Capacidad fofal circuito: 8,3 litros.

RENDIMIENTO
Compresidn; 21,5:1. Potencia! 67,0 CV. DIN a 4.500 r.p.m. Par ma-
ximo: 18,9 mkg. DIN a 2.280 r.p.m.

TRANSMISION
Embragus.

Tipo: Monodisco en seco. Didmetre del disco: 200,0 mm. Mando!
Mecdnico.

Cambio de velocidades. ) _

Tipo: Mecdmico. N.° de marchas de avance: 8, sincronimdas to-
das. Relaciones: |.* 4,080:1; 2.* 2.176:; 8.* 1.408:1; 4. 1,080:1; 5.*
08601

Grupo v diferencial. _

Disposicidn motriz: Mecdnica delantera y traccidn delantera. Ti-
po de grupo: Cénico hipoide. Reduccién: 3.232:1 (9/2%). Desarrollo
final por cada 1.000 r.p.m. én km/h.: 31,8 en 4." y 38,1 en 8.%.

BASTIDOR

Estructura portante: Monocasco autoportante. Suspensiones, De-
lanrera: Ruedas independientes, tipo MacPherson con trapecio in-
feriar. Tipo de resorte: Muelle helicoidal. Amortiguadores: Hidriu-
licos telescdpico, Estabilizador; Barra de torsidn. Trasera: Ruedas in-
dependientes con brazos tirados. Tipe de resorte: Dobla barra da
tarsidn. Amortiguadores; Hidrdulicos felescdpicos, Estabilizador: Ba-
rra de forsisn.
Frenos

Tipo de circuito: Doble en diagonal. Asistencia: Master-Vac de 8,
Dispositive ant-blogueo: Compensadar de altura traserc, Delante-
ros: Disco ventilado, Didmetro: 865,0 mm. Area barnida: 1.180 cm?.
Traseros: Tambor, Didmetro: 228,0 mm, Ares barride: 573 em?®. Area
barrida por los forros de los frenos, en tofal; 1,753 em?®,

Direccion

Tipo: De cremaliera. Desmultipiicacidn: 174:1. Didmetro de guro;
10.5 m. Vueltas de volante fofales: 3,30 Arbol de direceidn: Dividi-
do en dos, con una funta cardédn. Servo: 8, Didmetro extarmo del vo-
lante: 38.0 em.
Ruedas .

Llantas. Medida: 54" x 13", Material: Chapa de scero. Neumdt-
cos. Tipa: Radiales. Medida: 178/70 R 13". Marca: Kleber, Modelo:
CaT.

eléctrico

Tensidn: |3 V. Generador: Alternador de 849 W, y 680 A. Bateria.
Marea’ Dinin. Capacidad: 325 AH y 86 A. Depdsifo de combustible.
Capacidad: 68 litros, Situacidn: Bajo el asienio posterior.

CARROCERIA _ :
Tipo: Berlina tres volimenes. N.° de puertas: 4. Asienlo posterior;
Bangqueta corrida
Dimensionoes
Longitud: 4,463 m. Anchura; 1,715 m. Altura; 1,414 m. Batalla: 3,589
m. Vias: 1,4580/1,406 m, (Delante/detrés).

Peso

En vacio, y en arden de marcha (segin catdlogok }ﬂﬂﬁkg En bds
cula con depdsito leno. Peso total: 1.060 kg, Distribucidn de peso
antre ambas trenes (delante/detrds): 54,1/35,9%.

= —

Deirds hay capacidad para tres pasajeros.
Tanto por anchura como por cofa langitudinal

miento es bastante corto, El molor,
gue en frio es bastante sonorg, 56
callents con rapldez, ¥y en 83ta cir-
cunstancia sl nivel sonora baja
bastante, aunque es justo regono-
car que en 2ste apartado, alguno
de sus rivales logra cifras mas re-
ducidas

El comporamiento del motor es
destacable; Tiene un mangen de
utilizacion bastante amplio para
sar un Diessl, ya que desde las
1.200 hasta las 4.500 r.p.m. funcic-
na sin problemas, Si realmenta
fueramos sacarls &l mejor partido
@5 @n la zona entre fas 2.500 y las
4,000 r.p.m. donde ma|or sa dasen-
yiualve,

Asi parece haberio entendido
Renoult, disponiendo unas relacio-
nes de cambio y Qrupo gua propor-
gionan unos desamollos hinales
con los gue la calda de vuellas, al
pasar de una maroha infanor a una
superior, slempra s& siiua en el
margen qua hamos citado

Con esta acertada combinacion,
canducir ei 21 GTD es realmente
agradable, ya que se comporta
practicamenta igual 8 un modelo
de gasolina, con unas prestacionas
suficiantas. La valocidad punfa as

bastante elevada, pues sus 1635
kmih. superan holgadamenla (por
100 kmih) no sdlo al B-18 GTOD, al
gue sustituya, sino gue esta cilra
tamblén avenlala a la del BX o al
Fiat Regata, dos de 5us mas dirac-
tos rivales

A rivel de recuperacionss v doe-
laracidn, practicamente calca los
resultados gue &n su dia obluvl-
mos con el A-18, y se ve ligeramean-
te superado por el BX; aunque hay
gqua tenar an cuenia que a favor ded
Citrogn tenamos unos desamrollos
ligerementa mas coros ¥ unos
cuantos kilos de mencs en el pe
50 total,

Hilando muy fino, hay gue con-
vanir gue, sl queramaos sacarle el
mejor partido al vahiculo, hay que
distinguir dos posibilidades: ia de
viajar s&io o viajar acompafiado, En
la primera, la agilidad del modeaio
an todo tipo da cirgunstancias; a5
realmenta notable. En carréleras
despejadas, & mecanica soporia
perfectamenta la 5.* velocidad, con
5u5-38,1 km/h, de desarrollo, man-
teniands velocidades de crucero
pof encima de los 150 kmih. sin
ningun tipo de prablamas

A |la hora da |os adelantamien-
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Minimas diferencias exteriores.
Tan sdlo el pequefo letrero del montante lo distingue.

instrumeniacion bastante complieis.
La rona roja del cusnfa-r.p.m, ampieza en
las 4.400 r.p.m.

VELOCIDAD MAXTMA

£0.8/10

1300 meros, con salids pamda ... - JTE 10
RECUPERACION

400 metros. en 4%, snmEndo & 0 R - eeees . .Y ;eI
LO00 mtrog, &n 4.0 emtrandd & 00 b oo aeEsAl

#00 satros. en 50 antmnde 8 SO R oL ih i s FBrrd i}
1.000 mepes, an 5% anrmndo & B dmil o.o0eoeeeeiian e e R
% meiros, en 5% entrande 3 80 ek, ..ol e 18510
[.000 metros, e 5.5 entendo 3 80 danv. (L e a2TR0

Todas las cifrug san promedic de dos pasadas an sentido opueso sobre la mswma base,
con comducior solo o bordo, ¥ depisio e,

Buenos asientos delanteros.
Necesitarian major sujecian lateral

to, el escalonamlento dal cambio
ga muestra muy bueno, con una 3.°
qgue va en la practica desde 105 6l
hasta los 110 km/h, cubriendo per-
fectamente los adelantamientos
lentos: ¥ una 4.* adecuadamente
utilizable desde los BO hasta los
140 kmi/h., con la que se realizan
sin problemas los adelantamientos
raplios.

Ahora bign, i cargamos &l co-
che con un par de acompafantes
¥ sy equlpaje, la mecanica ya se
muestra algo més justa en cuanto
a potencia se reflere. El comporta-
miento sique sienpdo DUEnD, PEr
los adelanfamientos ya hay gue
preverlos con mayor antelacion y
distancia. Las velocidadeas da cru-
gero, aunque siguen pudiéndose
eslablecer muy altas, cuesta bas-
tanta mas trabajo mantenearlas, ya
gue los pequefos repechos obli-
gan a reducir a 4., @n lugar de
mantener ia 5.° como se puada ha
cer en 8l prasupuesto anterior

No debemas olvidar que bajo gl
capot, se esconden 67 CV., que si
blan son suficientes para mover
con desahogo e vehlculo, s una
cifra mas bien reducida para lo que
hoy se estila. Ya que hablamos de
los caballos, hay que reconocer

gue los dal R-21 no resultan axce
sivaments sedientos, v 8l consumo
sypone un paso adelante con ras
pecto al B-18, sin duda an buena
parte gracias a la gerodinamica
MUcho meajor

En los recarridos & velooidadas
moderadas, ambos modelos astan
précticaments a fa par, pero con-
forme se aumenta al ritmo de mar-
cha, Ia asrodindmica del B-21 em-
piera a alercer su influeanala, reba-
jando oonstanterantsa los resulls-
das dal' B-18 gue ya eran bastanta
buanos

Las cifras mas destacables son
las logradas a allos cruceros, co-
mo puaden ser oz 140 kmih, por
camatera con una media de 115
kmih.. en la que g8 han precisado
7.33 11100 km.; o blen los 8,87 11100
km. logrados a 180 km/h. por auto
pista y con una media de mas de
140 kmih, Con respecto-a sus riva-
les mas directos, & 21 GTD se
muesira mas gaston a bajas valo-
cidades, ¥ mucho mas competiti-
vo a promedios mas allos,

Otro aspecto destacable de
UNOSs CONSUMos -ajustados, &6 |a
buana autonomia del conjunto. Su
depdsito es tedricameante de &6 Ik
{ros, pero i 58 supera |a manlobra

Desarollos bdzioos (onm/h, por cada 1.000 r,pm
R4l GTD. . B.01; &% 1805 3.% 2335, 4.4
' minime utizable; |20 rpm

Par mdximo: 5250 rpam.
Potencia maxma: 4800 r.pum
Limite momendneo; 4,800 rpoam.

S
|1 8% 38,10

Dulopisin K5
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Banco de Eruebus: Renault 21 GTD |

Rendimiento en el banco de rodillos

e

67 especificados.

mente destacable.

bastante dificullosa enionces la
capacidad real se acerca a los 7h
litros. Mo hay qué sxplicar por tan-
ta, 1o facll que resulfa superar los
1.000 km. sin raposiar 8 poco que
sa dosifique el acalerador.

Comportamiento mejorado

La otra variacion destacable con
respacio 4 las versiones de gaso-
lina, &8 la que respecia a la dure-
za de las suspensiones. Esta ver-
aidn Dieseal es ligaramente mas du-
ra que sus hermanos GTS y TXE,
¥ la vardad es que si a nivael de con-
- fort practicamente no sa ha perdi-
do nada, & nivel de establlidad sl
gque se ha ganado algo.

El comportamiento, con unas
presionss da inflado rondando los
2.3 kmiem? as lgual &n las cualro
ruadas, es moderadamente subvi-
rador, ¥ hay que rodar realmente
deprisa para que asta caracteristl-
ca g8 muestra en foda su axten-
sidn.

La direccion, asistida de serie,
as bastante rAplda v hay qua pasar
un corto periodo de adaptacion, ya
que las primeras veces tiende a gi-
rarse gl volanie mas de lo necesa-
rio. Una vez suparada estla alapa,
su comportamiento es magnifico,
sin requerir apanas asfuerro y con
una precision notabla,

En carreteras con curvas am-
plias, se puede circular muy rapi-
do, ¥ siempre con sansacldn de su-
ficiente agarre, ¥ sablendo qué es
o que sucede debajo de los neu-
maticos. Las estabilizadoras espe-

Potencia mixima amuncida: 57,0 CV, DIN & .50 r.p..
Potencia mibrms ablerids 55,1 CV. DIN & 4350 rpm.

Par milbcime anenciado: [2.9 ming, DIN @ 1350 rpam CV
Par miximo obterido: 4.0 mig. DIN a 2350 r.p.m :

Lo mds notable del comportamiento de
la mecidnica Diesel de este Renault s, 5in 60
duda, la uniformidad de su comportamien-
t0. Desde poco més de 1.000 r.p.m. hasta
llegar a las 4.500 r.p.m. el incremento de 50
potencia es constante, sin NINgUNA ZONA 85
pecialmente bnllante, pero Empoco mo-
mentos con pérdida de rendimiento. wd

El motor de la unidad probada rendia
claramente mis que las cifras anunciadas 2
oficialmante, Esta circunstancia es mas
apreciable en los resultados de par, don-
de gana mds de | mkg., que en los de po- 20
tencia, ya que tan sdlo supera en | CV. los :

La curva de par, por su parte, demues-
tra la buena tratabilidad del motor, astan-
do por encima de los 12 mkg. desde las
1.250 r.p.m. hasta mis de 4.000 r.p.m., pro-

un margen de utlizacidn real-

n
il

ik
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2000 3000 4000 5000 APM,

cilicas {la delaniera es hueca) con-
trolan bastante blen la inclinacicn
de la carrocerla en las curvas

En terrenos mas virados o con
peoar firma, la mayor dureza de la
suspansion tamblén es banaflcio-
sa, sobre todo en nuastras particu-
lares carreferas, ya que parece co-
mo &8i log neumaticos estuviaran
mas &n contacto con &l sualo, pear-
diando la sensacldn de lotacidn
gua criticamoas en la prueba de las
varslonss da gasolina.

En confort, desde luago, s& plar-
de algo; mas a nivel de ruido que
da tranamisidn da las irregularida-
des, ya que la accidn de amortigua-
dores y asientos las fillra bastan-

te bien. Ya que hemos hablado de
agslentos hay gue haceries idéntk
o4 oritica que en la pruaba del TXE,
la insuficients sujecidn lateral del
respaldo, mas apreciable al circu-
lar por carreferas viragas.
Hemos comentado al principla
que &l nivel sonoro proveniente da
la mecanica es algo elevado, pero
desde luego perfectamente acep-
iable, sobre todo una vez quea al
motor astd callenie. Lo gue no 8s-
14 tan compensado, son las vibra
clones procedentes de la macani-
ca, va que a pesar del amortigua-
dor dispuesto en la parte delante-
ra entre bloque y chasls, a bajas re-
volucionas s& transmiten préctica-

e

Comportamiento homogéneo.
Consumos aquilatados.
Autonomia destacable.
* Prestaciones notables.

Vibraciones a bajas revoluciones.
Habitdculo muy caluroso.

¢ Manejo del cambio. (4.7 - 5.2).
Distancias de frenado algo largas.

caEECEnenoeny
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mente integras al interior dal habl-
taculo:

Interiormants, (0do permanece
igual; por ello a5 ldgice que guar-
de las mismas virtudes y defecios
que los otros B-21. Dentro de lo po-
sitivo, hay que destacar la bugna
habitabilidad, visibllidad y disposi-
clon da los mandos.

En lo negativao, ai margen da las
vibraciones antes mecionadas, la
alta temparalura que slcanza an
las horas de sol, y gue hacen po
co menod que imprescindible ta
opcidn del aire acondicionado,
pues el venlllador sa ve impotania
para combatir el =efectd Invermnade-
fo= QUE S8 Craa:

Un toque de atencion

Faza-Fanault ha: anunciado su
nuave maodelo con bastanlies me-
ses de anlelacidn, circunstancia
nada habitual, lo gue pueds Iindicar
o segura que asta de su produc-
to. Desde luago, parte de razdn no
& falta, pues & conjunto realmean-
te nos ha gustado, tanto por com:e
portamianio como por prestacio-
nEs y Consumo.

Esle par de mesgs deban sar
aprovachados por sus rivales para
afilar las armas; ya que de lo oon-
trario 8l A-21 GTD esta llamado a
sustiiulr al B-1B en &l puesio gue &n
su dia ocupd: la cabeza de ventas
an gste segmento de los Diesel, [

Enrigue Zorzano
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