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COMPARATIVA

aTA diferenciacion es
E un hecho evidente gque
no depende, exclusiva-
mente, de la edad de cada mo-
delo. Hay muchas caracteristi-
cas comunes entre cada uno de
los grupos de las que destaca-
riamaos tres; dos de ellas eviden-
les —iipo de traccién v peso—
vy otra mas subjetiva, como es
la agilidad de comportamiento.
El Peugeot 505, ¢l mas antiguo
de todos ellos, v ¢l Sierra, com-
parten la traccion posteior, he-
redada de los modelos de gaso-
lina en los gque se justifica ple-
namente, pero no absoluta-
mente nécésaria ¢n los Diesel,
mas aun sin turbo, y con po-
tencias que no superan los 75
CV. Sin duda, & hecho de una
transmision mds compleja es en
parte responsable de su elevado
peso, pues ambos rebasan con
holgura la tonelada, en el caso
del 505 por mada menos que
50 kg,

En el caso de los modernos
BX v R-21, la traccidn delante-
ri €5 una ventaja, no tanto en
estabilidad en curva, como en
limpieza v sencillez de disefio;
v muestra de ello es el conteni-
do peso, que en esie Caso supe-
ra. por poco la tonelada. Tam-
bién hay otro matiz, aungue no
tan claro: la aerodindmica. En
los dos traccion delantera es
bastante destacable, mientras
gue resulta bastante desfavora-
ble en el Peugeot. El Sierra se
escapa de esta critica, pues pese
a su disefio mas tradicional de-
nola €n su carroceria la preocu-
pacion en este tema.

Por ultimo, haciendo refe-
rencia a la agilhidad, deciamos
gue es algo subjetivo, vy asi se
entiende por ser un concepto
muy amplio ¥ que depende de
muchos factores. Al margen
del peso v del comportamienio
én curva, algo de lo gque ya ha-
blaremos mds adelante, pieza
clave en este caso es el motor.
Tanto el Citroén como el He-
nault disponen de unas mecani-
cas muy predispuestas a subir
de vueltas, haciéndonos olvidar
gue son Diesel. Ademas, estdn

El BX Diesel
es el de
comporta-
miento mas
agil.
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La estabilidad del BX estd muy por encima de sus buenas prestaciones.
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asistidas por cambios de re-
corrido suave y corto. En sus
otros rivales, su mecdnica es jo
perezosa gue cabe esperar de
un motor de gas-oil de toda la
vida, ¥ nos hace ver que, ine-
guivocamente, estamos al vo-
lante de un Diesel. Junto a esta
pereza para subir de régimen, el
selector del cambio es de largos
recorridos v bastante lento.

En definitiva, gque por com-
paracion de unos con ofros, los
dos modelos de traccion delan-
tera resultan casi deportivos,
frente a dos modelos mads tran-
guiles ¥ burgueses. Puede pare-
cer que esto descalifigue al
Sierra, ¥ aun mas al Peugeot,
pero nada hav mas lejos de la
realidad. De hecho, quien se¢
decide por la compra de un mo-
delo Diesel de respetable tama-
fio v precio, exige basicamente
dos condiciones: rabustez ¥
economia. En este punto, los
dos modelos mas tranguilos
ofrecen muy buenas garantias,
v ¢l Peugeot en particular, tras
tantos aflos en nuesiro merca-
do, tiene va un prestigio bien
ganado.

Pero vamos a dejarnos de fi-
losofias v vamos a entrar de lle-
no en el analisis pormenoriza-
do de los distintos aspectos de
estos modelos., Comenzando
por la habitabilidad, todos es-
tan a muy buen tono, destacan-
do en parte el Renault 21, Ser
¢l ultimo en llegar tiene sus ven-
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El R-21 agradece el leve endurecimiento de su suspension.
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COMPARATIVA

tajas, v el espacio interior del
Renault 21 estd a la altura de
sus rivales, viéndose reforzado
por la luminosidad de su inte-
rior —gracias a la baja linea de
cintura— ¥y su impresionante
maletero. En cuanto a acaba-
dos, en todos estos modelos en-
contramos una excelente termi-
nacion, destacando por el lado
bueno el Ford v por el malo
—aungue Insistimos, siempre a
un nivel muy alto— los dos re-
presentantes del grupo PSA,
Citroén ¥ Peugeot.

La posicion de conduccion es
correcta en los cuatro modelos
probados. En el BX destacan
sus asientos «extrafios» —a
unos les encantan v otros los
aborrecen— v un volante de-
masiado bajo, o una bangueta
demasiado alta. El Ford Sierra
tiene una posicion muy como-
da, pero los asientos son muy
planos y sujetan poco, y el
cambio, de accionamiento algo
desagradable, tiene una palan-
ca, incluso, demasiado larga.
El Peugeot esta penalizado por
¢l veterano disefio de su volan-
te, que ademads de poco llama
tivo tiene un aro demasiado
fino. El Renault 21 es, unas co
585 con otras, ¢l mas satisfacto-

Soluciones
clasicas, en
un modelo
moderno,

el Sierra.

rio en este aspecto, especial-
mente para tallas medias.

En cuanto a comportamien-
to, hay un modelo que sobresa-
le sobre los demas: el Citroén
BX. Su bastidor, con unas vias
¥ batallas notables y su excelen-
te suspension hidroneumdtica,
tiene una estabilidad impecable
en cualguier firme ¥ con un
confort de primerisima linea.
Lo hemos repetido en muchisi-
mas ocasiones, pero merece la
pena hacerlo de nuevo: tiene un
bastidor que sin el minimo
cambio da perfectos resultados
en modelos de 105 CV,, vy es [4-
cil suponer ¢l que dara con 40
CV. menos,

Particularmente, situariamos
a continuacion el R-21, que
gracias a su suspension ligera-

El rablero del BX es arractivo, pero el brazo iinfco del volanre ex de-
masiado Frueso.

El Nierra, como buen Ford, tlene una terminacion impecable.

Disparidad de criterios en las traseras, con dos, tres volimenes y dos «dos v medios.

4 ouropisio

ForoGCoches.com




Desarrollos del cambio
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COMPARATIVA: CITROEN BX 19 TRD, FORD SIERRA 2.3 GLD, PEUGEQT 505 GLD Y RENAULT 21 GTD

Cotas de habitabilidad v maletero
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mente mas dura que la version
GTS de gasolina, consigue en-
mascarar el subviraje logico de
un modelo gue lleva el motor
colgando por delante del eje de-
tantero. Justo es decir que el
hecho de que ésie sea comple-
tamente de aleacion ligera tam-
bien influye positivamente.

El Sierra gquedaria un poco
mds atrds por su mavor Lorpe-
za. Mieniras los Sierra de gaso-
lina son bastante agiles, gracias
a su menor peso én el tren de-
Iﬂnll‘."H'l _'rI o Akl r1h‘i].'-;1| r"i'l]':.'[!-i,'ii-l..,
que sirve hasta cierto punto
para neutralizar el morro a
base de acelerador, ¢l Diesel
pierde ambas ventajas, siendo
claramente subvirador. La pre-
sion de hinchado puede llegar a
ser defimitiva, ¥y cuando menos
es convemenie llevar las cuatro
ruedas con las mismas cifras, e
incluso, algo mas adelante, al
menos viajando vacio. Idéntico
comporiamiento ostenta el
Peugeot v por similar motivo,
Con el morro sobrecargado de

K1 505 acusa
el paso del
tiempo.

peso, ni en la curva mas cerra-
da conseguiremos que los mo-
destos 76 CV consigan hacer
deslizar el tren trasera. Desde
luego las criticas a la falta de
traccion de este modelo, en la
version Diesel, estan de mas.

En cuanto a los sistemas de
direccion, sélo el BX no dispo-
ne de servodireccion en sene;
siendo un extra casi obligado,
recarga el precio final del mo-
delo. En el caso de llevarla,
adolece de un problema similar
al del Renault, aungue en me-
nor medida, como es el exceso
de asistencia gue le resta sensi-
bilidad. En el caso del Ford ¥
Peugeot, las servodirecciones

i
amg
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La faccion «modernistas (BX v R-21) eguipa cuenta-vieltas, mien-
tras los mds cldsicos ni lo Hevan ni lo necesitan. Por lo demds, las se-

mejanzas son evidentes.
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Ficha técnica

El r-21

Madalo Citroén BX 19 TRD Ford Sierrs 1.3 GLD Peageot 505 GLD Nesanlt 71 GTD
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e niﬂa .:;::J. .::;.L Thape po PSA gue mueve al BX y
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Peso 7 distribacion (k) 1036 {62/ 36) 1138 54 4] 1388 (5743 _ ! 060 (7436 tas como si fuera de gasolina,
¥ ademas gasia poco, Los acer-
tados desarrollos del cambio, la
Lo II‘IEJDI' Lo peor aerodindmica v el peso son fac-

Citroén BX 19 TRD

tores decisivos en el resullado
conscguido, El de aleacion lige-
ra de Renault se defiende muy

¢ Habitdculo caluroso.
e Servodireccién opcional
e Asientos extranos.

« Comportamiento rutero.

o Mecdnica muy brillante.

¢ Confort acistico y de
suspension.

bien y respecto al R-21 se nota
una discreta ganancid, én parte
de la mecdnica, v en parte de la
mejora aerodindmica.

El Sierra, al margen de su
motor, tiene el handicap de sus
desarrollos excesivamente lar-
gos, sobre todo en 5.7, Por ul-
timo, del Peugeot poco hay gue
decir, pues es de todos ¢l mas
conocido. De los cuatro es ¢l
mads «Diesels» en lo que a com-
partamiento se refiere, en com-
pensacion, su cambio es modé-
lico, suave y muy preciso,

En resumen, cuatro modelos
con caracteristicas bien defini-
das. Frente a la vivacidad de los
mas modernos, que permitén
su adquisicion en lugar del
correspondiente modelo de ga-
solina sin trauma excesivo, los
més tradicionales ofrecen pres-
taciones menores, pero 4 cam-
bio tienen una mayor expecta-
tiva de robustez, ]

Ford Sierra 2.3 GLD
s Terminacién y acabado. +« Motor perezoso.
Nivel sonoro bajo. e Prestaciones escasas.
¢ Comportamiento noble. e Desarrollos largos.

Peugeot 505 GLD
e Robustez comprobada. s Peso excesivo.
e Accionamiento del cambio. e Carroceria poco aerodindmica.
« Amplitud del habitaculo. e Volante demasiado fino.

Renault 21 GTD
« Habitabilidad y confort. ¢ Instrumentacién poco precisa.
Prestaciones v COnsumeos. ¢ Interior caluroso.
¢ Buen nivel de acabado. e Linea anodina.

Maximao Samt




