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i e rendimiento
diferencias de
SOrtamieenio. Ambos mi

sponden Con una oupeg il
4 de entender el furba,
virllemd o un modor |
anie velernng en
werdadera fiers. Eecordemod
gue |los dos
LipO MErTa,
en blogue, varillns ¥ balascines
para mover las wilvulos v un
moadasio carburador de doble
cuerpo para lz almeniacion

Esta meochnicn, tan POCO &l
gerente en principio, = trans
forma gracias al (urbo en un
moter cautivador, OQuizd no
tengs la fleurs de linclona
miemlo 4 otrgs mecanicas |
mosiericas ms solisiicad
desde luego, fn ser derrocha-
dores, no marcan noevos hicos
&N cuanio i soonomil de oom-
bustible. Pero su rendimiento
esta ahi, v s6k0 4¢ puede argu
mcrlir en i Conira una &ven-
fual duracidn mecinica menor.

El motor del B-21 ha sido el
ulismo en aparecer, v en & Re
naull s ha volcado para hager
fu obra cumbre. Lo mas dests-
cable de estn mecEnica &5 s
Ceniral electrin icd, que
fid 1& alimentacion v ¢l encend:-
do. Esie pegoetio cerchro fiene
e cuenta factores taley como la
velocidusd renl, el régimen, la
empEratur fa presion en g
Calrarn o itrbustvon v un bar
g0 cicelerm, para aciuar sobre
la inyeccidn v el encendido, ¢

v (v o QU va &6 ImeEnos
habituall sobre la presion” de
soplado

En la prictica s¢ ha co
g6 i motor bastanie sum r
la entrega de potencin. Tiene el
l[dgrco tieon de los wrbo, péro
por debajo ¢ réegrmen
igmas 1 (00 | es perfec
iamenie wiilza
IC
Tada r1'-'r'|r| A % @ COonsumo
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En zonas muy viredas of B-5 GT Tarbo se mruestea o mds effcas.
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¢l excelente rendimiento de este
mator e traducen en unos Con-
sumos muy recortados. Adque-
lio de que un turbo no puede
ser econdmico por definicion cs
ya un axioma a olvidar.

De los cuatro motores de esta
prucha ¢l que menos nos ha
gustado ha sido el del R-25.
Este motor montadd €n un mo-
delo muy deportivo seria otra
cosa. Pero en coche tan tran-
quile y burgués lo cierto es que

: - se dan de boletadas la filosofia
" 'i;,," §57 3 . del vehiculo v la del motor. Po-
El R-11 ha ganado mucho con el tren - trasero de cuatro barras, tencia hay, y mucha; solo hace
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mils modesrn,

Asigntos de excelemie sufecidn lateral, pero sin apoye lumbar en el

fal de cuero,

Los mejores asientas son los del R-21, en la foro con tapiceria opeio-

falta analizar las cifras de pres-
taciones. Pero el problemaesia
forma de eniregarla, con una
afluencia muy brusca de poten-
cia, que el tren delaniero y la
direccion no liegan a aceptar de
buen prado. Hace un afo,
cuando ain no existia el R-21,
podiamos hacer un juicio de
valor distinto; pero con el nue-
vo estandar impuesto por la

nos gusla mas
el cuatro cilindros del R-21 que
el V-6 del R-25,

51 hablamos de comporta-
miento, hay dos vencedores, el
GT Turbo v ¢l R-21. El peque-

propna REenault,

n¢- K-35 Turbo es supereficaz,
permite una velocidad de paso
En curva impresionante, frena
muy bien v su direccidn rapida
¥ preécisa ¢s una excelente ayLl-
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da. 5in embargo, no puede de-
cirse que sea muy comodo, v en
curvas rapidas su corta batalla
le hace perder tantos frente a su
cxcepeional nivel en otras cir-
cunsiancias. El chasis del R-21
denota un extraordinario ira-
bajo por parte de los ingenieros
de Renault, Pese a su tamafio,
esie modelo ¢ bastanie dgil en
zonas muy viradas v se muestra

bastanie neutro. Pero a medi-
da que las curvan van siendo
cada vez mas rapidas, el R-21,
con una execlente aesrodindmi-
ca ¥ penerosas vias ¥y bacalla,
inspira confianza v permite
IMANENESr un rikmao muy -l:lﬂ"'r'ﬂ-
do con plena seguridad. Lo me-
I||;:II: s Ut parg conscgur gsie
comporiamienio no se ha re-
nunciado a un confort de sus-

e
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Vevas Hanfas en o GT Turbe de 120 OV, y spoiler muy expuesto,

Ligntas tipo turbing en el conocide K-25,

=1 ouopisto |

Cotas de habitabilidad v maletero

pensicn mds que razonable, El
R-21 Turho tiene una suspén-
sion dura, pero no seca. La di-
reccion, asistida, es suave y
precisa ¥ los frenos, muy po
tentes, equipan de serie ABS.

Los otros dos modelos se si-
than algo por derrds. El R-11,
por su direccidn algo erralica a
alta velocidad. Lo cierto s que
esta critica es va un Lopico en
€3la gama, ¥y COnviene matizar,
En este E-11 Turbo, con nuevo
matar, nuevo frontal v ren tra-
scro de cuatro barras, no hay
305 avacioss en la direccion
que tante se¢ han criticado en
ocasiones anteriores. Simple-
menie, cuandoe se crcula muy
rapido la direccion da la sensa-
cidn de tener una pegquena hol-
gura v obliga a mover el volan-
iz algo mas de lo habitval. In-
sistimos también en qué esta
caracleristica puede ser algo
maolesia, pero desde luego nun-
ca peligrosa. En curva la esta-
bilidad ez excelente v (anio por
rdpidez de direccidn como por
frenada no hay ohjeciones,

El R-25 no s que quede mas

ForoCoches.com

rezagado, sino que simplemen-
¢ en &l ha primado la conse-
cuencia de un buen confort de
suspension por eéncima de un
comportamiento deportivo, o
gue, dada la filosofia del mo-
delo, &5 todo un acierto. Esta
suavidad de suspension, si nos
empefiamos en circular muy ri-
pido, se raduce en una cieria
mmprecision de trayectona y en
curvas: lentas, en un subviraje
acusado, A este respecto, ¢l
motor nos ayuda, v si el turbo
enira en accion de golpe en ple-
no apoyvo, el trén delantero
tiende a abrir la trayecioria. De
iodos modos, 1o que acabamos
de describir sucede de forma
muy noble ¥ progresiva, ¢ insiss
timos, sdlo si pretendemos rea-
lizar una conduccidn deportiva
con un coche gque no es depor-
tive. Su medio ideal son las au-
fopistas ¥ trazados rapidos,
donde ¢l motlor s¢ expresa a sus
anchas v su estabilidad &5 muy
buena.

Las carrocerias de los cuatrd

madelos son ya muy conocidas,
¥ lo dnico que cambia ¢s su as-




Rendimiento en el banco de rodillos
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Los cuatro modelos han rendido o bien las cifras previs-
tas por la firma o bien algo mads, aungue casi siempre a re-
gimenes ligeramente mis elevadeos, Las curvas de los dos
modelos mas peguefios son muy parecidas vy, pese a su me-
nor sofisticacién mecanica —ninguno incorpora inyeccion
de combustible—, sus curvas de potencia y par son las mds
planas, aungue los valores absolutos sean muy infericres a
los de sus hermanos.

Lo mismo suceds con las curvas de los dos modelos su-
periores, que son casi calcadas. En la pridctica sa muestra
rmis suave y progresivo el nuevo 21 Turbo, aungue lo cier-
tc a5 que la unidad que ha pasado por nuesttoe banco

de pruebas es una de las mds bruscas que hemos probade.

En conjunto se aprecia que aun contando con unos bajos
—hasta unas 2.500-3.000 rpm— bastante utilizables, es a par-
tir de cierto régimen cuando estos moteres de verdad wem-
pujans, lo qua particularmeante no consideramos por sf mis-
mo un defecto. Un motor de similar cilindrada y potencia,
perc con cuatro vilvulas por cilindro en vez de turbo, no tie-
ne ese tirdn a medio régimen, pero porgue el par crece de
forma poco acentuada y bastante lenta. En cualquier caso,
&5 cuestidn de gustos, pero lo cierto es que sentir como el
turbo entra en accidén puede ser para algunos bastante mo-
lesto; para otros, muy divertido,

Lo mejor

Lo peor

pecto exterior, mas trabajado,
¥ su equipamiento, mas com-
plete. Un vistazo a las fologra-
fias ¥ un repaso al cuadro de
equipamienio €5 mejor gue

+ Relacién precio/prestaciones Suspensidn demasiado pura cualguier parrafada sobre el
» Comportamiento deportivo * Spoiler delantero delicado tema. A modo de resumen, po-
+ Direccion y frenos » Asientos sin apoyo lumbar demos hacer referencia al agre-

sivo aspecto del 5 GT Turbo,
aungue con un spoiler que toca
en los bodillos; el R-11, gracias
al nuevo frontal, también gana

* Excelentes prestaciones * Asientos sin sujecién lateral en atractivo; en ¢l R-21 la pro-
valincs : farmili Di s i slocidad funda renovacion esiética le ha
:lzrencus Ly [;:Iﬁm ; ! : Estética algo u;'&slad:nm Scetndy Toug RIen. ¥ palroes: -

cho mds estilizado v original;
por dltimo, el R-25 es ¢l mas
wserion de todos v con mayor
grado de representatividad.

* Mecdnica modema y econdmica * Precio algo elevado Aunque la propia Renault
» Suspensién deportiva ¥ comoda # Ruidos aerodindmicos COMience a experimentar con
* Habitahilidad « Rueda de repuesto de emergencia culatas multivalvulas, esto no

significa necesariamente que el
turbo deje de utilizarse. En la
batalla entre los motores mul-
tivalvulas ¥ los turbo, la vic-

* Muy buen equipamiento » Reacciones en la direccién toria puede ser para las me-
s gue combinen ambos

SHimlyione olvaise *AATER: respuRal el furko sistems, La ‘unidn hace'la
* Habitabilidad y confort » linea poco exclusiva AL o
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