prueba comparativa

Ford Sierra 2.0 EFi 3 Vol.
Opel Ascona 2.0 GLS
Renault 21 TXE
Volkswagen Santana GXj35

Las berlinas cldsicas, con mecdnica de dos litros de cilindrada, son
especialmente apreciadas en nuestro mercado. La aparicién del Sierra en su
version tres volumenes y la potenciacion mecanica del Ascona reposicionan
sin duda este segmento.
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'Viva

Dentro de la remodela-
@ cion gue Ford ha reaii-
zado sobre su serie Sierra,
sin duda la mayor novedad
la constituye la sparicién de
Ia versién de linea cldsica,
con maletero  separado,
Cuando se presentd en 1982
como sustitucion del Tau-
nus, el Sierra suponia uns
ruplura con respecto 3 su
predecesor en lo referente a
linea ¥ aerodinimica. En
aquellos momentos, los mo-
delos dos volimenes hacian
furor y casi era obligado
ofrecer este tipo de linea.
Aungue este planteamiento
s¢ ha demostrado plenamen-
te vilido, también se ha
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gpreciado que los amantes
de las carrocerias con male-
tero separado formaban un
nutrido grupo, gue ninguin
gran fabricante debe des-
deiiar.

El resultado de afadir un
tercer volumen u un modelo
wsemi-break» no siempre re-
sulta afortunado. Este no es
el caso del Sierra, y podria
pensarse que posiblemente
desde su primera fase de
proyecto se penst en ofrecer
alguna vez esta carroceria,
pues el tercer volumen enca-
jn perfectamente con la ya
conocida linea del Sierra. De
esta manera, el productio de
Ford es ahora mas rival de
las berlinas tres volimenes
gue se oferian en nuestro
mercado.

En estos momentos, el li-
der de este segmento €5 sin
duds el R-21 TXE. Su buen
precio, m#s el prestigio de
gue goza Renault en nuestro
pais son sin duda las claves

mds importantes del éxito.
A continuacion se sitia el
Ford, que debe mantener
este puesto, ya gque aundgue
Ascona v Saniana estdn re-
lativamenie cerca, la inyec-
cién de ventas que debe su-
poner esia nueva version le
permitird ganar nuevos
clientes. Entre los modelos
de Opel y Volkswagen, la lu-
cha es cerrada, con ligera
ventaja para el Opel, que
goza de un precio basianie
m#s ajustado y también de
un menor equipamiento.
Los cuatro modelos gue
componen esta prueba bus-
can ante todo ¢l confori. Sus
principales clientes son
aguellos que desean realizar
viajes lo mas descansados
posible, tanto por habitabi-
lidad como por conforl en
general, sin exigir grandes
medias y sin presiar (ampo-
co demasiada atencion al
consumo total. Para estos,
cunlquiera de los cualro es

plenamente vilido, y ade-
mis hay que afiadir que son
bastante econdmicos en lo
que a consumo se refiere.
Los que guicran hacer un
uso mixto del! vehiculo, con
una faceta algo mas depor-
tiva, deben fijarse en otros
maodelos 0 en oiras versiones
de estos mismos, como el
Sierra 2.0 S o el Ascona GT;
para los cuairo prolagonis-
tas de esia prueba serin sa-
carlos claramente de sn
lerreno.

Sera interesante ver como
se desarrollan las ventlas de
estos cuairo vehiculos en fos
proximos meses. Indudable-
mente, el R-21 seguira sien-
do ¢l lider, pero habra que
seguir de cerca la evolucién
del Sierra tres volomenes ¥
del Ascona, mientras gue el
Saniana parece contar con
Menos armas, aungue no ca-
rece de incondicionales de la
MAarca. (]

E. Fforzano




PRUEBA COMPARATIVA: VIVA LO CLASICO
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A IERRA, Ascona, R-21 v
S Santana responden a un
e mismo planteamiento
bdsico v ademas comparten nu-
merosas soluciones. Herlinas
tres volumenes, de corte cldsi-
co, con una amplia habitabil-
dad v unas cotas exieriores en-
ire los 4,40 v 4,50 meiros de
longitud vy 1,70 de anchura, su
vocacion fundamental es la de
vehiculo familiar v en alguno
de los casos ofrecer una ciérta
representatividad

El confort ¢s sin duda una de
sus principales premisas, y de
alguna forma todos los compo-
nentes del vehiculo se ven in
fluidos por ello. Por ejemplo
las suspensiones, que buscan

Joungisiy

claramente el confort. En los
cuatro son blandas, siendo el
case mds acusado el nuevo
Sierra, que se convierte en el
mas confortable de los cuatro
en esle conceplo, pero siempre
gue circulemos por carreteras
en perfecto estado, pues s1 nos

El xaipi-
cadero del
ALEVO
Slerra ey
Hiy sieml-
lar al an-
tiguo.

adentramos por zonas viradas y
con pavimento deieriorado, a
pOCO QUE queramos ir a ritmo
VIVO NOS enconiraremos con
una suspension que hace tope
con mucha facilidad.

A continuacion del Ford se
encuentra el R-21, también bas-

Precios

Renault 21 TXE

e Ford Sierra 2.0 EFi 3 vol.
Opel Ascona 2.0 GLS

* Volkswagen Santana GX5

2.538.900
2.022.875
1.935.948
2.563.043

El R-21
vigue cla-
ramenie
| fa linea
del R-25.

i '
"". i .'f__l-

tante blando aungue con un
mejor control de la amortigua-
cion. Opel v Volkswagen son
algo mas rigidos de suspension,
perdiendo muy poco conlort en
carreteras tipo Redia, pero
comportindose claramente me-
jor por terrenos mas dificiles

Ya que entramos a analizar
el comportamiento, hay pract-
camente unanimidad entre los
cuatro rivales., A pesar de gue
el Sierra es Lraccion trasera,
mientras gque los olros tres son
delantera, basicamente los cua-
tro son subviradores, mucho
mds acusadamente en ¢l mode-
lo de Renault, fruto tanto de
ser el que cuenta con la mavor
proporcion de peso sobre el

ForoCoches.com Tl
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tren delantero como por la dis-
posicidn de su mecdnica, clara-
mente por delante del eje. Si
queremos apurar mas las posi-
hilidades de cada coche, las di
ferencias se¢ hacen mis ostensi-
bles. El Sierra pasa de un lige-
ro subvirado al sobrevirado si
vamos realmente rdapido. El
R-21 es subvirador en todas las
circunstancias, Opel v Volks
wagen se comportan de forma
similar, ligeramente subvirado-
res a velocidades moderadas,
para aumentarlo si se rueda
bastante rapido.

En general, se puede decir
que su terreno ideal son las
carreteras en buen estado vy las
autopistas. En este terreno no

plantean el mas minimo proble
ma v las pequenas irregularida-
des del terreno son perfecta-
mente filtradas por los cuatro.
Circular por carreteras secun
darias no les estd vedado, pero
desde luego hay que hacerlo
con mas calma, olvidandose de
cualguier planteamiento depor
nvo.

Fl equipamiento incide de
forma fundamental en el con-
fort. En este sentido, el nuevo
producto de Ford esta bastante
hien servido. La version Ghia
del Sierra ofrece, de serie, un
equipo mas complelo que sus
rivales. El Sierra y el Santana
son unas 500.000 pesetas mas
caros que sus otros dos rivales,
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Faolkiwa-
Ben sigue
fiel a las
{ineas réc-
fas en ef
salpicade-

pero traen de serie el aire acon-
dicionado, que ni siquiéra esta
disponible en el Ascona como
opcion de fabrica, aungue si es
posible montarlo en el conce-
stonario por unas | 80,000 pese
tas, mientras que en Renault
esta opcidn incrementa el pre-
cio en 135.000 pesetas.

De los cuatro, es ¢l Ascona
el de menor equipamiento. A la
ausencia del aire acondiciona-
do hay que sumar la de la ser
vodireccion, con la que cuentan
sus rivales, ¥ gue en este tipo de
vehiculos es practicamente
obligatoria. Y casi lo mismo
podriamos decir de los elevalu-
nas eléctricos, aungue solo sea
en las puertas delanteras, que si

1.a novedad la
constituye la
version tres
volumenes del
Ford Sierra.
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PRUEBA COMPARATIVA: VIVA LO CLASICO

son equipo de serie en el Ford,
Renault y VW,

Por habitabilidad apenas hay
diferencias. Destaca la mayor
anchura interior del R-21, mds
apreciable en las plazas delan-
teras, v la mas escasa distancia
disponible para las piernas de
los pasajeros posteriores del
Ascona, logico si lenemos en
cuenta que de los cuatro es el
de menor longitud v que ade-
mas dedica un amplio espacio
al maletero. En capacidad para
equipajes el R-21 es ¢l ganador
con claridad, seguido a cierta
distancia por el Ascona v bas-
tante mas distanciados el Sierra
y ¢l Santana, por este orden. El
modelo de Ford ha ganado algo
con respecto a la version de dos
vollimentes, pero su escasa cota
vertical, al disponer ¢l diferen-
cial, la rueda de repuesto y ¢l
deposito de carburante debajo

berda, y depdato feno

flem il Aeomall RATEE Santes GG
VELOCIDAD MAXIMA
End"Iemh) i - - - I0TF
L T R ety Ii7E i %
ACELERACION

00 metees, con b parata i ] A imn I
100 metros, com sl plradd Wi HEN IS Xrwle
RECUFERACION )

0 motos, oo 4 entendo g Wdemh . f80100 e B Il
L0 moire, o 2 e a imh . BN b ] I g
800 moime, en 8, entandl d 30 bmdk ... W %00 -0 180
1000 mases, o0 54 snfando & 50 dmad AN R HE il 1]

Todas ks cifres won promedis de dos pesdas en semado cpuesto sabre b e b, con condecior 3940 &

del piso, le resta bastante ca-
pacidad.

Mecianicamente todos sitiian
su cilindrada entre los 1.993 y
1.998 ¢m’, ofreciendo 115 CV.
de poiencia ¢l Ford, el Opel v
¢l'Volkswagen, mientras que ¢l
Renault llega hasta los 120,

Aun con estas similitudes, cada
uno tiene su caracteristica per-
sonal. Asi, ¢l Sierra es el dnico
cuyo motor esta totalmente
realizado en fundicion. El As-
cona monta la mecanica de for-
ma transversal, mientras gque
sus rivales lo hacen de forma

longitudinal. El Santana es un
cinco cilindros ‘en linea, mien-
iras que los restantes son cua-
tro cilindros. Por dltimo, el Re-
naull es el nico que abandona
la inyeccion Bosch como siste-
ma de alimentacidén, para
adoptar una inyeccidn desarro-
Hada por la propia Regie.

Por comportamiento, ¢l que
mis nos gusta es el Volkswa-
gen, siguidndole a continuacion
el Ascona, cuyo nueve motor
derivado del del 1.600 v aban-
donando el anterior «todo-
hierro», gue motorizaba a los
Rekord, es también bastanie
brillante. En un nivel ligera-
mente inferior estd ¢l Renault,
que sin duda es ¢l mds potente,
con bastante flextbilidad, aun-
gque para sacarle realmente
todo su potencial hay que pro-
curar gque no baje de las 3.000
rpm, pues por debajo de dicha
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El Santana incorpora el magnifico motor de cinco cilindros,

Tord Sierra 2.0 § Renault 21 TXE | VW Sastana GX 5
| Medidas axteriores
Batalls {m.} - a5 | 257 " 155
 Large o] % | 146 157
-~ Anche jm.} i 147 1 N |
A () 1 i i T 1w |
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e i wm T
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Desarrollos del cambio

Ford Sierra 201 | Opel Ascosa 2.0 | Ranantl 21 TXE | VW Samtana GX §
N, * velocidades 5 5 5 | 3 il
RELACIONES INTERNAS DEL CAMBIO
fa 3.5 3421 | 408 284
[ 24 |87 1,951 T 1521
3.8 B 1301 el | L 0.97:1
-11- P i.00:1 0.Rg:| 108 i
54 0821 0.71:! 0,86:) 0,56
Grupa 3901 9,851 3441 T
" DESARROLLOS BASICOS (km/h por cada 1,000 rpm)
K im | & | rw | e&m |
24 1444 15,69 M52 | 18
3 | o 2427 22,4 TR
e T wes | a%a
I 74,64 R | 4175
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=
Ficha técnica l: recio,
MODELD Ford Slarra 2.0 Ghia Opel Racona 2.0 GLS Remanlt 31 TIE V' Saminna GX5 .
MOTOR. Dosposcadn Deiantens iempiuding Delamara rranversal Delsntera jangrtudisal Deianreee lonpétudioal DTESt dCloncs I
N * exlindros { en lnoa £ o linea. { en (nea. 7 op e,
il " a " consumos, las
Didmetre » carmers (ma B0 8T S8 0 38,088 BL0TTA
o e - 1% 5 I mejores bazas
Mat=nal i) hlogus Pundicide Funiexdn Alsactdn ligera Fundicaén,
Materal dv la culita Fundicidn. Alpacidn figura Aleazidn Sgera Kieacrte ipera dﬂl R'21 .
| DISTRIBUCION. Situscicn del dchel
de jeyay £8 rmiafa En culmy En cuiata En oulam.
Mancle drbil de Jevas Cormea dewiada Corres dentag Correa dentada Correa demads
ALIMENTACION. Tipo vy T— —T T e e ::_!fr[a B5 UN POCo ann;i:nn. Algo
: — ] similar le pasa al Sierra, pero
LUBRICACION. Tipo de bomba Do engranaies. Excéninics epicacioidal, De enqrages. [he engranzes. con la pega afladida de que su
EETRIGERACION, oo Por liguida, Por tiquido. Por ligmde Par ligude margen de utilizacién es mas
RENDIMIENTO, Relscidn de corto, pues si bien ¢l motor de
compregdn §2al 924 00a ) el Renault sube con alegria hasta
Potenca GV, DN 2 fpm 1575500 11575800 12075 500 maiw | 185 6.000 rpm, el de Ford se
Erenmleyd-nes il vielve muy perezoso quinientas
Iuﬂ'.l'l'li-'ﬂl'ﬂﬂ .I:I'I.I'E' m‘ E'I'-ll'l'l JE.M ﬂ.".':' Jfﬂ-ﬂm 1?.]'."!59.'.‘ Iﬁlﬁ"im w:] la_s ﬂnlng_
EMBRAGUE. Tipo Mepodiseo e secn Manddusco en sacn Monedises an seee Monoditeo 82 sco, Donde si hav claras diferen-
Thiia00 dal ded (R w i T m g cias es en los desarrollos fina-
- B les elegidos por cada fabrican-
Mindt Mecinca Meczne Meolnes, Firdrdaiscn te. Ford y Renault apuestan
Tipo de taceide Trsem Deianera Delantera Delaztars. por desarrollos mds bien corios
SUSPENSIONES para este tipo de vehiculos,
- - mientras gue Opel los alarga
i Imh" mﬁhﬁ Mp’“"’“" PW;’: M”""H‘II IFImI'ﬂN MII'HE considerablemente, hasta el
heficoudel Amortipusdor | hebcaidul, Amoreguadér | Maiscoidal. Amoripuadar |  hedicoidal Amoiguadey | PUMO de que la 4.% del Ascona
Nidrdaizon hadrauiin. hutrduics, hidnfaiice: tiene el mismo desarrollo final
Barra esabiisacors Barra exabilizadon. Barra estahiitsaclors Barra astabiumdor que la 3.* del Sierra (34,6
Trasezs Indepoadiewe Ruedas | Independiente fusdas | Iadependiente Rusdis | Semindependiome Fuedss | < /N.). El Santana sigue el
sracas Muelle heboaidal | urmdas. Muells bivdaico tiradas, Doble bars tiradas. Mielle belicoidal mismo planteamiento que el
Amartiguadar hdrdalen. | Ameripuador hidrulice formdn. Amovtguadar Amartigader bidriuleo. Opel, aunque ligeramente mas 'I
- I hudpiulico, Barre estiboi comedido al llegar a los 41,7
TRENGS. Tipo de curvaso Dabie. Lo par cadd e, M‘m&ammu Dot En diagons) Dobie En dugana! km/h. por cada 1.000 rpm en
| Desaninros. Drimetro Disco veaniade- M0 Diseo 235 Disco ventiado-265 Disco vertlado2% 5.%, mientras que el Ascona lle-
s _ ga hasta los 43,6,
Trasaros. [uimatro Tambey-220 Tambord Tambor 220 Tambar- 150 Con estas mecinicas v de-
DIRECCION. Tipo Cremallers Creuliera Cremallerz Cremallam sarrollos se puede explicar fa-
| Veallar dv-roliois 15 BT ) T} cilmente los resultados obteni-
4 — dos en las prestaciones. Re-
T Ty o Rt s dowr Atsoux [ore -y nault hace valer su superior po-
Lrmenonds Latte 5" N o« 13" CLEE N M5 tencia, buena acrodinamica y
Medida neamdtico BB x 4" 18570 « 13" 85458 & 10 BT x 11 acertados desarrut'&. alcan-
CARROCERIA Tipo e Toes ot ~vep zando con gran ventaja la
: : i sl maxima velocidad. En acelera-
Dapéio de combusthi {) i 61 65 & cion es el Ascona el vencedor,
Pese an hdsculd " |08 L% L1 gracias tanto al buen funciona-
| Dustibucdn de pesa SLOAT0 % fl. /382 W BLITA N B8] et e AN HECRLCE oat-a
: ser el mas ligero de los cuairo,
Resumen de pruebas
Crocern Siorra 20 | Bocona 28 | B TXE | Samana
Itinrario [rntancia Carga Condiciones (ol | Promedic | Cossmme | Conmmme | Comsmmo | Consams
{im) veabe) | Qow/h) | (0000 bew) | (000 besa) | (/100 lem) | {17190 Jom)
Recomdo Uthanc 1880 Conducsor saln. | Varahies: - ¥ ] i3 g i (el
Revorndo §io minmo comumo iR iConduciar solo Condwoodn irkocs. Ssscando L g [ iF 5.8 (1) ¥ (W]
haer mestis de 80 im
Revormde o muxie recond’ ¢ auki, Jns Conductor salo. | Restante mis il def habdsal TG ) o it ] | L
| Comteeconsl. M5 | Cosductorsob | Poco miin Alues b 120 #7 | 8w | aw | s .18
Cameters nacon 383 Conductor solp. | Liperss carsvanas. o 187 A AN au h
Resumen total de carreters 12485 Conduetor solo. | Alige s dume de Lie aoemades. HLL] ®r 8o BI5 s .
Autopssta g poge by Conductor s, | Lugem vassso laseral i 88 15 WAl e 118
Psmman kotal ds carreiers ¥ smiopists HHE Condlurtor solo Feams qus & medin habina! iz iR ) 857 85 &N LY
4] (UTORIBID
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Loy axientos del R-21 son amplios, pera guizd algo blandos.

distanciando en 40 v 50 kg. al
R-21 y Santana, respectivamen-
te, ¥ en mas de 110 al Sierra, el
mas pesado de los cuatro. En-
tre los tres reslantes practica-
mente hay igualdad en los pri-
meros 400 metros, mientras
gueen el kildmetro se descuel-
ga ¢l Ford. fruto de su mecani-
ca, menos propensa a subir de
vueltas, v al lastre de su mayor
peso.

En recuperaciones, los de-

sarrollos v ¢l peso son factores
decisorios. Asi, el Renault, el
mias potente v uno de los mas li-
geros, es el claro vencedor tan-
Lo en las recuaperaciones en 4.°
como eén 5.*. Entre el Santana
y ¢l Sierra praciicamente hay
un empate, gracias a su exce-
lente motor el Santana, vy el
aierra a sus desarrollos mas
ajustados, En el ultimo lugar
por este concepto esta el Asco-
na, que a pesar de su mecanica

Il Naprana riene los asienfos mdas duros, pero conforfables,

v Su ligeréra no coOmpensa sus
larguisimos desarrollos.

S opor todos les conceplos
analirados hasta ahora no hay
una decision concreta por uno
u oiro modelo, el andlisis de los
CONSUMOs NO nos proporciona-
ri mejores elementos de juicio,
Los resultados son may simila-
rés en los cuatro modelos, con
una ligera ventaja para ¢l mo-
delo de Renaull, que se mues-
tra muy economico cuando se

K comporta-
miento de los

cuatro es
bueno, pero

lejos de lo
deportivo.

Frente a sus competidores
. | Cilindrads | Potemcia | MNimero | Velocided | Acelerackis | Conswmos | Longitud/ Peso | Depositc Preci
b (m’ | (CV/rpm) | marchas | (b} 1.000m | homologados | anchurm g (litros) final -
Ford Sorm 200 5 .98 1155500 5 | mE | BN 65BE/108 | 44617 ] & T
| Cipai Ascona 20 11575800 5 s | w0 ETTA08 | 43viET | 1o | 6l | iosesm | =
Renauit 21 TXE 198 | laavEsw 5 19,/ %0 | EaTiAeT | 446407 e | & A |
| VW Santan GX 5 L9 | 1155400 5 1875 3910 BATE113 | 453171 1136 60 2% | ]
Alta 75 20 138/5 400 5 M6 | W10 | BoMEAES | d3WIEE | LI 9 | aoosss |
Austin Montegs 210
Estate EY ] 98 113/5.600 5 788 IO 6aBII0T | 433/ 1,064 53 2188000 |
Citrodn HX 15 GT1 1805 12575 500 5 1831 BWI0 BI/Ba 04 | 48401080 1,06 B iR |
|~ Fiar Croma 20 L& 1305 12075350 5 188, I BOVTE 92 | 44%164 110 7 2608 120
lanca Thema 2000 Le .35 ESI | 5 155 810 B4/ 86 | 459105 1180 Fiv 3.044.370 Dat, de fb
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PRUEBA COMPARATIVA: VIVA LO CLASICO

El Sierra ex bdsicamente subvirador, pasando a sobrevirador si

drerrrertfarnoy fa velocidod,

tfegradaday,

El Ascona es muy eficaz en tode tipo de carreteras que no estén muy

oA

El R-2T ex claramente subvirador en roday las oircunsiancias,

Lo mejor

Lo peor

Ford Sierra 2.0i 3 volimenes

e Habitaculo confortable.
e Amplio equipamiento.
¢ Buena iluminacion

e Suspension demasiado alta.
e Ruidos mecédnicos en alta.
e Prestaciones ajustadas.

Opel Ascona 2.0

o Consumos ajustados.
Calidad de acabado.
e Habitaculo confortable.

e Desarrollos muy largos.
¢ Balanceo de la carroceria.

e Dituacion palanca de cambios,

Renault 21 TXE

Excelente habitabilidad.
Buenas prestaciones.
Consumo a cruceros altos.

¢ Linea con poca personalidad.
e Peso algo elevado.
e Asientos mejorables.

VW Santana GX5 2.0

o Mecanica brillantisima.

¢ Manejo del cambio
irreprochable.

e Disefio solido.

¢ Desarrollos largos.
e Linea algo anticuada.
¢ [luminacion de cruce.

El Santarnd terne un buen comportamiento, qiizd o mds sano de los
cuarra,

circula a ntmo vivo, ¥ una mi
mma penalizacion para el
Sierra, que precisamente se tor-
na mas sediento cuando se le
exige mas a fondo,

Resumiendo todos los con-
ceptos, muy posiblemente el
RE-21 sea el modelo mas acon-
sejable de este grupo. Quizd le
falte un poco de «clasen, con-
cepto un tanto dificil de defi
nir, v su linea exterior sea un
tanto anodina, pero sus presta-
ciones, confort v precio ajusta
do son muchas veniajas. El As-
CONA mereceria un equipamien-
to mis completo v unos de-
sarrollos finales mads ajustados
para luchar con mejores armas.
El Sanlana sigue claramente la
filosofia de Volkswagen «o lo
toma o lo dejax», siendo un pro-
ducto muy interesanie pero
algo caro. Por ultimo, el Sierra
es un ligero paso adelante con
respecto a la version tres voli-
menes, Su confort es bueno y
si cquipamiento tremendamen-
te completo, todo ello para un
precio justo considerando el
equipo, '
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