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12/ Motor 16

ENAULT apuesta
fuerte al futuro y
quiere salir del ba-
che de ventas que

estin sufriendo en Europa,

plantando cara al empuje de
los fabricantes alemanes e

Antes de que salga un R-5
complelamente neevo en 1989,

podremos ver al modelo pequefio de

Renault con alpunos relogues como

log que s ven en
¢l Frontal de este
prototipa
fotograTiado en
Seecia ¥ motor
1704 de dos ¥ g
coatro il
viilvulas, 20

I LI

italianos. Los proximos
veinticuatro meses van a es-
tar llenos de novedades del
fabricante francés. El mode-
lo que méas va a evolucionar
va a ser la estrella de la
gama actual, el R-21. Lo

mas inminente es la apari-
cion del Renault 21 Turbo
Inyeccidn, del que ya habla-
mos la pasada semana.
También en el R-21 se mon-
tara una nueva caja de cam-
bios automéitica de cuatro
velocidades que ha sido de-
sarrellada conjuntamente
con el grupo Volkswagen-
Audi. La incorporacidn de
esta nucva caja de cambios
se producird en las pamas de
1988, De todas formas las
modificaciones mas impor-
tantes, se van a producir al
aparecer el Renault 21 Cou-
pé, version de dos volame-

nes y tres puertas. Aunque

se mantienen las dimensio-
nes del modelo, se han
agrandado las puertas de-
lanteras vy se han suprimido

las traseras a la vez que la'

parte posterior ha sufrido
toda una remodelacion para
obtener un portan trasero
de generosas dimensiones

qué va a mantener inaltera-
do el volumen del maletero,
Rgm que va a aumentar la

ncionalidad del vehiculo
al poder abatirse los asien-
tos posteriores. Aungue to-
davia estd en periodo de ges-
tacion, el R-21 Coupé verd

la luz en su configuracion
definitiva antes de diciem-
bre de 1988.

El caracter deportivo de
la version de tres puertas v
dos volimenes del R-21 se

verd recalcado por la adop-

.cidn del frontal del Renault




1987 seri um gran
anio para Renzale,
gue hard an gran
esfuerzo fabril ¥
Ianzard esla version
tres pueriss

21 Turbo Inyeccion. Por l-
timo dentro de la gama del
21, esta previsto el desarro-
llo del motor de 1995 cenii-
metros clbicos con culata
de tres valvulas por cilindro.

Otro provecto que ya esta
muy avanzado, es ¢l futuro
Renault 19, gue sustituira a
los R-11 v R-9 a mediados
del 88. Se trata de un mode-
lo algo mas grande que los
actuales R-11, cuyas lineas
maestras han sido trazadas
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La versifm tres
volimenes del R-19 serd la
encargada de coger ¢l relevo
al R-9. Estructuralmenic sélo se

diferenciarsi por su maleleroe
clisico fremte a las cinco puerias del
R-19.

El Kenault 19 se presentard ep el transcurso del proximo gio
Este modelo se conoce bajo el nombre de codigo X-53 y sustituird al R-11

por Giugiaro al igual que &l
R-21. En este proyecto se ha
hecho especial hincapié en el
confort ¥ la amplitud inte-
tior. Su aparicion tendra lu-
gar en el verano de 1988 v
entrard en competencia di-
recta con las nuevas genera-
ciones de Volkswagen Golf,
Lancia Delta, Fiat Ritmo ¥
Ford Escort que se esta pre-
parando. Técnicamente no
hay grandes sorpresas, pues-
L0 queé se recurrirg principal-
mente al motor de 1.721
centimetros clbicos que ac-
tualmente montan los R-11
vy R-9 TXE, pero al que se
ird potenciando, y de los 30
caballos disponibles en las

R i'i.thﬂ'.

versiones mas modestas, se
pasara a unos ciento diez en
virtud de un sistema de in-
veccion clecirdnica similar
al del Volvo 480 ES que
también usa este motor. En
virtud de un coeficiente ae-
rodindmico mucho mejor
que en los ar;tua!es modelos,
gstas motorizaciones van a
permitir velocidades maxi-
mas del orden de los 180 y
200 kildmetros por hora res-
pectivamente. El tope de la
gama serd el R-19 con el mo-
tor de 16 védlvulas que esta a
punto de aparecer en ¢l R-5
que con sus 130 caballos
permitira alcanzar los 210
kilometros por hora. Este
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Lo uLtimo e

modelo gue recibe el nom-
bre clave de X-53 ya se esta
preparando en las plantas de
Fasa Renault en Palencia,
donde se empezara a fabri-
car en el verano del 83.

También para estas fe-
chas se espera que salgan de
Valladolid las primeras pre-
series del nuevo R-5, que
vera su configuracion defi-
nitiva en junio de 1989. Este
proyecto, cuya denomina-
cion clave es X-57, no estd
tan adelantado como el del
R-19, pero ya se sabe que el
nuevo R-5 va a ser un poli-
valenie de caracteristicas si-
milares al actual, pero de di-
mensjiones externas algo
més reducidas. La habitabi-
lidad interior no se vera de-
masiado afectada por esta
reduccion. En cuanto a mo-
tores la novedad reside en
un motor de mil centimetros
cubicos, que s el resultado
de aftadir un cilindro mas al
motor de tres cilindros del
proyecto Vesta. Su principal
virtud reside en unos consu-
mos super reducidos ¥y en
una gran sencillez mecénica.
De todas formas antes de
esto todavia apareceran al-
gunas novedades en los ac-
tuales R-3.

La més espectacular es la
del nuevo R-5 GT 16 vilvu-
las, que competird directa-
mente con la dltima penera-
cidn de pequefos deporti-
vos. Sus 130 caballos lo
pondrdn a la altura del 205
{23’5-1 1.9 v del Kadett GSi

En cuanto al modelo de
mas categoria de la gama
Renault, el R-25, estd pre-
visto que aparezca una ver-
gion de tres volimenes al es-
titlo del Renault Premier,
que es ¢l R-25 para el mer-
cado norteamericano. Tam-
bién se modificara el frontal
y los grupos Gpticos, mejo-
ra que afectard a toda la
gama, asi como la potencia-
cion del motor V-6 a 3.000
centimetros cubicos en lugar
de los 2.849, que tienen las
versiones mas potentes.

El Espace tampoco se li-
bra del empuje que la mar-
ca gala estd dando a todos
sus productos. Aungue con
un pequefio retraso respecto
a lo inicialmente previsto,
¥a es seguro que en la pri-
mavera del 88 empezara a
comercializarse la version de
traccidn a las cuatro ruedas.
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E ha presentado en
Yugaslavia el pro-
totipo del nuevo
Zastava Yugo Flo-
rida, €l automovil del Este
més moderno. La carroceria
fue disefiada por Giugiaro.
Es un compacto cin¢o pla-
zas de 4 metros de largo ¥
1,64 metros de ancho. De
momento equipa el motor
va conocido de 1,3 litros

rocedente de la Fiat, pero
s yugoslavos esian prepa-

rando una nueva generacién
de motores con la colabora-
cién de Porsche o de los ja-
poneses. Se prevé molores
de 1,4 litros y 70 caballos,
1,6 litros y 80 caballos y un
1,7 litros con motor de ga-
sail.

Con el Florida, asi llama-
do por el gran éxito que tie-
ne la empresa Zastava con
su pequefio modelo Yugo en
los Estados Unidos, intenta-
ran descubrir mas mercados

EL NUEVO YUGO

europeos. También se ex-
portari a partir de 1988 y
1989 a los Estados Unidos,
{anada, Australia v Nueva
Zelanda,

Mas tarde se prevé un mo-
delo de tres voliimenes y un
descapotable sobre el mode-
lo Yugo 45.

El Florida reemplazar al
viejo modelo 101, una au-
téntica copia del Fiat 128.

Peter Homola/V. C. Manz

—
Giugiare
ha
disefiado

para

Fastava la
carroceria
del nuevo




