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RENAULT 21 TURBO
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L Renault 21 Turbo TXE, sobrealimentado en cinica, situada longitudinal-  ballos de potencia, un valor
es la guinda que la  este caso por un turbocom-  mente en el vano delantero,  suficiente para rondar los
marca francesa estd  presor Garrett; la nueéva me-  dara casi ciento sesénta ca-  doscientos veinticinco por
preparando para co-
ronar la oferta R-21; el nue-
vo modelo podria ver la luz
a finales de afio al tiempo
que se celebra el Salén de —
Francfort, una muestra que [ |[
en 1987 parece consagrada a '
los coches con potencias al- )
i

tas y prestaciones salvajes.

El Renault 21 Turbo uti-
lizara un motor de aleacién
ligera, el motor de cuatro ci-
lindros y dos litros de cubi-
caje ya visto en los R-21

El Turbo serd un saper
R-21, que podrd aleanzar los
225 kilbmetros per hora.
Los apéndices acrodindmicos
han transformado su aspecto
come s¢ aprecia en esta
fotografia tomada dorante
unas pruebas secrefas.
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CRECE
LA GAMA

EL desarrollo de la gama
continvard después del
lanzamiento del Turbo. El

version de cambio automati-
co, equipada con la nueva
caja de cuatro relaciones, un
provecto realizado en comun
con el grupo VW-Audi, que
sustituird a la actual caja au-
tomatica MJ3. Ese mismo
afio, posiblemente en el Sa-
lon de Paris, aparecerd una

(ercera carroceria, que hard -
R-21 la méas va-

de la gama

riada v completa del merca-
do europeo. Serd una carro-
ceria de dos volumenes, con

~ cuatro puertas y porton pos-
terior, destinada a satisfacer

a aquellos usuarios que bus-
quen la versatilidad de uso ¥
no guieren legar al Nevada.

Este proyecto existe desde

: "'.que fue concebido ¢l R-21 e
afio gue viene aparecera una

incluso en su primera fase de
desarrollo se pensaba que
saldria al mercado en esa
configuracidn. Sin embargo,
los responsables de la Regie

. prefirleron —y con buen cri-

terio a tenor de las ventas ac-
tuales— reservarse en la re-
camara la version de dos vo-

* limenes para concentrar

iodo el esfuerzo del lanza-

riento en un solo modelo y -

sacar ¢l otro cuando haya
pasado la ﬁehre del riron ml-
cial.

hora. La caja de cambios
serd manual de cinco mar-
- ¢chas.

El R-21 mas agresivo se
distinguira de los restantes
modelos de la gama por sus
elementos aerodindmicos,

una diferencia estética en la
misma linea que han puesto
de moda los Mercedes
190-16, los BMW M-3 o los
Opel Omega 300). El faldon
frontal serd mdas amplio que
el montado por los R-21 que

ghora mismo se ¢slan mo-
viendo por nuesiras calles,
¢l paragolpes trasero tam-
ién llevard un deflector en
su parte inferior, encargado
de canalizar el aire que pasa
por los bajos del coche,
mientras que el aleron situa-
do sobre ¢l capd del malete-
ro, serd sin duda el elemen-
to mas llamative de todo el
conjunto. El alerén mejora-
ra el coeficiente de resisten-
cia a la penetracion en el
aire, el Cx, v al mismo tiem-
po cargara el tren trasero
cuando se ruede a velocida-
des superiores a los ciento
veinte por hora para evitar
asi los bandazos que produ-
ce el viento lateral en mu-
chas ocasiones,

El R-21 Turbo seguira
giendo un coche de traccign
delantera pero ya se esta tra-
bajando en una version con
traccion total que se estrena-
rd primero en los R-21 Ne-
vada. La traccidn a las cua-
tro ruedas dard un togue de
refinamiento al R-21 Turbo,
un coche gue sera un buen

deportivo
desde su na- :
cimiento, Su indice de segu-
ridad se incrementard inclu-
50 con la adopcion de un sis-
tema de frenos antibloqueo.
El R-21 Turbo sera, casi
con seguridad, uno de los al-
timos modelos turbo de la
marca francesa, una marca
que en la actualidad reserva
tal técnica para los motores
Diesel, al tiempo que investi-
ga a fondo t lo relaciona-
do con las culatas de cuatro
vilvulas por cilindro ¥ con
las inyecciones electronicas
de la Gliima generacidn.
Ahora bien, en el seno de la
propia marca francesa no se
descarta la evolucidn
puede suponer la conjuncion
del turbocompresor ¥ las cu-
latas de cuairo valvulas por
cilindro. Los responsables de
maotoras trabajan va en esta
solucion como una de las al-
ternativas que ria ofrecer
ios resultados mas brillantes
a nivel de prestaciones.
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