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: Citroén BX 19 GT. Un modelo que destaca por su estilo que lleva la firma del gran carro- MG Montego EFI. El estilo tres volumenes esta en alza, tras
cero italiano Bertone. ton trasero se impondria. SR
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Ford Sierra 2.0 EFI. Fuerte personalidad de una carroceria que suponia la ruptura total Renault ,21. TXE. Reciénincorporado a la categoria doslitros,
con el estilo del Taunus. aeroainamica.

personalidad Citroén en los mandos y su disposicion. La instrumentacion  En el Ford Sierra el salpicadero se orienta hacia el conductor en la zona
- es de estilo clasico y facil lectura. central.
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una epoca en que parecia que el por-

Capacidad, confort y prestaciones

Citroen BX 19 G
Ford Sierra 2.0 EF1
MG Montego EF1

Renault 21 TXE

La aparicion del Renault 21 en nuestro mercado ha animado de forma es-
pecial la categoria de los dos litros, ya de por si1 competida. Lo hemos en-
frentado a tres rivales ya bien instalados, con el fin de ver hasta qué punto

las cualidades y diseno estan a la altura de lo que esta ofreciendo la

competencia.

AS soluciones adopta-
das por los fabricantes a
la hora de disenar las

carrocerias han seguido diferen-

tes caminos. Citroén, fiel a su
imagen vanguardista, ha creado

una berlina de dos volumenes y
portdn trasero en la que se con-
sigue una capacidad francamen-
te buena dado el tamano del co-
che.

El caso del Sierra es comple-
tamente distinto; su imagen ex-
terior se ha estudiado con for-
mas atrevidas, rompiendo clara-
mente con el estilo de anteriores
modelos de Ford, pero en la me-
canica se ha seguido un criterio
conservador, manteniéendose la
transmision a las ruedas traseras
y el motor colocado longitudinal-
mente. Estas soluciones han pe-

El MG Montego demuestra su procedencia inglesa, con volante pespun-
teado. En el cuadro, disposicion clasica.

sado bastante sobre el aprove-
chamiento del espacio interior,
ya que, sin bien el habitaculo es
amplio, el maletero tiene menos
volumen, debido a la presencia
del conjunto grupo-diferencial
que mueve las ruedas traseras.

El caso del MG Montego es
distinto, ya que su carroceria de-
riva del Maestro, que se trata de
un dos volumenes clasico. La
adaptacion del maletero esta
muy bien hecha, y si a ello ana-
dimos el buen tratamiento de los
pilares traseros, en los que se ha
Incorporado una tercera ventani-
lla lateral, nos encontramos con
un coche bastante homogéneo,
de buenas dimensiones interio-
res y con un magnifico maletero.

Renault, con el 21, ha tomado
una decision bastante conserva-

dora creando un tres volumenes
clasico, que en su aspecto exte-
rior recuerda un poco a los Audi
80, consiguiéndose mas elegan-
cia gracias a la solucion de po-
ner tres cristales laterales, alige-
rando el tercer pilar, a la vez que

se consigue una buena visibili- .

dad en las maniobras de aparca-
miento. El maletero es muy am-
plio y aun lo puede ver mas si se
abaten los respaldos traseros.

Motores: 3 inyecciones
y un carburador

NO deja de ser curioso que en
cuatro modelos de la misma ca-
tegoria nos encontremos con
tres tipos diferentes de implanta-

El Renault 21 TXE es el unico que incorpora instrumentacion digital, con
un cuadro al que hay que acostumbrarse.
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ciones mecanicas. Mientras que
el Citroén y el MG Montego co-
locan el motor en la parte delan-
tera de forma transversal, en el
Renault v en el Ford nos o en-
contramos longitudinalmente.
La arquitectura de los motores
es muy parecida. Todos llevan el
arbol de levas en culata movido
por correa dentada, aunque exis-
ten diferencias a la hora de mo-
ver las valvulas: mientras que Ci-
troén y MG las mueven directa-
mente por medio de vasos inver-
tidos, en el Renault y en el Ford
se utilizan cortos balancines
para accionarlas, o que ademas

En el caso del R-21 TXE la mecanica va
situada longitudinalmente.

permite colocarlas formando una
pequena V.

Pero donde realmente hay di-
ferencias importantes es en la
forma de alimentar el motor.
Mientras que Citroén se confor-
ma con un sencillo carburador
de doble cuerpo, el resto de las
mecanicas recurren a la inyec-
cion electronica combinada con
el encendido. Tanto en el Ford
como en el MG y en el Renault,
se utilizan sistemas que tienen
en cuenta una serie de parame-
tros para decidir la cantidad de
gasolina a inyectar y el momen-
to en el que debe saltar la chis-

pa. Asi, en los tres nos encontra-
mos con la posibilidad de cortar
la alimentacion en retenciones;
ademas, el ralenti se fija en fun-
cion de las circunstancias de
cada momento y existe detector
de picado que retrasa el encen-
dido, haciéndolo incluso cilindro
por cilindro en el caso de Re-
nault. Estos sofisticados siste-
mas se permiten el lujo de dosi-
ficar la gasolina en funcion de la
presion atmosferica (correccion
altimetrica).

Curiosamente el motor de Ci-
troén pese a su desventaja en el
sistema de alimentacion, y a pe-

El MG Montego hereda toda la mecanica
del Maestro. En realidad, la diferencia

esta en el maletero separado.

sar de su menor cilindrada, dis-
pone de una respuesta bastante
agradable, aunque no se llega a
la rapidez de respuesta y a la
cantidad de caballos de que dis-
ponen el MG Montego y el Re-
nault.

El motor del BX siempre esta
dispuesto a responder a las soli-
citaciones del acelerador, su-

biendo de vueltas con facilidad,
aunque cuando se le lleva por

encima de las 5.000 r.p.m. la me-
canica se vuelve bastante ruido-
sa, cosa que también le pasa al
Ford.

Ya que hablamos de este mo-
tor, que es el mismo que equipa
al Scorpio 2.0, su sistema de ali-
mentacion y encendido combina-
dos permiten un funcionamiento
en ralenti perfecto, independien-
temente de las condiciones de
carga del motor, poniendo de
manifiesto que el sistema EEC-
IV, puesto a punto por Ford, fun-
ciona sin problemas, dosificando
muy bien la gasolina cuando el
motor comienza a subir de vuel-
tas. Esta mecanica tiene su me-
jor comportamiento en regime-
nes intermedios; entre 3.000 y
5.000 r.p.m. funciona de forma
suave y progresiva.

En el MG Montego se utiliza
una inyeccion parecida a la de
Ford, aunque en este caso es Lu-
cas quien firma su diseno. Gra-
cias a ella, al diagrama de distri-
bucion y a la presencia de unos
buenos colectores de escape,
este motor siempre se encuentra
listo para responder, mostrando-
se lleno de facultades. Otra de
sus cualidades es que puede su-
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La implantacion mecanica del BX 19 GT
es la misma de la del resto de la gama. »

g
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bir de vueltas con bastante faci-
lidad y, aunque en regimenes al-
tos la potencia entregada co-
mienza a descender, el motor no
da sintomas de que le moleste
girar a esos regimenes, no des-
tacando el ruido que en esos mo-
mentos emite la mecanica.

La mecanica utilizada en el
R-21 se trata del 1.995 c.c. de
aleacion ligera que se monta
también en los R-25 TS y GTS,
pero con diferente sistema de ali-
mentacion, como ya hemos Cco-
mentado. El trabajo realizado so-
bre este motor ha dado sus fru-
tos. Con una relacion de compre-
sion de 10:1 la potencia sube
hasta 120 caballos a un regimen
de 5.500 r.p.m., mientras que el
par maximo se situa en un valor
de 17,1 mkg a un regimen de giro
de 4.500 r.p.m., cifra que parece
un poco alta, pero no debe olvi-
darse que este motor ya dispone
de 15 mkg a 1.500 r.p.m., lo que
le da un magnifico comporta-
miento en toda la gama de re-
voluciones.

Transmision:
protagonistas
los desarrollos

El comportamiento de cual-
quier motor esta fuertemente
condicionado por las relaciones
de cambio y el grupo final que se
le ponga al coche. En este sen-
tido, Citroén y Austin Rover en
sus dos modelos han hecho una
eleccion coherente con el carac-
ter que se le ha querido dar a los
dos modelos.

...............

...............

'''''''
............
.....
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.............
...........

En el 19 GT nos encontramos
con una 5.2 velocidad de 33,85
km/h., que permite que el coche
alcance su velocidad maxima
justo al regimen de giro en el que
se alcanzan los 105 caballos. De
esta forma no soélo se favorece
dicha velocidad, sino que tam-
bién se dispone de una 5.2 bas-
tante alegre que nos puede ser-
vir en cualquier circunstancia. Si
se quiere ir realmente rapido, se
dispone de 4 marchas por deba-
JO, cuyo escalonamiento permite
disponer siempre de una marcha
para las condiciones en las que
nos encontremos. Si a esto uni-

Esquema clasico del Sierra, motor

fraseras.

delantero y transmision a las ruedas

'''''''''''''

R

................

.............
5

mos el buen comportamiento del
motor, nos encontramos que con
el BX se puede ir francamente ra-
pido, pese a no disponer mas
que de 105 caballos. También es
cierto que ayuda un poco la bue-
na aerodinamica del coche y un
peso bastante contenido, que se
queda en los 1.000 kilos.

El cambio del MG Montego
dispone de una 5.2 muy parecida
a la del BX con 33,29 km/h. a
1.000 r.p.m., lo que unido a su
buena potencia —no olvidemos
que este motor dispone de 117
caballos y de un valor de par
maximo de 18,5 mkg a 2.800

rrrrr
............

........
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r.p.m.— permite circular en la
marcha mas larga con toda tran-
quilidad. Por supuesto que si se
quiere recurrir a las marchas
mas cortas se puede hacer tran-
quilamente; de hecho el cambio
esta muy bien escalonado, pero
el MG, gracias al buen compor-
tamiento de su motor en regime-
nes bajos y medios, permite via-
jar practicamente sin abandonar
a8 D",

En el Sierra ya nos encontra-
MOS con una 5.2 un poco mMas
larga, aunque en este caso los
hombres de Ford no se han ido
a los desarrollos superlargos a
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Los colectores de admision del Sierra mejoran el rendimiento energético.  El motor del Renault posee detector de picado en los cuatro cilindros.

los que nos tienen acostumbra- eleccion por condicionantes de
dos. Con 35,13 km/h. a 1.000 economia.

r.p.m. el motor de 115 caballos En cualquier caso y pese a los
se defiende bastante bien, pese 120 caballos del motor, en el Re-
a que su par maximo se declara nault circulando en 5.2 no se dis-
a 4.000 r.p.m. y con un valor de pone de la alegria que se en-
16,3 mkg no muy alto para tratar- cuentra en el MG, pese a que su

se de un 2 litros. En cualquier velocidad maxima sea bastante
caso el Sierra no tiene la pronti- mas alta.

tud de respuesta del Citroén o
del MG y eso que su motor no
es muy aficionado a girar a regi-
menes altos. Su mejor baza se
encuentra cuando el motor esta
girando entre las 3.000 y las
5.000 r.p.m. Por debajo de esta
cifra el motor se muestra un
POCO perezoso y por encima el
ruido de la mecanica y su rapido
descenso de potencia no acon-
sejan subir mucho por encima de
| esas 5.000 r.p.m.

Por ultimo, Renault es el unico
que se ha decidido por unos de-
sarrollos largos, hecho por otro
lado bastante justificable, ya que
el R-21 TXE no se esta promocio-
nando con una personalidad tan
deportiva como la del BX GT o |a
del MG Montego. Por otro lado,
Renault juega con una pequena
ventaja con respecto a los otros
tres modelos; se trata de que su

Suspensiones: grandes
diferencias

En Citroén se recurre a una
MacPherson delantera y a brazos
tirados traseros en los que el ele-
mento elastico y la amortigua-
cion se encargan al sistema hi-
droneumatico.

En el Ford, delante se recurre
a la tipica MacPherson, utilizan-
dose brazos oblicuos detras.
Como es logico, el comporta-
miento de este coche difiere cla-
ramente del resto, ya que se tra-
ta de un traccion trasera en el
gque es mas facil provocar el so-
breviraje.

En el Montego, delante se si-
gue con la omnipresente Mac-
Pherson, utilizandose detras rue-
das semiindependientes con fal-

coche dispone de un coeficiente 5 so eje torsional que dan al coche
aerodinamico muy bajo, el TXE g/ ynico motor alimentado por carburador es el del BX. muy bien comportamiento.
tiene un Cx de 0,32. No aprove- Por ultimo, en el Renault, de-

char esta cifra para conseguir te 38 km/h. a 1.000 r.p.m., en la r.p.m., bastante cercano al régi- lante las cosas son parecidas al
| unos buenos consumos hubiera que se alcanza la velocidad men de potencia maximo, que se resto, con la diferencia de que en
sido desperdiciar el trabajo reali- maxima, que llega a los 200 encuentra a 5.500. Ello indica l|a parte trasera se emplean rue-
| zado en la carroceria. El TXE dis- km/h. prometidos por el fabrican- que aunque la 5.2 es un poco lar- das tiradas independientes, con

| pone de una 5.2 de practicamen- te, a un régimen de giro de 5.271 ga no esta demasiado forzada su  cuatro barras de torsion que fun-
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En el Sierra la
estabilizadora hace de
tirante de reaccion.

El tren trasero del Sierra se caracteriza por su robustez.
Los brazos oblicuos permiten una buena geometria.

- NI e S e L1 S 8
En el eje trasero del Citroén el conjunto hidroneumatico
va situado horizontalmente. En el BX, delante se

utiliza una MacPherson
con esferas
hidroneumaticas.

cionan como estabilizadoras y
elemento elastico de la suspen-
sion.

En conclusion, estos represen-
tantes de la categoria dos litros
vienen a demostrar que la evolu-
cion del automodvil posibilita la
popularizacion de modelos que
hace tan solo diez anos habrian
sido considerados como de au-
tentico lujo. Hoy en dia se pre-
sentan como automoviles a la
medida de un amplio sector de
publico que precisa un coche
para la familia en el que estén
aunados capacidad de servicio,
confort y mantenimiento reduci-
do. Destacan por prestaciones,
pero los consumos son conteni-
dos. Son modelos con futuro, de
ahi que aparezcan en nuestra
portada enmarcados en |los aros
olimpicos, pues en el 92 seguiran
pisando fuerte.

Esquema de las suspensiones del R-21. Detrds se recurre a cuatro barras de torsién, dos estabilizadoras y dos _ :
de suspension. Felipe de la Rica
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Ford Sierra 2.0 EFT MG Montego 2.0 EFI
Motor Delantero transversal, Delantero longitudinal, Delantero transversal, Delantero longitudinal,
4 cilindros 4 cilindros 4 cilindros 4 cilindros
Didmetro por carrera (mm.) 83 x 88 el 1% o) | 84,46 x 89,00 88 x 82
Cilindrada (c.c.) 1.905 1.993 1.994 1.995
Relacién de compresién 9,3:1 9,2:1 9:1 10:1
Potencia maxima (CV.ar.p.m.) 105 a 5.600 115 a 5.500 113 a 5.600 120 a 5.500
Potencia especifica (CV/litro) 55,12 51,10 56,67 | 60,15 ‘
Par maximo (mkg. a r.p.m.) 16,5 a 3.000 16,3 a 4.000 18,5 a 2.800 17,1 a 4.500
Bloque Aleacién ligera Fundicién Fundicién Fundicién
, Culata Aleacién ligera Fundicién Aleacién ligera Aleacion ligera
| Posicién de valvulas Alineadas EnV En culata, verticales EnV l
Arbol de levas En culata, accionado En culata, accionado En culata, accionado En culata, accionado
por correa dentada por correa dentada k por correa dentada por correa dentada
Diagrama de distribucién —3°-46°-40°48"-2° 12’ 24°-64°-70°-18° 19°-4]1°6]°-15° 17°-63°-63°-17°
Reglaje de vélvulas (admision/escape) 0,20/0,40 0,20/0,25 0,30/0,30 — !
Encendido Transistorizado, Electrénico Electrénico, Electrénico
con disparador magnético integral programado digital integral
Calado de encendido 10° 10° a 900 r.p.m. 15° a 1.500 r.p.m. -
Alimentacién Carburador Solex Inyeccion electrénica Inyeccién electrénica Inyeccién electronica
doble cuerpo, Bosch IrJetronic Lucas «L»
CISAC 34 x 3471
Lubncacién Bomba de engranajes Bomba de engranajes Bomba de engranajes Bomba de engranajes
Refrigeracion Por liquido, Por liquido, Por liquido, Por liquido, |
en circuito a presion en circuito a presion | en circuito a presion en circuito a presion
Traccion Delantera Trasera | Delantera Delantera
Embrague | Monodisco en seco Monodisco en seco Monodisco en seco Monodisco en seco
Relaciones del cambio y desarrollos con el motor
a 1.000 r.p.m. (en km/h.)
B 3,308 (8,84) 3,65 (7,89) 2,106 (10,47) 4,090 (7,99)
2.2 1,883 (15,56) 1,97 (14,62) 1,895 (15,01) 2,176 (15,01)
" o 1,360 (21,53) 1,37 (21,03) 1,333 (21,33) 1,409 (23,19)
472 1,069 (27,40) 1,00 (28,80) 1,037 (27,28) 1,030 (31,72)
- 0,865 (33,85) 0,82 (35,13) 0,852 (33,29) 0,860 (37,94) ’
Grupo 16 x 59 3,92 16 x 62 9 x 3l
Suspension delantera Tipo Mac Pherson, Tipo Mac Pherson, Tipo Mac Pherson, Tipo Mac Pherson,
con brazo inferor con muelles helicoidales, con muelles helicoidales, con triangulos infenores |
de fundicién amortiguadores amortiguadores y barra estabilizadora
y elemento hidroneumatico y estabilizadora y estabilizadora
Suspension trasera Ruedas independientes, Ruedas independientes, Ruedas tiradas Ruedas-tiradas,
con brazos longitudinales con brazos oblicuos semiindependientes, falso iIndependientes, barras
vy elemento hidroneumatico y estabilizadora eje torsional y estabilizadora de torsion y estabilizadora
Direccién De cremallera, asistida De cremallera : De cremallera, asistida De cremallera, asistida
Vueltas del volante 2,83 - 2,96 3,2
Didmetro de giro (m.) 10,35 10,0 10,80 10,55
Sistema de frenos Circuitos independientes, Circuitos independientes, Circuitos independientes, Circuitos independientes,
asistidos por alta presion. servofreno. servofreno. servofreno.
Discos en las 4 ruedas Discos/tambores Discos/tambores Discos/tambores
Delanteros 226 mm. @ 240 mm. @ 241 mm. @ 265 mm. ¢ (ventilados)
Traseros 224 mm. @ 229 mm. & 203 mm. @ 228 mm. @
Llantas 5B 14 FH 4.2C 5,5] 14 135-365 TD (Alec. lig.) 55] 14
Neumaticos . 165/70 R-14 MXV 195/60 HR 14 180/65-365 185/65 RH 14 i
Peso en orden de marcha (kg.) 1.000 1.085 _ 1.030 1.100
Largo x ancho x alto (m.) 423 x 1,66 x 1,36 442 x 1,12 x 1,39 447 x 1,711 x 1,42 446 x 1,71 x 1,41
Distancia entre ejes (m.) 2,05 2,61 2,91 2,60 |
Vias del./tras. (m.) 1,42/1,36 1,45/1 417 1,48/1,46 1,45/1,40
PRESTACIONES Y CONSUMOS (homologados)
Velocidad maxima (km/h.) 185 . 190 185 200
0 a 100 km/h. (s.) 11,0 10,0 9,5 9,1
1.000 metros salida parada (s.) | 32,0 32 32 30,9
Consumos homologados (1/100 km.) |
a 90 km/h./120 km/h./Urbano 5,8/1,5/9,2 6,5/8,4/10,8 6,5/8,4/10,3 5,8/1,1/10,1
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Sin grandes diferencias.
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VISIBILIDAD

Mejor en los tres volumenes.

El BX 19 GT tiene muy buen comportamiento en cualquier
circunstancia.

CONFORT

A buer nivel, acorde con la categoria.

S DIRECCION
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- 'xw.“ﬂ?".'-“ﬁﬂ-mm'ﬁ‘“\mﬂﬁ-m"“-*‘-ﬂ'ﬁ.ﬂ&t:.i—-:w,mg,-qmme;

Suaves y precisas en todos los casos.

FRENOS

Los cuatro discos del BX le hacen des-
tacar.

COMPORTAMIENTO
Y ESTABILIDAD

La hidroneumadtica del Citroén se impone.

—

zetid ESTUDIO TECNICO: Citroén BX 19 GT-Ford Sierra 20 EFI-MG Montego

Los numerosos reglajes del asiento per-
miten una buena postura del conductor. Los
mandos quedan bien a mano y no hay proble-
mas con los pedales. En la instrumentacion se
echa de menos un termémetro.

.21 Optima hacia adelante gracias a la posi-
cién de conduccién y a gran superficie acris-
talada. Hacia atras los cristales tintados de los
montantes traseros no dejan ver correctamen-
te cuando hay poca luz.

-- La suspensién hidroneumatica cumple
perfectamente con su doble misién de cuidar
a los pasajeros y sujetar el coche. Los asien-
tos son confortables, aunque podrian sujetar
un poco mas el cuerpo. El ruido de la meca-
nica se deja oir mas de lo deseado a regime-
nes elevados.

=] Agradable y precisa gracias a la asisten-
cia. La desmultiplicacién es un poco rapida
cuando se circula deprisa. Permite circular ra-
pido sin excesivo movimiento de manos. Gran
facilidad de maniobras.

2] Uno de los puntos fuertes del BX, en el
19 no es una excepcién. Los 4 discos, asisti-

dos por la central hidrdulica, cumplen perfec-
tamente con su mision. Solamente el tacto del

pedal necesita un poco de tiempo para acos-
tumbrarse a él.

1 Ligero subviraje, tipico de los traccién
delantera. Sobre suelo bacheado no se pre-
sentan problemas gracias al buen trabajo de
la suspensiéon hidroneumatica. Quiza unos
neumaticos mayores ayudarian a que no haya
pérdidas de adherencia a la salida de curvas
cerradas.

MOTOR

Montego y R-21, los mas potentes.

E{ MG Montego responde en una amplia gama de re- VELOCIDAD
gimenes.
MAXIMA

Destaca el R-2]1 TXE con sus 200 km/h

ACELERACION/
RECUPERACION

En aceleracién, el R-21; en recuperacioén,
el BX.

CONSUMOS

Pequenas diferencias, destacando el R-21
gracias a la aerodinamica.

Confort y suavidad en el Renault 21 TXE, con agradables

suspensiones.
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2] Los 105 caballos estan prestos a trabajar
a la menor solicitud del conductor. Tira sin
problemas desde pocas vueltas y sube de
vueltas con facilidad. La potencia obtenida en

el banco de potencia se ha acercado mucho
a la declarada (103 CV.).

Bastante buena para la potencia y cilin-
drada del motor. Se alcanzan los 188 km/h., ci-
fra superior a la anunciada por el fabricante.
No hace falta mucho lanzamiento para poder
lograrla, gracias al desarrollo corto de la 5.7.

2] 400 m. con salida parada: 17,6 s.
1.000 m. con salida parada: 32,7 s.

400 m. en 5.2 a 50 km/h.: 17,3 s.

1.000 m. en 5.2 a 50 km/h.: 33,1 s.

Bastante buenas las dos cifras, especialmente
las de recuperacion.

2] Ciudad: 13,41/100 g

Media en carretera: 8,5 1/100

Un poco alto el consumo en trafico urbano, en
carretera no influye mucho el ritmo de mar-
cha.

B
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_= 1| El asiento del conductor dispone de re-
gla]e en altura, lo que permite buscar una bue-
na posicién de conduccién. Los mandos estan
bien disefiados, quedando bien posicionados
los pedales. Instrumentacién clara y legible.

_= | Pese a ir situados un poco bajos, la visi-
h111dad es bastante buena en todos los senti-
dos, aunque hacia atras hay algun punto muer-
to. Buena la iluminacién, aunque se nota mu-
cho el paso de largas a cortas.

_# 1 Las suspensiones cumplen bien con su
cometido, aunque el asiento del conductor no
es todo lo coémodo que su aspecto hace espe-
rar. El ruido en general es bastante bajo, no-
tandose solamente la mecanica cuando sube
mucho de vueltas.

...........

..........

............

=1 En el Montego se nota que estamos senta-
dos en un coche de origen inglés, el volante
simula una funda de cuero, aunque lo importante
es que la posicién de conduccién es buena y los
asientos sujetan bien.

_= 1 Buena hacia la parte delantera, hacia atras
las terceras ventanillas ayudan bastante en las ma-
niobras. Como en casi todos los tres volumenes
actuales, el maletero no deja ver bien el final del
coche.

2% | Los asientos no cansan con el paso de los ki-
lometros el nivel sonoro es bastante bajo, gracias
al buen aislamiento y al silencio de funcionamien-
to del motor. Las suspensiones son algo incomo-
das en terrenos muy bacheados.

.= 1 La asistencia sobre la cremallera es
correcta, no tiene reacciones parasitas y per-
mite manejar sin problemas al coche en todo
tipo de circunstancias. Por supuesto se agra-
dece en maniobras.

_a 1 El sistema de discos y tambores cumple
bien con su misién, aunque Sl se apuran mau-
cho las frenadas bajando un puerto la eficacia

~ acaba descendiendo.

.= | Comportamiento tipico de un traccion
trasera con ligero subviraje a la entrada de
las curvas para pasar a sobrevirar si se fuer-
zan las cosas. Los neumaticos generosos ayu-
dan bastante a sujetarle.

~21 Como en casli todos los coches con asisten-
cia en la direccidén, las maniobras de ciudad se
realizan sin problemas. En carretera se agradece
su rapidez, aunque circulando muy rapido hay
que habituarse a su prontitud de respuesta.

=1 Quiza su mayor virtud es que pasan inad-
vertidos, aunque dada la capacidad del coche
para circular rapido, en zonas muy viradas se aca-
ban alargando las frenadas.

El comportamiento del Montego es practi-

camente neutro, con reacciones facilmente pre- |

visibles gracias a la progresividad con la que se
producen las reacciones.

21 Su mejor virtud es la elasticidad hasta
llegar a las 5.000 r.p.m., momento en el que la
potencia empieza a ba]ar rapidamente. El rui-
do emitido se hace alto a muchas vueltas. En
el banco de potencia dio algun caballo menos
de los anunciados (112 CV.).

Los 190 km/h. conseguidos, cifra igual a
la anunciada por Ford, ponen de manifiesto
que los desarrollos en 5. estan bien elegidos
y cue el coche dispone de una buena ae-
rodinamica.

F

_ =1 400 m. con salida parada: 17,6 s.

l 000 m. con salida parada: 32,0 s.

400 m. en 5.2 a 50 km/h.: 18,7 s.

| 1.000 m. en 5.2 a 50 km/h.: 36,2 s.

Buenas las cifras de aceleracién, donde se
nota la potencia absoluta; las recuperaciones
normales, pese a la elasticidad del motor.

2 1 Ciudad: 12,8 1/100.

Media en carretera: 8,4 1/100.

La sofisticacién del sistema de inyeccioéon ha-
cia pensar en unos consumos un poco mas
bajos.

.21 El motor dispone de una elasticidad envi-
d1able facilitando la conduccioén en cualquier cir-
cunstancia. Sl a esto sumamos unos desarrollos
bastante cortos, se puede circular incluso a ple-
na carga en las marchas mas largas.

Pese a que la aerodinamica de su carroce-
ria no es muy buena, el MG ha sido capaz de lle-
gar a los 184 km/h. Cifra que consigue rapida-
mente gracias a los desarrollos bastante cortos.
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.21 Buena disposicién de conduccidén, gracias
a los multiples reglajes, los mandos quedan bien
a mano y la palanca de cambios se maneja con fa-
cilidad. Los asientos no sujetan lateralmente.

2221 Buena en todos los sentidos, gracias a la
gran superficie acristalada y a la posicién de con-
duccién mas bien alta. Buena la iluminacién noc-
turna que se ve completada con faros antiniebla.

1 La suspension cumple bien con su mision
de eliminar las irregularidades del terreno, aun-
que los neumadticos en ocasiones producen pe-
queiias reacciones que no se filtran completa-
mente. El motor en alta se deja oir un poco.

21 La asistencia y la desmultiplicacién estan
b1en elegldas pese a que el coche circulando ra-
pido precisa de cierta atencién, debido al redu-
cido numero de vueltas de tope a tope. Se agra-
dece especilalmente en ciudad.

.21 El sistema de discos delanteros ventilados
y tambores traseros bien servoasistidos cumple
perfectamente con su misién. Son resistentes al
calentamiento y eficaces en todo momento.

.21 Con una tendencia clara al subviraje, tiene
un comportamiento bastante sano. La carroceria
toma poca inclinacién en las curvas, virando prac-
ticamente plano. .

Los trabajos realizados en estos dos libros
2271 le han convertido en uno de los mas poten-
tes de su categoria. Dispone de buena elastici-
dad, lo que no impide que se obtenga en €l un
buen nimero de caballos al llegar a las 5.500
r.p.m.

Gracias a la buena aerodinamica, al de-
==2 sarrollo final bien elegido y a la potencia '
del motor, se puede llegar a los 200 km/h., una

de las mejores cifras alcanzada por un 2 litros
atmosférico.

.21 400 m. con salida parada: 17,6 s.

1 000 m. con salida parada: 32,0 s.

400 m. en 5.2 a 50 km/h.: 17,5 s.

1.000 m. en 5.2 a 50 km/h.: 33,6 s.

Buenas las cifras de aceleracidén y excelentes las
de recuperacion, en donde se nota la elasticidad
del motor y el desarrollo corto.

—=] Ciudad: 12,91/100.
Media en carretera: 9,1 1/100
El consumo en ciudad es normal para un vehicu-

lo de su peso y cilindrada, en carretera el desarro-
llo penaliza un poco la cifra final.

~21 400 m. con salida parada: 17,2 s.

1.000 m. con salida parada: 31,5 s.

400 m. en 5.2 a 50 km/h.: 18,4 s.

1.000 m. en 5.2 a 50 kmm/h.: 34,7 s.

Muy buenas las cifras de aceleracion, las de re-
cuperacién se ven ligeramente afectadas por el
desarrollo de la 5.°.

] Ciudad: 11,6 1/100.
Media en carretera: 7,8 1/100.

Bueno el consumo en ciudad y mejor en carrete-
ra, donde se deja notar la bondad del diseno ae-
rodinamico de la carroceria.
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