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Extariormenta, sdlo el logo Turbo Diesel le identifica.

Equipado con un motor sobrealimentado de 88 CV.

EMAULT incorpora a su
extensa gama dos nue-
vas versiones del brillan-

te R 21, que tan buena acogida
ha tenido en nuestro mercado,
gonsiguiendo en poco tlempo
unas cotas de penetracién gue
han sorprendido a los responsa:
bles de Fasa, ya que estamos
hablando de un vehiculo que por
precio dificilmente podria augu-
rarsele un nimero de unidades
vendidas tan elevadas, en com-
paracion con vehiculos de menor
categoria.

La completa gama R 21, con
dos tipos de carroceria, berlina y
familiar, denominado este Gitimo
Mevada, v tres molorizaciones,
dos de gasolina y una Diesel, au-
menta con otras dos versiones,
equipadas ambas con un motor

Aundque las motorizaciones Diesel no estdn pasando
en estos momentos por su mejor época, con una cla-
rarenauinnumpmalenfamd&hsnmtureadega—
solina, cualquier nuevo producto firmado por Re-
nault no deja de ser interesante.

que hasta ahora solo estaba dis-
ponible para la Espace y &l R 25.

Légicamente, a excepcion de
su mecanica y desarrollos de
transmisidn, el interior es idénti-
co al del resto de sus hermanos
con una excelente habitabilidad
¥ un generoso maleters. El equi-
pamiento también e&s bastante
complato, con la direccidn asis-
tida como elemento de serle,
mando de apertura de puerias
por infrarrojos, combinade per
supuesto con el cierre centraliza-
do, elevalunas eléctricos y toda

una serie de detalles que pueden
completarse con &l aire acondi-
cionado y la pintura metalizada
como elemantos opcionales.

Mecanica
sobrealimentada

El motor para el R 21 Turbo
Diese| es un cuatro cilindros en
linea realizado en aleacién lige-
ra, situado longitudinalmente,
con una cilindrada de 2068 c.c.,
conseguidos a base de una

Renault 21 Turbo Diesel

carrera de 89 mm vy un diametro
de 86 mm. Gon una relacidn de
compresidén de 21,51, proporcio-
na una potencia maxima de 88
CV. DIN a 4.2680 rp.m. y un par
motor de 18,5 kgm. a 2.000 r.p.m.

Todo lo gque hemos mencions
do hasta ahora, a excepcion &
gicamente de las cifras de poten-
cia y par motor, es idéntico a la
definicion gue se da cuando se
habla del motor Diesel atmosfé-
rico. Su arquitectura es también
similar, con arbol de levas en cu-
lata movido por correa dentada,
incluso al diagrama de distribu-
cion, con una ley de 14-46-50-10.

El incremanto de potencia se
consigue mediante la incorpora-
cidn de un turbocompresor
Garret T 3, que permite obtener
una curva de par que supera des-

Esfe motor esta tambidén disponible para la wersion familiar Nevada.

No hay variaciones en &l esguema de las suspensionas.
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Al motor, igual al de GTD, se le aftaden furbo y mas caballos.

de las 1.500 hasta las 4.000 r.p.m.
Iz barrera de los 15 mkg.

Esta cifra de par ha permitido
la adopcion de unos desamollos
da transmision, gue en sus valo-
res finales y para las dos ditimas
marchas son los mas largos de
toda la gama. La desmultiplica-
cidn de las tres primeras relacio-
nes son idénticas para tres mo-
delog, el TXE el GTD y éste gue
hoy nos ocupa, con lad4®ylab?®
casi idéanticas a las del GTS. Un
grupo como al del TXE, 3441
{%31) en combinacién con la
desmultiplicaciéon de la caja
da cambios y unos neumaticos
de 185/65 montados en llantas
de 55" x 14" de diametro, sitdan
laz cifras flnales en: 7,72
1452; 22 43; 32,54 vy 40,33 km/h.
por cada 1.000 rp.m. para 1.7,
2% 8% 4% y 5.° respectiva-
mente.

Estos desarrollos v el rendl-
meento de su motor permite al-
canzar una velocidad maxima de
177 km/h, situandose los consu-
mos homologados en 4,8, 6.4 v

8.2 litros para 90, 120 vy ciclo ur-
bano, respectivamente. Para el
MNevada la velocidad maxima
baja hasta los 172 km/h. mien-
tras que los consumos son lige-
risimamente mas altos con 5.2,
7,0 v 83 en las mismas condi-
ciones.

Por lo demas todo es cono-
cido: Suspension MacPhearson
con triangulo inferior, amontigua-
dores hidraulicos, muelle helicoi-
dal y barra estabilizadora para el
tren delantero con ruedas inde-
pendientes mediante brazos t-
rados, amortiguadores hidrauli-
cos inclinados y cuatro barras de
torsion transversales como ele-
mentos eléctricos para el trase
ro. Ademds del embrague, que
por e mayor par disponible,
aumenta su diametro; los fre-
nos, con su doble circuito diago-
nal, responden al esquema de
disco ventilado para el tren de-
lantero y tambor para el tren pos-
terior. O

Francisco José Fernandez
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B imterior esid bien resuelto, con un egquipamiente muy complato.
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Renanlt 21 TD
Moo Delantero kongitadingl. 4 cilindros en
linea.
Didmetro por carmrers (mm.) B x B
Cilindrada (c.c.) a.068
Ralacidn de compeesidn al &l
Potencia mixiva (V. a tp.m) B8 2 4250
Par mixmeo {mikg. DIN a rpm) 185 & 2000
Potencia especifica (CV/litro) 83
Relacion pesc-potencs (kg/CV.) 134
Bloque HAleacidn Byeta,
Calata Rleacin ligera.
Posicion de las vilvalas En culsts, en lnes.
firkal de levas En culsta, moAds por cotres denada
Diagrama de distribucion 14455010
Alimentacion Batnba de inyeccidn oE0va,
con. burhocompresar Garret T 3
Tipo de combasthle Diesal,
Capacidad de depdsito (L) ] 66
Lubsicaciin Bomba de engranajes.
Retrgeracidn = Por Bquido en cireuo & presdn.
| Traccitn Delartera
Embmague Monodisco 1215 mm.
Relaciomes del cambio 7 desarrolios
con el moter & 1000 Tpm. (en len/h)
e 401 ( 1,18
33 2171 (1450
A Lal] 2243
e 083:1 (32.54)
B* {,78:1 {40,33)
Grupe 3,44:1 (3/31)
| Suspension delamtera MacPhesson con tidnguio irferiar
Suspenmon trasera Buedas tradas con cusatrs bamras
de torsdn Erenrses
Vueltas del volante S5
Diimeto de gizo 110 m.
Histerna de frence Doble crreaita &n diagonal.
Delanteros Do venddado.
Truanm.- Tambor.
Lizntas B 14"
Neumsticos 186/66 BT 14"
largos ancho xalto (m.) 4451 115181
Drstanca artre ajes () 2,80
Viss (delartera y traser) (m.) 1,45/1,40
Peso an orden de marcha (kg L20
Prestacionss ¥ consumes
Velocidad mixima (/) 17
Aceleracitn 0 & 100 km/. (5) 118

Comsumos homologados (30//1230¢ urbana)

40/6.4/8.2
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