-+

um. 1360 ¢ 10 agosto 1985 « 175 ptas.

L £
A,

e S

Lo e R T L i T S K e T

£

B il

T e P o U o i nan—_.;_.;.-'-:-rmnhm -k
" - o 0 - "
X _._- Ly g, L L PR e, P e

A e e 2

e Bt e Pt T e o A T e AR A S A

R A M i

T e Ty Wy A
= R — L R e e e B 1 T L ———
1 S e VN T M T g s R 0 e Ly P e S et W T ™ i S R LR R

.

"".-"':{-:'\:Pw

'1.'“-

i i
m Lo M e B TRV LN

Renault 19




Un «Superdieciocho»

N este caso, no es del
todo preciso hablar de un
«Superdieciocho». Si con el
nuevo R-5 la Régie eligio con-
servar una imagen conocida
pDEero con una carroceria sus-
tancialmente nueva, en este
coche ya inminente situado
dos escalones mas arriba, se

da otro tipo de continuismo.
El R-19 desde luego se inte-
gra en el actual estilo estéti-

Mayor anchura atras.
| Para mejorar la
habitabilidad.
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ANTICIPACION

A principios del préoximo afo, Renault lanzara el
sustituto del R-18, en el que, junto a las
novedades de estilo en su carroceria, destaca el
mantenimiento de una estructura mecanica y
unas motorizaciones archiprobadas.

co de Renault, sin ofrecer el
menor rasgo futurista o cho-
cante, y a este respecto tam-
bien supone una continuidad
respecto a las lineas elegan-
tes y discretas del R-18. Pero
el mayor exponente de prose-
guir-la misma via practicada,
se da en la estructura meca-
nica. Si ya el R-18 representa-
ba en su aparicion una prolon-
gacion del R-12, con la adicion
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de nuevas mecanicas y desde
luego un neto perfecciona-
miento de la carroceria, el su-
cesor sigue discurriendo por
vias conocidas. En un tiempo
en el que la mayoria de los co-
ches que militan en esta ca-

tegoria recurren ya al motor y
cambio transversales, el R-19

se caracteriza por la misma
ubicacion longitudinal de sus
mecanicas.

ara 1986
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En consecuencia, y de for-
ma un tanto aproximada, ca-
be definir al Renault que apa-
recera a principios del afo
proximo como un R-18 con tra-
Jje nuevo. Confirmando la ten-
dencia a los plazos de renova-
cion cada vez mas cortos, Re-
nault va a sustituir su conoci-
do modelo medio después de
solo 7 anos de existencia, cor-
tedad de vida que en Renault
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R-19 tres volumenes. |
Renovacion en la continuidad.
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Maletero separado.
Pero con «cola» bastante corta.
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Renault 19

anteriormente solo se habia
dado con el desaparecido
R-14, que en realidad no llego
a cuajar del todo a nivel po-
pular.

Como es ya usual en estos
procesos de puesta al dia, el
R-19, pese a su similaridad es-
tructural con el modelo que
sustituye, va a mostrar apre-
ciables progresos en materia
de eficiencia aerodinamica
Cx de 0,32), ligereza de peso
y habitabilidad; en este ultimo
aspecto, ademas del mejor
aprovechamiento del espacio,
iIncide también el hecho de
que el R-19 es algo mas ancho
que el 18, mejorandose sobre
todo las plazas traseras.

Renault ha efectuado diver-

La variante con porton trasero.
Con un amago de cola trasera.
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SOS tanteos en torno a la con-
figuracion de la carroceria del
R-19, y finalmente este nuevo
modelo va a ser un clasico
tres volumenes (aunque con
la «cola» francamente corta),
con una version complemen-
taria tipicamente «Break». El
hecho de que la parte poste-
rior sea mas bien corta no im-

pide que el maletero se pro-
longue por dentro, de forma

que la capacidad para equipa-
jes no va a ser escasa. No
obstante, se conserva como
una «posibilidad abierta» la
variante «semi-break» del R-19.

Si el publico asi lo exige, po-
dria desdoblarse el modelo en
versiones de dos y tres volu-
menes, COmo ocurre en el es-
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calon inmediatamente inferior
con los ROy 11.

Para este coche, la Régie va
a ofrecer toda la panoplia de
sus motores longitudinales de
4 cilindros. La opcién inferior
nunca empleada en Espana
con el R-18) sera el 1.397 c.c.
heredado del R12 TS, que en
este caso rinde 65 CV. Como
alternativas superiores, sequi-
ran estando el «todo alumi-
nio» 1.995 c.c. (arbol de levas

en culata) de 102 CV. ya cono-
cido en el R18 GTX, y también

el 1.565 c.c. turbo de 125 CV.
Las motorizaciones Diesel,
siempre a base del 2.068 c.c.
del R-18, se desdoblaran en el
motor atmosferico de 67 CV. y
el turbodiesel de 88 CV. La re-
lativa novedad estara en la

Otra posibilidad en reserva.
Carroceria tipo «semi-break».

motorizacion media de gaso-
lina, que asi se empleara por
vez primera en ubicacion lon-
gitudinal, y que se trata del
1.721 c.c. de arbol de levas en
culata y 80 CV. que en Espa-
Na conocemos ya por su ins-

talacion (transversal) en los
R11 GTX y TXE.

El R-19, ya completamente
definido en sus configuracio-
nes, se ofrecera en Espana
como modelo de produccién
nacional, lo que deberia ocu-
rrir previsiblemente en el pri-
mer semestre de 1986. De he-
cho, en Palencia hace ya al-
gun tiempo que se trabaja
con los prototipos de este mo-
delo y se estudia la adapta-
cion de las lineas de montaje
para su fabricacion. []
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