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Entrevista con Lauda
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STAMOS asistiendo a un

cambio radical en el di-
seflo automovilistico y buena
prueba de ello la tenemos
tanto en los modelos lanza-
dos recientemente, como en
los que se comercializaran en
un futuro inmediato. Lo que
se ha dado en llamar «estilo
tres volumenes» —dos O cua-
tro puertas, con maletero to-
talmente independiente del
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ANTICIPACION

Nuevo Renault 18

Es un cambio total de imagen. La linea clasica del
actual R 18 contrasta fuertemente con el nuevo es-
tilo que se va imponiendo. El relevo no se produ-
cira antes de 1986, pero es un arma efectiva para
participar en la batalla aerodinamica que no ha he-

cho sino comenzar.

habitaculo vuelve a perder te-
rreno frente a los coches de
dos volumenes, que se bene-
fician de la mayor funciona-
lidad del porton posterior.

El nuevo R 18, del que ofre-
cemos en primicia estas fo-
tos espia, rompe claramente
con la linea del modelo ac-
tual, en busca no soélo de una

Flecha al viento

mayor capacidad de servicio,
sino también de mejor aero-
dinamica, lo que se traduce
en menores consumaos.

A la vista de esta linea en
cufa es inevitable la referen-
cia al Ford Sierra, que tam-
bién supuso una ruptura fren-
te a su antecesor, el clasico
Taunus. Las formas del nue-
vo R 18 son menos redondea-
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A la busqueda de mejor aerodinamica.
Destaca la acusada linea en cuna.

das que las del Sierra, pero
va se habla de un coeficien-
te de penetracion aerodina-
mica (Cx) de tan solo 0,32 pa-
ra el Renault, lo que le pon-
dria las cosas muy dificiles al
Sierra.

En el nuevo R 18 la cola se
ha reducido al minimo, lo que
permite disponer un amplio
porton posterior. El acusado
perfil en «V», de forma que la
Inea de cintura se eleva ha-
cia la parte trasera, asegura

El nuevo % 18 solo
tiene en comun con su
antecesor el nombre.

e hace unabuena capacidad del ma- |
e’ef:éfgfd’; letero, a la par que permite
unas lineas que ofrecen una

perfil y la . Rt .
: generosa resistencia minima al viento.
f g El motor esta situado lon-
gitudinalmente y la traccion
. es delantera. Esta disposi-
cion deja la puerta abierta pa-
ra versiones con traccion a
las cuatro ruedas. Las moto- |
rizaciones en estudio son: 1,4
Pequefia itros y 64 CV, 1,7 litros y 74
cola y CV, 1,6 litros Turbo con 125
amplio CV y un Diesel de 2,1 litros
ﬁ:;f: pala  con 67 CV. Toda una gama
capacidad para competir en una de las

de servicio. categorias mas disputadas.
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