CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Prélogo

10

UTILIZACION DEL MANUAL
Encaentraran en este manual tres grandes capitulos :
~ caracteristicas,

- desmontaje del motor,
- montaje del motor.

Para |la reparacion de 6rganos sobre el vehiculo, consultar el MR del vehiculo.

UNIDADES DE MEDIDA

- Todas las cotas estan expresadas en milimetros : mm {salvo indicacién contraria).
~ Los pares de apriete en decaNewtonmetro : daN.m (recuerde : 1daN.m = 1,02 m.kg}.
Los pares de apriete sin tolerancias se deben respetar conun® 10 %.

Las presiones estan en bares.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Identficacién

10

Se hace mediante una placa que va remachada al
blogue motor.

t1er Modelo

Contiene ;

En1:
El tipo seguido del indice del motor.

En2:
Ei nuUmero de fabricacién.
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2%/ 3%/ 4" Modelo
Contienen

EnA:
El tipo del motor.

EnB
La letra de homologacion del motor.

EnC.
La identidad de la RNUR.

EnD:
El Indice del motor.

EnE:
El numero de fabricaciéon del motor (precedido de
un recordatorio del indice del motor.

EnF:
Identificacién de la fabrica de montaje.
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Identficacidn
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Letra de identificacion de |a fahrica de montaje

para CACIA

para Choisy le Roi

para Cléon

para Fasa

para Fasa CKD

para Frangaise de Mécanique
para Grand Couronne

para Renault Marine {(MECAGIR}
para Renault Méjico
paraBillancourt

pata Sudafrica

para Argentina

para Colombia

para Méjico

para Taiwan

para Turquia

para Uruguay

para Venezuela
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Identificacion de los motores
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Relacién .. -
Motor Indice Vehiculo volumeétrica Diametra | Carrera | Cilindrada
X/1 {mm) {mm) {em3}
A-7-10 1181 g'g
C-7-11 2370-2430 :
0.7.12 1128-{1 12?(GPL}-(210?-51 28 g5
210B(GPL)-2370(GPL
683 E-7-13 1227-1397-2387-1247 g'g 70 72 1108
7-93 1247-1397 ,
83
10 1181 g3
B-7-10 1181 s
H-7-14 1128-2370-3C2370 95
F.7-15 | B/C/$371-L421 9.2
17-18 | 210B-2370-239B-1128-3C2370 8 3
7-19 210B(GPL)-2370(GPL) 8.3
7.20 | B/C371-L421 9.2
7-36 1227-1397-2387 9.5
G750 | BICIF/SA01 95
CIE 752 | BI/C/FA01 9.5 70 72 1108
7.00 | BICIS571 8.8
7-60 8/C/F/S401 88
7-54 | BiFao1 8.368,3
7-62 F401 8.8
7-64 | F4OT 8.8
7-56 BfC/FA40H 3.8
A710 1222-1 ggz 9,2
10 | 1222-1392-2382 9.5
689 el pE 23 65 72 956
7-95 1242 9.5
B-7-06 | F40D 8,6
C-7-08 112C-210C 8 3
Cic A-7-00 | B/C/S400 9.2 63 2 336
A-7-00 | B/C/S400 37
M-7-19 1225-1395 82
K-7-24 | 1226-1396-2386 8
D-7-25 1224-1394 9,5
810 G 798 (995 e 73 77 1289
H-7-29 1225TA-1385TA 95
7.94 1244 9.5
7-25 1223 10
C-7-26 1228 8 6
840 e 2 76 77 1397
8-7-30 | 8220 7.3
7.28 1228 8,6
C7K A7-00 | 8221 7.3 76 79 1430

GPL : gas licuado de petroleo




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Identificacién de los motores 'I 0
Relacidn | o, et C Cilindrad
Motor Indice Vehiculo valumetrica : des SRS fin r: a
X/1 (mm) (mm}) {cm3)
D-7-00 TXX0 8,2
G-7-01 PXX0 8,2
M-7-12 1229TA-1399TA 9,2
A-7-20 1340-1350-1360-2350 9,2
A-7-20 1340 8.5
847 £-7-20 1340 8,2 76 77 1387
B-7-21 1340TA 9.2
B-7-21 1340TA 8,2
7-22 1359 9,2
7-25 1229-1389 8.8
7-29 1228TA-1399-TA 8.8
J-7-15 B/C/$372-1.422 9,2
L-7-60
7-64 B/C/L375 8
7-70
A-7-68 B/C/F402 92
c1l) 7-82 C405 7.9 76 77 1397
7-84 ca0s 8
7-80 B/C/FAQ2 9,2
7-42 B/C/L531 q,2
7-00 TXX0 8,2
7-88 C405 7.9
P-7-13 1229-1249 9,2
L-7-17 B373-1423 9,2
N-7-18 B/C373TA-L423TA 9,2
7-56 B373-L423 g
7-57 B/C373TA-L423TA g
7-66 B/C373-L423-B/L53H g,2
7-67 B/C3I73TA-L423TA 9.2
M-7-80 C403 9,2
7-88 C403 92
Q-7-81 C403TA 9,2
Cc2) 7-70 B/L4BD 9,2 76 77 1397
7-98 C403 q,2
7-94 B/C373 L423 9,2
7-68 B/C373 L423 g2
7-20 B/C37R L4A2R g
7-76 B/LS3H 9,2
7-72 B/C/LS3P 9
730 B/C37C L4A2C 9
784 B/C40M g
782 B/C40J g
789 B/C40J g,2
700
C3) 702 B/C/F407 9 7.6 77 1387
760 B:;g;FdO}'
762 F
C3) 710 B/C/LIS532 g 75,8 77 1390
756 B/C37A L37A
20 r o BiciLIsTS 9,2
722 B/C/SA0F 9,2
C1G 296 FADF 92 71,5 77 1237
730 X530 8,2
702 B/C/S40F g,2
700 C063-S063
702 C(64-5064
C3G 220 BIC/S877 92 74 72 1239
710 F406
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Seccion y pares de apriete (en daN.m)
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Motores : 840 - L&i- C7K
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Seccion y pares de apriete (en daN.m)

Motores : 688/C1E - 689/C1C- 810 - {1G - C3G
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Motores : 688/C1E-C1G-689/C1C ¢ 3,5 -
Motor : 810 C3G T 45”7 X-40:8 80443G
X=45: 11

*6,5a7 para T.A 4139
*4,5a5para T.A. MBI

** Ver paginasN“ 15y 16



CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Seccion y pares de apriete (en daN.m)

10

Motores : 847 -C1)-C2J)-C3)
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Seccidn

Motores : Todos Tipos salvo 840 - C6J - C7K
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Seccidn

Motores : 840 - C6J - C7K
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Esquema del circuito de engrase
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Esquema del circuito de engrase

10

BO16H1G




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Caracteristicas
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CULATA

Motor : Todos los Tipos

No hay reapriete de fa culata nireglaje de los balancines en |a primera revision.

OBSERVACION :

En las bolsas de |as juntas de culata va pegada una etigueta de color rojo o verde que informa de la naturale-

2a cle fa junta (con o sin amianto), esto permite definir el método de apriete de la culata.

ATENCION, CONTIENE AMIANTO
Respirar el polvo del amianto
es peligrose para la salud.
Sequir las consignas de seguridad

(RCJA)

APRIETE DE LA CULATA

ORDEN DE APRIETE (Toclos los Tipos)

NO CONTIENE AMIANTG

(VERDE)

ONONOXORO,
ORONONOR®

07758




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Caracteristicas
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METODO DE APRIETE
Junta de culata con amianto.

Engrasar con aceite motor las roscas y debajo de
las cabezas de los tornillos,

Recuerden :

Para obtener un apriete correcto de os tornillos,
retirar con una jeringuilla el aceite que pueda ha-
ber en los orificios de fijacién de la culata.
Efectuar en el erden prescrito

1er apriete (ver cuadro}

junta de culata sin amianto.

Engrasar con aceite motor las roscas y debajo de
tas cabezas de los tornillos.

Recuerden:

Para obtener un apriete correcto de los tornillos,
retirar con una jeringuilla el aceite que pueda ha-
ber en los orificios de fijacion de |a culata.

Efectuar en el arden prescrito :
1er apriete : 2 daN.m
2@ apriete (angular): 90° * &°

ORORORONORN=
OJORORORCRN=

907755

Par de apriete

Motores (daN.m)
C1G-C3G
688 - C1E
689 - C1C
810 - 847 52869
£21-C3)
€1) salvo Turbo
C1) Turbo $a65
840-2% 2
R40-26 - C6)
C7K
840-30 1.2

Reglar el juego de las valvulas.
Hacer funcionar el motor durante 20 minutos.

Después de 2 h 30 de parada, proceder al reaprie-

te de la cuiata :

- desbloquear el tornillo numere 1 en 180° y re-
apretarlo al par,

— operar de la misma forma para los otros torni-
llos de fijacidn siguiendo el orden de apriete.

Efectuar el reglaje del juego de las valvulas.

No hay reapriete de la culata.

Esperar 3 minutos minimo.

Aflojar el tornillo N 1 y después efectuar :
1er Reapriete : 2daN.m

20 Reaprigte (angular) . 90° I 4°

Operar de la misma forma para los otros torniiios
de fijacion siguiendo el orden de apriete.

Efectuar el reglaje del juego de las valvulas.

No hay reapriete de la culata.,
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CULATA

TIPO MOTOR

810

840-Cé)

INDICE MOTOR

M-7-19

K-7-24

D-7-25

G-7-26

H-7-29
7-94

7-25

7-50

{1er modelo)

*kk

C-7-26
7-28
7-50

(2 modelo}

* %

7-30

B-7-30

REGLAJE DEL JUEGQO DE
BALANCINES (mm}

- ADMISION

- ESCAPE

ENFRIO
6,15
0,20

EN CALIENTE
0,18
Q.25

EN FRIO
0,20
0,25

EN FRIO

0,25
0,30

EN FRIO
0,30
0.40

DEFORMACION DEL
PLANO DE JUNTA (mm)

0.05

ALTURA DE LA
CULATA (mm)

— NORMAL

- REPARACION

72,80
72,05

74,40
73,50

72
71,50

79,30

79,80

79,30

80,20

80,80

REPASO MAXIMO
AUTORIZADO {(mm)

(,50

VOLUMEN DE LAS
CAMARAS DE
COMBUSTION (¢m3}

39,20

40,90

33,80

43,00

45,30

43,00

47,20

50,00

* Calado distribuidor : 8" < X< 10°

xE

*h %

Marca (1} en la culata, junta de culata mas gruesa: 1,9 mm
Junta de culata de espesor : 1,4 mm
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CULATA
TIFO MOTOR C1G 688 - C1E 689 - C1C

INDICE MOTOR 7-00 |B-72-10|C-7-11 7-00 7-54 | 7-10 7-1¢  |A-7-10|A-7-00| 7-06 | 7-08

7-22 1-7-18 -10 7-56 |(modelo| (a partic | 7-95

7-26 A-7-10] D-7-12 | 7-62| 72} del

7-30 7-19 E-7-12 | 7-64 modelo

7-10 H-7-14 7-60 73)

7-02 F-7-15

G-7-50
7-20,7-26
7-52,7-93

REGLAJE DEL JUEGD DE
BALANCINES {mm) EN FRIO EN CALIENTE
- ADMISION 0,15 0,18
- ESCAPE 0,20 0,25
DEFORMACION DEL 0.05
PLANO DE JUNTA {mm) !
ALTURA DE
CULATA (mm}
- NORMAL 7060 | 74,10 | 72,00 70,15 |70,80) 72,00 | 72,80 | 71,55 | 70,90 |72,20|72,80
- REPARACION 70,10 | 73,60 | 71,50 63,65 |70,40) 71,50 | 72.30 | 71,25} 70,40 |71,70|72,30
REPASQ MAXIMO
AUTORIZADO (mm) 0,50 0,30 0,50
VOLUMEN DE LAS
CAMARAS DE 31,80 | 38,60 | 33,80 27,80 30,07 33,30 36,00 | 32,20 | 30,07 |34,04|35,98
COMBUSTION (¢cm3)
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CULATA
TIPO MOTOR 847-C1J-C2) I 3G C3) CIK
Indice motor D-7-00 | M-7-12 | 7-87 7-22 | A-7-2D | 7-25 | ?-2Q | L-7-8D 7-94 7-68 7-00 | 7-60*** | A-7-00
G-7-01 [ P-7-13 | A-7-68 7.2% | 7-56 7-64 1-72 7-02 [7-62*** W
E-7-20 [ J-7-15 7-70 7-57 770 7-76 7-1¢ |7-10
B-7-21 | N-7-1B | nM-7-BD 7-3Q 7-B2 7-80 7-20 |7-00
CHH | A7-20 | Q-7-B1 7-82 7-84 7-88 7-D2
B-7-21 7-84 7-42 7-98 7-56
7-66 7-88 7-BY
L?217
Reglaje juego de En En
balancines (mm}) En frio En caliente frio En frio En caliente | frio
- admision 0,15 0,18 0,20 0,15 0,18 0,30
- escape 0,20 0,25 0,25 0,20 0,25 0,40
Deformacion
del plano de
aelp 0,05
junta (mm)
Alturadeia *
culata (mm)
- normal 734 71,70 71,70 | 72,85 | 71,80 | 72,80 | 72,5¢ 73,50 72,50 7224 | 7145 72,50 B1,00
— reparacibn 729 - 71,85 | 71,30 | 72,30 | 72,00 - 72,0 71,74 J 7095 72,00 -
Repaso maximo
autorizado -
0.50 0,50
{mm) '
Volumen de |as
camaras de
‘e 42,90 7.10 1D T.10 | 35,50 | 39, . a3, , , . . )
cormbustian 2.9 3 37 3 35,5 39,20 | 38,30 3,40 38,32 37,10 § 31,75 38,32 50,90
(cm3)
* Ct1J)-00-64-70-84 compresidn 8  juntaculataespesor: 1.4mm
C1J-82 compresidn 7,9 juntaculataespesor:  1,8mm
bk Junta culata espesor 2,4 mm
L

Con monta imperativa de una junta de culata mas gruesa {— 0,5 mm}
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Caracteristicas
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GUIAS DE VALVULAS
688 C1G-C3G 840-25 840-26 840-30
689 C1C 700 840-26 (20 C7K-00
810 847-00-01-12-20-21-22- (1er modelo)
C1E 25-28-05-06-99 modelo} |C6)
C3l C11-15
C2J-13-17-18-56-57-66-
67-68-80-88
Diametro interior (mm) 7 8
Didmetro de la guia 116 11,25 13,1 613,25
Reparacidon nominal
Inclinacidn de las guias ;
- Admision 17¢ 23°
- Escape 25°
Posicion de la guia con respecto al asiento
(mm}
- Admisién A:30,5627,2 C:372,5(1|C:37(2) | C:34,5
- Escape B:25,2 D: 28,38 D:288 |D: 288
(1) GuiaL: 45 mm {2) Guia L : 44,5 mm

El alojamiento de la guia de la valvula en 1a culata tendra que ser aproximadamente 0,1 mm menor para ob-

tener el apriete correcto.

S A
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VALVULAS DE ESCAPE
688 B40-25-26-30
689 €6J-28-50
810 C7K-00
847
C1E
Cc2)
€3
<16
C1C
C1)
C2)
€3G
Diametro de la cola 7 8
Angulo del asiento 90
Diametro de la cabeza 30,3629 34,5
VALVULAS DE ADMISION
810 840-25-26-30
847 C6J-28-50
C1! C?K-00
C2)
C3J
16
688
689
C1E
C1C
C3G
Diametrode la cola 8
. Ter modelo 22 medelo
A i
nguio del asiento 120 30 S0
Diametro de fa cabeza 34,2 34,26 33,5 38,7
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Caracteristicas
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MUELLES DE VALVULAS

~ Los muelles de las vaivulas de admision y de escape son idénticos.
- Mentar |las espiras juntas del lado culata.

6488
C1)
c2)
&89
810
C1C
C1G Muelle Muelle
€3G exterior interior
847
C3)
1er montaje 20 montaje
Diametro del hilo {mm) 3,4 3.4 4,2 z4
Diametro interior (mm) 21,6 21,6 25 18,6
Longitud libre {(mm) {(aprox.} 42,2 469 44,1 38,9
Longitud {mm) bajo carga de :
- ©& daN 31
- 13,1 daN 23,4
~ 20 daN 32
- 21 daN 37
- 25,2 daN 32
~ 36 daN 25
~- 38 daN 24,5
Sentido de enrollamiento a derecha aizquierda
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ARBOL DE LEVAS
688-11|810-19- C1C~00-I689-10- 810-24-1840-25 (840-26 |840-30 84?-00-[C1J-82-
94 7-06- |95 25-26- |C&J-28 (C6)-28- |[C7K-00 |01 88-70
688-12-|7-08 184?-25 29 50 C1J700
13 C1J-15- [688-10 [847-20-
B47-12.160-64- 21-22
29 68-84- C2J)-17-
1C1E-14-]42-80 66-80-
15-18- [C2J-13- 88
7-19 18-56-
20-26- |57-67-
50-52- |81-76-
54-56 [42-94-
70-72-
720-
730-
782-
784-
7-68-
7-89
C3J-
762-
760
7-10
756
16
€3G
[C1E
700
760
762
764
luego lateral {mm) 0,05a0,12
Diagrama de
distribucion (°)
- Avance Apertura
Admisién 14 12 12 18 22 30 10 28 1% 14
- Retraso Cierre
Admisidn 38 48 56 54 62 72 54 52 45 66
- Avance Apertura
Escape 53 52 56 53 65 72 54 66 53 54
- Retraso Cierre
Escape 15 8 12 23 25 30 10 14 15 26
Juego tedrico enia
colade lavalyula
{mm)
- Admision G35 0,320 0,30 0,30 0,20 0,30
- Escape 0,50 0,50 0,35 0,35 0,35 0,30 9 0,20 0,30 0,35

El valor de juego teérico no es valido mas que durante un control del diagrama de ia distribucion y no tiene

ninguna relacidon con los valores del juego de funcionamiente de los balancines.
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VARILLA DE BALANCINES

688 - C1E
689 - C1C
810
C1G - €3G B40-25-26 840-30
B47-C1)-C3) ChbJ C7ZK
1er modelo 2° modelo 3o modelo

longitud (mm) (1)
- Admision 172,3 176,3 173,5(1) 176 177.5
- Escape 203,5 205

(1) Sustituye al 1er y al 2¢ modelo

.

|t Sm—— (]

Longueur |

.

26073R

EMPUJADORES DE BALANCINES

Diametro exterior (mm) :

~ Normal
— Reparacién

13,00
15,20
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CAMISAS
688 C1G 689 810 840 C3) C3G
C1E C1C Cel - C7K
847
C1J-C2)-C3)
Didmetro interior (mm) 70 71,5 65 73 76 75,8 74
Diametro de centrado (D) de
la base (mm) 75,5 78,5 80,6 78,6
Saliente (X) de las camisas 0.0420.12 0,92'3 0,09
{rnm} {sin junta)
Tipo de las juntas de base Excelnyl {papel) junta térica
Espesor de las juntas de base color azul 0,08
{mm} calorrojo 3,10 -
colorverde 0,12
ENSAMBLADO DE LAS CAMISAS - BLOQUE MQOQTOR
88 C1E
689 - C1C
810
C1G C3G
847 -C1)-C2)-C3}
840 - C6)
C7K
Altura (H} de ia camisa (mmy} 95,005 a 95,035 94,910 a 94,880
Profundidad (K) del bloque motor {mm} 94,945 a 94 985 -

756150
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PISTONES
C1Jsa‘221 1l
688 689 : 60-64 |[840-26(1)| 840-30
840-25
cie | cic | 810 | S8 | gaaitn| 8284 [cerasse| o | €3G
C3J 70-88
Longitud del
bulén (mm) 5% 57 |62y64| 62 60,4 60,7 62
Diametro exterior
del bulon (mm) 1% 20 18
Diametro interior
del bulén {mm) 11 13y 12 12 11
Girando APretado
Enmangado del Apretado en la biela y girando en el pistén en la fifaaiy
hielayen |
bulén . girando
el pistén
en el
pistén
Sentido montaje Flecha orientada lado volante £l bulén de pistén no esta desplazado -
Tressegmentos:
-~ 1 de fuego 1,75 1,75 1,5
{espesor mmy}
- 1 estanquidad 2 2 1,75
(espesor mm)
— 1 rascador 3,5 4 3
(espesor mm)
luego en el corte suministrados ajustados

(1) Piston MAHLE

(2) Piston FLOQUET - MONGPOLE {FM}

(3} Piston SMP
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CIGUENAL
C1G
689 -C1C
1er modelo - 810 688 - CAE 84‘::}1:(6’ - g}' g;j '
5 . .
22 modelo c3c
Niamero de apoyos 5
Naturaleza de cojinetes de apoyos aluminio - estafo
Par de apriete de los tornillos de 55365
sombreretes de apoyos {daN.m} ‘ '
Juego longitudinal {mm) ¢,05a0,23
Espesor de los flasqués de tope 2,78 -2,88- 2,93 ;';g 2,80-2,85
{mm)} después 2,80-2,85-2,90-2 95 2’93 2,90-2,95
Tarregnes brunidos :
Diametro naminal {mm} 46 54,795 4795
Diametro cota reparacién (mmy 45,75 después 54,545 24'545
Tolerancia de rectificacion (mm) 0 + 0,01
.0,02 T 0,01

Mufiequillas brunidas ;
Diametre nominal (mmj}
Didmetro cota reparacién (mm)
Diametro cota reparacién {(mm}
Tolerancia de rectificacion {(mm}

43,98
43,73

- 0,62

Nota : existe una cota de reparacion de fabrica para cambio standard (- 0,50 de |a cota nominal}
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En caso de rectificacion, el brofide debe subsistir
intacto en 140° en las zonas indicadas por las fle-
chas.

Estas zonas se definen en las secciones (E} y {F} to-
madas como ejemplo.

i 79260-1G

BIELAS
810
C1G
688 - C1E C3G
689-C1C 840 - C6)
C7K
B47-C1)-C2)-C3)
Par de apriete de las tuercas de los sombreretes (dalN.m} 3.5 4.5
Anchurade la biela {mm) 25 22,2

Naturaleza de los cojinetes

aluminio-estarno

Juego lateral de la cabeza de biela {(mm)

0,312 0,60

B40-3G-C7K - efpiede |a biela esta encasquillado,

- la cabeza de la biela y su semi-cojinete estan taladrados para permitir el paso de un chorro

de aceite.
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Adaptacién del soporte Mot, 792-03

Atarnillar los vastagos B.E.F. en el motor, respe-
tando su posicién.

B1326R

Colocar el motor en el soporte :
- vastago B en el orificion” 3,
- vastago E en el orificio n 5,
- vastago Fen el orificion™ 11,

Bloquear las tuercas de fijacién.

Mot. 79203

80403-2R
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COLOCACION DE RQOSCAS ANADIDAS

Los orificias taladrades del conjunto de las piezas que componen el moter pueden ser reparados utilizando

unas roscas anadidas.

INDREDIENTES

Tipo Cantidad Organo concernido (Sile:izi.}:ii't‘L}
Ravitol $56 1litro Limpieza de las piezas, 7701421513
Decapjoint Untar Limpieza de planos de junta. 7701405952
Loctite FRENETANCH 1a 2 gotas Tornillos de fijacion de la po- 7701354070
(resina de frenado y de lea del ciglenal. Estanquidad
estanquidad) del apoyo N° 1 del ciglienal.
Loctite AUTOFORM 1a2gotas Cara de apoye del volante 77 01 400 309
sobre el ciguenal.
Loctite FRENBLQC 1 a2 gotas Tornillos de fijacion : 77 01394071
{resina de frenado y de - delvolante motor,
estanquidad} - de la chapa de convertidor
- del cigQenal,
- del pindn del arbol levas.
Loctite SCELBLOC 1a2gotas Tapén de obturacidn del alo- 7701394072

(resina de pegado y de estanquidad}

RHODORSEAL 5661

jamienta del arbol de levas.
Tapon de canalizaciones de
engrase.

Estanquidad del carter
inferior y del carter de
distribucion

77 01421042
77 01404 452
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Cambio standard 'I 0

PREPARACION DEL MOTOR USADC PARA EL
RETORNO

El motor debera ser limpiado y vaciado.

Dejar en el motor usado © adjuntar en la caja de re-
torno .

- lavarilla de aceite y su guia,

- e[ volante mator o la chapa de arrastre,
- eldisco y el mecanismo de embrague,
- |abomba de gasalina,

-~ labomba de agua y su polea,

- la polea del ciglienal,

- latapade culata,

- las hujlas,

-~ eiltensor de [a correa,

- el manocontacto y el termocontacto,

- el filtro de aceite.

No olvidarse de extraer
- todos los tubos flexibles de agua,
- la o las correas.

CAMBIO MOTOR NUEVDQ

En el transcurso de |la adaptacién de un motor nue-

vo, 85 preciso proceder a ciertas verificacianes :

- control del estado del radiador y de las dife-
rentes tuberias no entregadas con ei moter nue-
VO,

- cerciorarse de que no haya cuerpos extrafios en
los colectores.

Las culatas del moter nuevo son apretadas y rea-
pretadas en fabrica. No es necesario por ello efec-
tuar el reapriete de las culatas al entregar el motor.

PRECAUCIONES PARA LA PUESTA EN FUNCIONA-
MIENTO DEL MOTOR CON TURBOCOMPRESOR

Después de una intervencién en el motor que haya

tenido la necesidad de desconectar las canalizacio-

nes de aceite, es imperativo cebar el circuito de
aceite del turbocompreser, respetando las condi-
cionessiguientes :

~ desconectar ¢l tubo de |a llegada de aceite al
turbocompresor y llenar este Ultimo de aceite
motor,

-~ accionar ¢l motor de arranque para cebar el ¢ir-
cuito de aceite del turbocompresor hasta que
salga aceite por el tubo de llegada al turbo-
compresor,

- volver a conectar el tubo de la llegada de aceite
al turbocompresor,

- poner el motor en funcionamiento al ralenti pa-
ra que la circulacion del aceite se restablezca en
el turbocompresor.

PRECAUCIONES AL PARAR EL MOTCR DEL
TURBOCOMPRESOCR

Dejar funcionar el motor al ralenti durante unos
30 segundaos antes de cortar el contacto,

En caso contrario, si se acelera el motor y se corta el
contacto, el turbacompresor continua girando por
inercia sin engrase (motor parado) y hay riesgo de
gripado del eje de la turbina.
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, Referencia Referentia . »
F
igura Métodos APR. Designacion
Mot. 61 0001199900 Dedo de sujecion de las valvulas
686165
e
Mot. 104 0001309900 Piesde centrado de laculatay de lajunta
6’ 686215
( {a Mot. 111 0001320300 Botador de engastado
686255
Mot. 251-01 0000251 101 Sopqrte de comparador {saliente de las
camisas)
B2812S
Mot. 252-01 0000025201 Placa de apoye para saliente de las camisas
8381251
Mot, 330-02 0000033002 Soparte de culata para stand DESVIL
BRE39S
Maot. 382 0000038200 Compresorde muelle de valvulas

73824-15
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Referencia Referencia . ..
Métodos A.P.R. Desighacion
Mot. 500-03 00 00 050 003 Util para extraer y colocar lajuntadel arbol
de levas
Mot. 521-01 0000052101  Brida de sujecidn de las camisas
Mot. 574-22 0000 057 422 Util para sustituir los bulones de pistén
Mat., 582 00 00 058 200 Sector para inmovilizar el volante motor
7712151
Mot. 720 0000072000  Util de centrado de la culata
7878581
Mot. 761 00 00 076 100 Util para colocaryfexfraer-eltensor mecanico
de la cadena de distribucion
7992358
Mot.792-03 0000 078 203 Placa soporte motor adaptable al stand

8291951

DESVIL
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Figura R;f:;::oc;a Re;e;elr; — Designacion
Mot. 876 00 00 087 600 Extractor de rodamiento del arbol de |evas
' (52 apoyo)
Mot. 964 00 00 056 400 Util para centrar y colocar la junta del carter
de distribucion
Mot. 1 158 60 00 115 800 Util para colocar la junta del cigiiefial lado
distribucion
931505
Mot. 1 129-01 c0o0011 .
+ sl Util para colocar la junta de! cigliefial lado
Mot.1129-02 0000112502 ©mbrague
Mot. 1 335 0000133500 Pinzaparajuntade estanquidad
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Referencia
Métodos

Referencia
A.P.R.

Designacion

333915

Casquillo de montaje de pistén con segmentos en |a camisa {todos tipos)

Maleta de fresas para la rectificacion de los asientos de valvulas
(Ejemplo : CERGYDISC108 NEWAY)

Alzavalvulas
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Reparacién del motor 1 0

DESPIECE DE LA CULATA

Motares : Todos Tipos saivo 840 - C6) - C7K

A - Todos Tipossalvo C1J Turbo

B - C1lTurbo andasR
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CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR
Reparacién del motor

OESPIECE DE LA CULATA

Motores : B40 - {6) - C7K

204818
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DESMONTAJE DEL MCTOR

Vadiar ;
— el aceite del carter inferior,

- el resto del circuito de refrigeracién del bloque
maotor por el tornillo (1).

Motores : Todos Tipos salvo 840 - C6J - C7K

. .fv ..mllumﬁlmﬁ?nlm

3{469R

Motores : 840 - C6J - C7K

7353%R

No olvidarse de colocar y apretar el tornille {1}
después del vaciado.

Extraer:

- |os atcesorios que equipan a la culata {ej. : los
colectores de admision y escape, el turbocom-
presor, el distribuidor},

- latapa de balancines,

- las varillas de los balancines y guardarlas en or-
den,

— los tornillos de la culata salvo el tornillo (A) el
cual sclamente se desbloqueara por ahera da-
do que el casquillo de centrado de la culata es-
ta situado debajo del tornillo (A) central lado
distribuidor.

78736R
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La junta de culata esta pegada en la culata, en el
blogque motor y en las camisas, por o que es muy
importante no levantar la culata, ya que ello pro-
vocaria el despegue de las camisas de su base con
introduccién de impurezas.

Habra que dar a la culata un movimiento de rota-
cidn alrededor del casquillo de centrado (tornillo
de fijacion de |la culata colocado} para despegarla
del blogue motor.

Mediante un mazo, despegar !a culata golpeando
en sus extremos en &l sentido de rotacion horizon-

tal.

Retirar el tornillo de fijacidon (A).
Extraer la culata.

Colocar la brida de sujecidn de las camisas Mot.
521-01.

%

e
\
I

B6OSOR

Mot. 521-01

25403R

Extraer la rampa de balancines.
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LIMPIEZA

- Es muy importante no rascar los planos de jun-
tas de |las piezas de aluminio.

- empiear el producto Decapjoint para disolver la
parte de |a junta que ha quedado pegada.

- aplicar el producto sobre la parte a limpiar ; es-
perar una decena de minutes aproximadamen-
te y después retirarla mediante una espatula de
madera,

VERIFICACION DEL PLANO DE JUNTA

Con unaregla y un juege de calas, medir si hay de-
formacion del plano de junta.

Deformacion maxima (¢ = 0,05 mm.

X;O ...0,05™"

74544R

92D765

- se aconseja |levar guantes durante la opera-
cion.

Liamamos su atencién sobre el esmero que hay
que poner en esta operacion, a fin de evitar que
se introduzcan <uerpos extranos en las canaliza-
ciones de llegada de aceite bajo presién a la ram-
pa de balancines {canalizaciones situadas a la vez
en el bloque motor y en la culata).

El no respetar esta consigna puede ocasionar el
obturade de las surtidores de los balancines y
provocar un deterioro rapido de las levas y de los
patines de los balancines.

Maotaores : Todos Tipos salvo 840 - CBJ - C7K

Rectificar si es necesario,

Motores : B4C - C6J - C7K

Rectificacidn no autorizada.
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soporte, (til Mediante un casquillo de tipo Facom U43L :

- comprimir los muelles y extraer :

Colocar la culata sobre su
Mot. 330-G2.
___.' (o U43L

¢ los semi-casquillos (1),

» las copelas superiores (2},

e los muelles (3} con espiras juntas estaran del
lado de |a culata,

» las arandelas de base {4}.

B1341R

76595G

A : todos tipos salvo 840 - C6J - C7K
B :840-C6)- (7K
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IDENTIFICACION DE LOS SEM{-CASQUILLOS
Motares : Todos Tipas salvo 840 - C6) - C7K
Dos montajes :

Las colas de valvulas van sujetas por unos semi-
casquillos (A) para la admisién, {B) para el escape,

0

Las colas de valvulas de admision y de escape van
equipacas de semi-casquillos {B) idénticos.

BB355-1R

Motores ; 840 - CbJ - C7K

idénticos.

Los semi-casquillos de admisién y de escape son

885555

Extraer :

(Mot. 1335) y las copelas inferiores.

Los semi-casquillos, las copelas superiores, |os
muelles, |as valvulas, 1as juntas de estanquidad de
las guias de las valvulas empleando una pinza

97731R

Colocar las piezas en su orden.
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Colocar el eje piloto en el interior de la gula de (2
valvula.

RECTIFICACION DE LOS ASIENTQOS DE VALVULAS

ADMISION Y ESCAPE

Motares : Todos Tipos salvo 840 - CaJ - C7K —

1er meodelo 2oemodelo

- Admisidn

- Escape 90°
Anchura asientos

(mm) {X):

- Admision T A

- Escape

Angulo asientos : (a) 120° 90° a kp_
o %

Motores : 840 - C68J- C7K

BB562-35

Angulo asientos : {a}
- Admisién 90°
- Escape

Coger la fresa prevista para el tipo de soporte de
asiento de |las valvulas a rectificar.

Anchura asientos Reglar la separacion de las cuchillas en funcién del

{mm) (X) : diametro del asiento.
-~ Admisidn 1.5a18
- Escape 1.7a2

- La rectificacion del asiento se efectia con los pi-
lotos de {2 7, & B y |as fresas 208 y 213 (segn

versian),
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Colocar la fresa socbre el eje piloto evitande que
caiga sobre el asiento,

8B562-45

Colocar la lave de arrastre :

Girar el conjunte aplicando una ligera presién,

L3 ] s J
LT . r r .
- I-. \.) 3 ¥ w4 l .
. » A
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| 3 :
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88562-55

LUna vez consequida la zona de contacto del

obtener la anchura (X) (ver pagina anterior).

asien-

to, disminuir la anchura fresando en (2) y (3) para

S
'\
NG ) 7 NN\
. . N, -, \ \.‘\ )
4N g SN \
L2 1 ‘-.\\\
s NN X
i . \. NN
73928R1

Limpiar cuidadosamente |a cufata.
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NOTA : Respetar la posicidn del contacto de la valvula sobre su asiento.

X

B89B8-1R

MONTAJE DE LA CULATA

Para una culata nueva :

- Equipar la culata nueva con los esparragos de
fijacion de los colectores.

Para una culata usada :

- Colocar unas valvuias nuevas {3), esmeriiarlas li-
geramente sobre su asiento respectivo. Limpiar
correctamente, a continuacion identificar todas
fas piezas y proceder al montaje.

— Aceitar todas las piezas.

~ Colocar las arandelas de base (4) de |os muelles.

- Colocar las juntas de estanquidad (5} en las
guias de las valvulas (2).

- Colocar unatras otra las valvulas nuevas (3).

- Los muelles (6) {idénticos para la admision y pa-
ra ef escape).

- Las copelas (7).
— Comprimir los muelles,

- Colocar los semi-casquillos (8).

¢
>

i
-

XEAS

’

oy -
> H

Ll & i i
5§

B g 4 -~ X

N W

77678R
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DESPIECE BLOQUE MOTOR

Maotores ; Todos Tipos salvo 840 - C6J - C7K

860B1S
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DESPIECE BLOQUE MOTOR

Motores ; 840 - C6) - (7K

SEURZS
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Extraer :

- el carter inferior,

- la polea del cigieiial (si el motor esta eguipado
de ella),

— el carter de distribucion.

A 36
O G 7

1) Tensor hidraulico de armado automatico.

76736-1R

73535R1

Proceder a la limpieza de los diferentes planos de
juntas.
EXTRACCION DELTENSOR DE CADENA

Atencion :
Se montan dos tipos de tensores de cadena :

1} Tensor hidraulico de armado automadtico.

2) Tensor mecanico.

Patin

Muelle

Piston

Cuerpo de tensor

NN P I TR
' 1

El pistén {3}, por la forma de su rampa helicoidal,
se mantiene bloqueado cuando el dedo (e) fijado
en | casquillo del patin viene a alojarse en la
muesca {¢) del pistén.

El patin (1) sobresale unos milimetros cuando es-
tas piezas estan ensambladas,

El armado del tensar se obtiene automaticamente
por presion del piston (3) contra el cuerpo {4) en el
fondo de su alojamiento.

76797R

Extraer el tensory su placa de apaoyo.
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En una operacidon que necesite |a extraccion de la Se componede :

cadena de distribucién, inmovilizar el patin ¢on un
alambre (A}.

76801-1R

2) Tensor mecanico

Un tensor que toma apoyo en el bloque motor
aplica el patin contra la cadena, para obtener la
tension de ésta,

79549%

- un patin {7} que se aplica contra la cadena,

- un muelle de tensién (6),

- un eje (8) de seporte del conjunto,

- una arandela de cierre {5},

- untornillo y una arandela de fijacién {9} {10).

33856R
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Utillaje

Las operaciones de colocacion y de extraccion de

este tipo de tensor se facilitan por el empleo del

util Mot. 761 que tiene :

- una placa de ensamblado de las diferentes pie-
zas que lo componen,

— un Util que mantiene la compresién del tensor,
lo que permite su colocacién y su extraccidn del
blogue motor.

Mot. 761

79923R

ADAPTACION

A titulo de infarmacion, les indicamos que el mon-
taje de este tipo de tensor ha necesitado de las si-
guientes modificaciones:

Este tipo de tensor sélo se monta en un bloque
motor que posea bafo de aceite.

El engrase de fa cadena de distribucion se efectaa
por el circuita de retorno del bafio de aceite.

El montaje de este tensor necesita en el blogue

motor

- el taponado de la rampa de aceite {A) que ali-
menta al tensor hidraulico,

- la colocaciéon de un pasador {B} de diametro de
3 mmque inmoviliza el eje paraque no gire,

El anclaje del muelle se hace en el arificio (C).

79657R
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Bascular el tensor al maximo y colocar el atil de su-
jecion Mot, 761.

Extraer ef conjunto tensor-utii de sujecion.,

Mot. 761

Cadena simple

Quitar el tornillo (1), la arandela, el pifién del ar-
bol de levas (2) con |la cadena (3).

FY712R

Para desacoplar el tensor del Gtil de sujecién, usar
la placa de ensamblado del Gtil Mot. 761.

Fijar el conjunto sobre esta placa y retirar el itil de
sujecion, basculando el tensor al maxima,

Mot. 761

73925R

70961-1R|

Extraer el pinon del ciglienal {4}, si es necesario
mediante un extractor {interponer un tornille (V)
en el cual se realizard un centrado con ayuda de
una broca).

EXTRACCION DE LA CADENA Y DE LOS PISTONES

Existen dos modelos de cadena de distribucion
- cadenasimple,
- cadenadoble.

73546R

Extraer |a ¢chaveta.
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Cadena doble

La fijacion del pifién del arbol de levas se realiza :

- bien por enmangado a presién {(arbol de |evas
no taladrada),

- o bien por enmangado a presién y sujete por
un tornillo ¥ una arandela (arbol de levas tala-
drado).

En una operacion que necesite la sustitucion de fa
distribucién (cadena, pifiones) sin tener que inter-
venir en ef arbol de levas, es necesario efecturar
un 1er taladrado de & 6 y profundidad 30 mm y
después un 29 taladrado de & 6,75 mm, a conti-
nuacion pasar ef macho M8 paso de 1,25 mm.

Esro facifita la cofocacién def pinon del arbof de
fevas en ef montaje.

Retirar juntes el pifion del cigliefial y el pinén del
arbol de levas mediante un extractor (interponer
un tornille {V} en el cual se realizara un centrade
Lot una broca).

85863R

Extraer la chaveta.

SUSTITUCION DEL ARBOL DE LEVAS
Particularidades

En caso de que sea necesario extraer el arbol de le-
vas, les aconsejamos la extraccion de la culata, del
pifion de arrastre del distribuidor y de los empuja-
dores.

Extraer el arbol de levas.

En la sustitucion del &rhol de levas o de su brida,
es necesario controlar el juego {J) tras haber mon-
tado ei piRdn {marca dirigida hacia el exterior} y
blogqueado el tornillo al par.

J =0,06a9,71 mm

Cadenasimple

N
Z:
=:
—C
\-
B 73621G
Cadenadoble
N —
N
73621-2G
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EXTRACCION DEL CIGUENAL

Inmovilizar ;
- elvolante moto+ con el Util Mot. 582.

_Mot. 582

R Y4

B1353R

Extraer :
- efmecanismo y el disco de embrague,

- el volante motor o |la chapa dei convertidar,

- lajuntade estanquidad del cigenal,
~ labomba de aceite.

Efectuar el marcado de las bielas :
N° 1 lado volante y lado opuesto al 4rbol de levas.
Aflojar las tuercas de |os sombreretes de bielas.

Extraer los sombreretes y los cojinetes.

72434-2R

Extraer el atil de sujecion de las camisas
Mot. 521-01,

Mot, 521-01

45403R

Extraer ios conjuntos {camisa-pistén-bieia).
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Marcar los sombreretes de los apoyos del ciglienal
con respecto al carter.

Desatorniiiar los tornillos de fijacién de los som-
breretes y extraerlos con los cojinetes.

Extraer el cigtefial, los flasqués de tope y los coji-
netes de los apoyos y de las bielas.

70365-1R

Limpiar:

- elinterior del blogue motor,

- elasiento de |as juntas de base de |as camisas,
- el ciguenal.

PREPARACION

Las piezas suministradas en la coleccion “camisa-
pistén" estan apareadas.

Marcar las piezas de cada <aja de A a D, para
conservar el apareamiento.

Disolver la pelicula anti-oxido : no raspar nunca
las piezas,

72531-1R
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SALIENTE DE CAMISAS
Motores : 688 - C1E-689-C1C-810-C1G

Estos motores van equipados con juntas de asien-
to de camisas de papel (Excelnyl).

Montar las juntas de asiento sobre las camisas :
elegir una junta de ¢olor azul.

Existen juntas de diferentes espesores

Motores ;: 840 - (&) - C7K - 847 - C1J-C2i-C3) -
C3G

Estos motores estan equipados de juntas téricas
para el asiento de la camisa.

Las juntas tdricas aseguran Unicamente la estan-
quidiad.

La camisa se apoya directamente en el bloque mo-
tor y el saliente de |las camisas es realizado por las
cotas de fabricacion.

Color Excelny!
Azul 0.08 mm
Roja G, 10mm
Verde 0.12mm

Colocar las camisas en el blague motor.

Hacer presidn con fa mano sobre las camisas para
asegurar un correcto asentamiento sobre las jun-
tas.

Controlar el saliente de |as camisas con respecto al
plano de junta del bloque motor ¢on |la placa de
apoyo Mot. 252-01 y el soporte del camparador
Mot. 251-01.

El saliente correcto debe estar comprendido entre
0.04y 0,12 mm.

Si no es asi, sustituir |as juntas azules por las jun-
tas rojas o verdes.

75615-2R

B5404R1 ' i




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Reparacion del motor

10

El cantrol del saliente {X) debe efectuarse de la

forma siguiente :

- colocar la camisa, no provista de su junta térica
{)), en el hlogue motor,

~ verificar el saliente {X) con los utiles Mot. 251-
01 y Mot. 252-01 : debe estar comprendido en-

tre 0,02 y 0,09 mm,

1 \: R 3X
\ § &t %
\ \
Ho QN \ K
\ ¥ :
| \ \ |
PN ©—

75615R3

Motores : Todos los Tipos

Posicionar las camisas de manera que :

- la diferencia de saliente entre dos camisas veci-
nas sea de 0,04 mm como maximo (dentro de la
tolerancia),

- e¢lsaliente este escalonado del cilindre n* 1 al «i-
lindro n” 4 o viceversa.

T T e B

‘ 797308

Una vez obtenido el saliente correcto, volver a for-
mar los conjuntos A, B, C, D, y después numerar las
camisas, los pistones y las bulones de los pistones
de 1 a4 (n*1 lado volante motor} de cara a en-
contrar la cancordancia con la hiefla correspon-
diente.

En caso de saliente incorrectq, verificar con un jue-
go de camisas nuevas para saber si se trata de un
defecto del blogue motor o de las camisas.

A titulo informativo, encontraran a continvacién

las cotas tedricas de los Servicios Técnicos :

- la altura (H) de la camisa entre |a cara superior y
la cara de apoyo inferior H = 95,005 a 95,035
mm,

~ la altura (K} del blogue motor, entre el plano
de junta superior y la cara de apoyo de |la cami-

saK = 94,945 2 94,985 mm.
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MONTAJE DE LOS BULONES DE LOS PISTONES

Motores : Todos Tipos salvo 840-30 y C7K

Los bulones de los pistones se montan apretados
en las bielas y girando en los pistones. Emplear el
util Mot. 574-22 suministrado en una maleta que
contiene:

-~

unos ejes marcados A seguidos de un indice,
unos casquillos marcados B seguidos de un in-
dice,

unos centradores marcados C sequidos de un
indice,

unsoporte B,

urn juego de extractores E de los bulones de los

pistones.

Mot, 574-22

786554R

Utiles a emplear en funcién del motor

el

5

688
C1E
689
ac

(k!

18

A2

B2

€2

840-25-26
C61-28-50

12

20

A3

B10

cs

810
B47
€1J-C23
C3J-C1G

12

20

A3

B>

(%

GG

10,5

18

A2

Bi1e

L2

840-30
C7K

Extraccion del bulén de pistén

Colocar el piston en la {V) del soporte, el bulén ali-
neado con el orificio de salida (dos trazos (T) de
identificacién del centro del orificio facilitan este
alineamiento).

Con el mandril de extraccién {E), sacar el bulén del
pistoén con la prensa.

76555R
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Preparacidn de la biela

Controlar :

- e| estado de la biela (torsién, escuadra}l,

- el apoyo de los sombreretes sobre |os cuerpos
de bieias (eliminar st es necesario ¢on un esme-
ril las rebabas para obtener un apoyo correcto}.

Utilizar una placa térmica de 1 500 W de potencia
{ver catalogo de material}.

Poner los pies de la biela en la placa térmica.

Cerciorarse de que toda la superficie del pie de la
biela esté en contacto con la placa térmica.

Colocar en cada pie de biela, como testigo de tem-
peratura, un trezo de seldadura autodecapante
de estafio en {a} cuyo punto de fusitn es de 250 “C
aproximadamente,

Calentar el pie de |a biela, hasta la fusién del testi-
go de soldadura autodecapante.

7Hb716R

Preparacioén deil bulon de pistén

Verificar que el bulén del piston gire c¢orrecta-
mente en el piston nuevo correspondiente.

Montaje del bulén de piston

Mantar el bulon del pistan (1) en el mandril de
mantaje (no apretar, el bulon debe quedar libre
entre el bulén (A) y el centradar {(C)}.

c 1 A

73252R

Aceitar el conjunto con aceite motor.

Los pistones estan marcados por una flecha graba-
da en la cabeza del piston que indica ¢l lado del
volante y llevan un rebaje (F) en el lado opuesta.

7B221R
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Para ensamblar el pistdn y la biela, respetar las

consignas siguientes :

- Colocar en ¢l soporte, el casquillo (B) de diame-
tro correspondiente al del bulén del pistén y fi-
jar el piston al soporte con a horquilla, el reba-
je del pistéon apoyada sobre el casquillo,

- la marca (G) de la biela que se hizo al desmon-
tar sera corientada del lado opuasto al arbol de

levas.

Las operaciones siguientes se efectuaran rapida-
mente para gque el desprendimiento de calor se
reduz¢a al minimo.

Cuande el trozo de soldadura aicance el punto de

fusion {transformacién en gota) ;

- limpiar la gota de soldadura,

- introducir la guia de centrado en el pistén,

- colocar la kiela en el pistén respetando las mar-
cas pistén-biela,

- empujar rapidamente el bulon del piston hasta
que |la guia haga tope en el fondo del zocalo
soporte.

76253R

Transcurridos unos segundos, extraer el canjunto
biela-piston del zécalo soporte, desatornillar |a
guia y retirar el mandril de enmangada.

Verificar que el bulén def pistén permanezca den-
tro del didmetro del piston para todas las posi-
ciones de la biela en &l piston,
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Motores ; 840-30 - C7K-00

Sentido de montaje de los ¢onjuntos "camisa-
piston-biela”

Ef bulén del pistéon :

- giraen el piston y en |a biela,
- se mantiene Jateralmente por los circlips,
- no tiene saliente con respecto al pistén.

Ei ensamblado pistén-biela no tiene orientacion
especial.

Colocar |os conjuntos “camisa-pistan-biela” en el
bloque motor para gue el orificio del chorro de
aceite (T) de la cabeza de la biela esté arientado
en la lado opuesto del arbol de levas.

Motores : Todos Tipos

Montar en el pistén :

~ elsegmento rascador,
- elsegmento de estanquidad, marca hacia la ca-

mara de combustién,

- el segmento "de fuego".

Una vez ajustade el corte de todos |os segmentos,
no retocar nunca este corte.

Aceitar y terciar |0s segmentos, el corte del seg-

mento rascador en una parte maciza de la gargan-
ta.

78221R1

72552G
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Aceitar los pistones. SUSTITUCION DE LOS CASQUILLOS DE LQS APO-

Montar los conjuntos "biela-piston™ en las camisas salvo 840-30 y C7K
con &l casguillo . tipo FACOM 750 TB.

lante motor).

Sacar el casquillo hacia el interior clel carter.

to.

En el montaje del casquillo nuevo, respetar :

- la orientacién de la hendidura (flecha).

YOS DE LOS ARBOLES DE LEVAS (segln version}

Esta operacidn se efectla tras la extraccion del ar-
bol de levas. Observaremos |la presencia de un solo
casquilto en estos tipas de motores (apoyo lado vo-

Sacarlo, tras haberlo deformado por aplastamien-

- laposicion de los orificios oblongos de engrase :
» aperturade8 X 4 mm en ta parte superior,
e aperturade 8 X 4 m en la parte inferior,

72153-25

Las caras de |a cabeza de |a biela deben estar para-
lelas a la parte plana de la parte superior de la ca-
misa.

No olvidarse, antes del montaje de los conjuntos
“¢amisas-pistones-hielas” en ef bloque motar, de
colocar las juntas de hase, asegurarse de que no
estén torcidas.

Colocar los cojinetes en las bielas.

73343R
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- lacota B = 14,5 mm con respecto a la cara del
carter.

No es necesario escariar e casquillo después del
montaje.

Bﬂ

73342R

Emplear un Gtil de fabricacion lozai : {cotas en
mmj.

0 34,9

BE714R

Motores : 840-30 - C7K

El blogue motor estd equipade con cuatro casqui-
llos de apoyos del arbol de levas. Es posible susti-
tuirlos.

Esta operacion impane el escariado de los casqui-
llos tras el enmangade. Es necesario tener un uti-
llaje especial, en particular un escariador de gran
precision y ciertos medios de control.

Es necesario, asimismo, disponer del utillaje si-
guiente, que sera elaborado localmente :

- un mandril de extraccion {A},

- un mandril de enmangado (B}

{cotas en mm)

————— T
|

.. 450 -
85479 A

‘.

__ 3

-' | |

v |
8, 147 _ o
- .. 165 K
654B0R B
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Quitar el tapon de obturacidn {5} del alojamiento
del arbol de levas golpeando en su centro,

Mediante el mandril {A), sacar:

- los casquillos (1), {(2), (3) hacia el interior del car-
ter. Para sacarlos del carter, es necesario defor-
marlos por aplastamiento.

- el casquillo {4} hacia el exterior del carter.

Taladrar los dos tapones situados en el interior del
alojamiento de los empujadores.

Limptar el blogue motor.

Los casquillos (2 y 3} de los apoyos interiores tie-
nen un diametro inferior al de los casquillos (1 a 4)
de los apoyos exteriores.

Proceder al montaje de los casquillos nuevos me-
diante el mandril (B) {sequn el sentido de las fle-
chas) :

- el casquilla interior {2} : el extrermo del mandril
{(ladlo opuesto al casquillo) debe sobrepasar
17.5mmcon respecto a la cara exterior def car-
ter,

- el casquillo interior (3) : el extrermao del mandril
(lado opuesto al casquillo) debe enrasar con la
cara exterior del carter,

- el casquillo exterior (1) : debe enrasar con la ca-
ra exterior del carter,

- elcasquilio exterior (4) : debe estar remetido en
13 mm con respecto a la ¢cara exterior del carter.
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65443R

Taladrar los orificios de engrase en los casquillos ;
a) Casquillos2-3 y 4

- unarificio, diametra 5 mm en la parte superior,
- unorificio, diametro 3 mm en la parte inferior,

h) Casquillo 1

- un orificio, diametro 4 mm en |a parte inferior,
en el plano de taladro de los casquillos 2 - 3y 4.

Montar los cinco sombreretes de los apoyos en el
carter.

Proceder al escariado de 1os casquillos al diametro

de:
+ 0,025

38 mm 0

Estado de la superficie inferior o igual a tres mi-
cras.

Tomar la linea del arbol ¢como eje de referencia:
- el eje del arbol de levas se determina por las ¢o-
tas .
128 mm % 0,05
81 mm * 0,05

E
F

- El diametro de los escariados de los apoyos de
[a linea del arbol esde ;

+ 0,019

58.731 mm 0

Control

- Falso paralelismo de la linea del arbol de levas
ton respecta a la linea del arbol -
0,05 mm maximo

- Diametro de los casquilios :
una barra de contral de diametro:
- 0,005

BMM 0,015

debe girar en los cuatro apoyos.
Untar de loctite SCELBLOC y colocar un tapén ex-
pansible (5) nuevo en el alojamiento del arbol de
levas, cara abombada hacia el exterior.

Engastarlo gelpeando su centro,

Colocar |os dos tapones de abturacion de los orifi-
cios de taladrado de los casquillas y remacharlos,
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MAMELONES DE LOS FILTROS DE ACEITE

1er modelo : mameldn cilindrico

& 19 mm paso 1,587

-

19

88450R

2o modelo : mameldén escalonado

) 19 mm paso 1,587 {lado bloque mator)
(7 20 mm paso 1,50 (lado filtro de aceite}

AB450R 1

3er modelo : mameldn cilindrico

2 20 mm paso 1,50

20

88450R2

El filtro que Ileva la inscripcidon 20 x 1,50 se mon-
ta en un mamelén de paso métrico 20 x 1,50

Ikdentificacion visual del filtro

B3450R3

ATENCION : Existe la posibilidad de montar por
error un filtro de aceite 20 X 1,50 en un mamelén
19 % 1,587, en este caso el filtro de aceite se afloja
con |as vibraciones, Ademas, en tal caso, se consta-
ta, antes de apoyarse contra el bloque moter, un
juego anormal del ensamblado.




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Reparacion del motor 'I 0

SUSTITUCION DE LQOS TAPONES DE LA CANALIZA-
CION PRINCIPAL DE ENGRASE

Untar los tapones de aluminio ¢on resina,

Colocar los tapones de aluminio {1} y (2) de |a ca-
nalizacién principal de engrase,

Engastarlos mediante el util Mot. 111.

709392R

REPOSICION DEL CGIGUENAL

Los cigUerales suministrados en recambio estan
provistos de casquiflo de ¢entrado.

Para ios vehiculos equipados :

- de una transmision automatica,

- o de una caja de velocidades mecanica provista
de un arbol corto.

Es necesario extraer el casquillo de centrado del «i-
guenal.

S6QR3S

- Pasar al casquillo un macho de @@ M14 y paso de
200, hasta que el casquillo sea extaido.,

Limpiar los planos de junta del blogue motor.

Colocar :
- los cojinetes nuevos en el apoyo del cigliefial.

Estos poseen unos orificios de engrase :
- los de los apoyos 1y 3 son idénticas.
- los de ios apoyos 2, 4 y 5 son idénticos.

Aceitar los cojinetes.

70966-15
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Aceitar los apoyos del cigiefal y colocarlo en su
bugar.

Colocar los flasqués de tope, requlado lado cigle-
nal.

7D94S5-15

Colocar los cojinetes en los sombreretes de apoyos :
estos no poseen orificios de engrase.

Aceitar los cojinetes,

Poner Loctite FRENETANCH en las caras de apoyo
del sombrerete de apoyo N“ 1,

Colocar los sombreretes de apoyos respetando las
marcas hechas en el desmontaje.

Bloguear los tarnillos de fijacion de los sombreretes
aunparde 5,5a6,5daN.m,

70996-2R

Verificar que el ciglenal gire libremente.

Colocar un comparador en el extremo del cigiie-
Aafl.

Verificar el juego longitudinal det cigtiefal : 0,05
20,23 mm.

Si el juego no es correcto, cambiar los flasqués de
tope.

Existen con espesores diferentes.

703978
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Montaje de la junta del cigiienal lado volante mo-
tor

Empleo de los Gtiles Mot. 1128-01 y 1129-02

Mot.1129-01
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92314R

Colocar el volante o la chapa de arrastre del con-
vertidor {pegar su cara de apoyo con Loctite Auto-
form).

Sustituir los tornillos de fijacién en cada desmon-
taje.

tnmovilizar el ciglerial mediante el sector de re-
tencién Mot. 582

Bloquear los tornillos al par, tras untarlos con unas
gotas de Loctite Frenbloc.

72416-2R

Retirar el sector de retencidn.



CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Reparacion del motor

10

Controlar el alabeo del volante mediante un com-
paradar : 0,06 mm maximo ; 0,3 mm maximo para
las chapas de arrastre del convertidor.

..
..

72417-2R

Colocar la brida de sujecion de las camisas Mat.
521-01.

Mot. 521.01

25403R

Colocar los conjuntos "biela-pistén-camisa” en el
bloque motor sin olvidarse de los cojinetes en las
bielas y de las juntas de apoyo.

Respetar su posicion :

- N?1lado volante,

- numere mencionado en la cabeza de biela lado
opuesto al arbel de levas.

- flecha del pistén lado volante.

Encajar las bielas en |as mufiequillas aceitadas del
ciglenal.

Colacar los sombreretes provistos de sus cojinetes,
respetando el apareamiento con las hielas.

Bloquear las tuercas al par.

Verificar la correcta rotacion del conjunto moévil.

72418-25 e y
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Verificacion de la homba de aceite de engranajes

Quitar los tornillos de fijacién de |la tapa.

DI1033

Atencion a la proyeccidn del asiento, dela bola y
del muelie limitador de presién. Sacar el pifién lo-
¢o, el pifién de arrastre y su arbaol,

738218

Limpiar todas las piezas y verificarlas.

luego entre |os pinones y el cuerpo de la bomba ;
por encimade 0,20 mm, cambiar la bomba.
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Bomba de aceite con rotares Posicibn 2

h09235-1R

CotaB: minima 0,02 mm
maxima 0,74 mm

Z60865
Por encima de estas ¢otas, sustituir la bomba.
Verificacion del juego de los rotares
Jueg Montar |a bomba efectuando en el orden inverso
Posicion 1 tas operaciones de desmontaje.

Montar la bomba de aceite, sin junta entre el
cuerpe y ef bloque motor,

73570R

Volver :
60934R a ¢olocar el arbol de |evas.

Colocar |la distribucion.
Cota A: minima 0,04 mm
maxima 0,29 mm
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Identificacion de los pifiones del ciguenal
1¢r montaje

Motaor con polea de cigdenal. El pindn es plano y
no lleva buje. En este montaje, el buje de |a polea
mantiene en su sitic a la chaveta y al pinodn del ci-
guenrial.

20 montaje

Motor sin polea de ciglienal, El pinégn lleva un bu-
je integrado. Este pifén va enmangado a presion
sobre el ciguefal.

—— -

842395

e
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Montaje con cadena simple

Poner la chaveta y montar el pinédn del ciglenal :
marca grabada sobre el pifion hacia el exterior.

Pinon de ciglenal 2° montaje

Utilizar :

— un tubo de diametro interigr 25 mm,

— una varilla rescada atornillada en el ciguenal,
- una arandela gruesa y una tuerca.
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Apretar la tuerca para llevar el pinén a su posi-
cidn,

Posicion de calado todos tipas

732325

Alinear las marcas de los dos pifiones ¢con el centro
del cigienal y el del arbol de levas.

Retirar el pindn del arbol de levas sin que llegue a
girar este ultima,

71006R

71005R

Colocar la cadena {3} en el pindn dei arbol de levas
y meterla en el pifidn del ciglenal.

Montar el pifién del arbol de levas {2), las marcas
siguen alineadas.

Colocar una retencion nueva y bloquear el tornillo
del pindn del arbol de levas al par.

Rebatir la retencion.

Montaje con cadena doble {particularidad)

Los pifiones del ciglhenal y del arbol de levas pro-
vistos de la cadena se enmangaran al mismo tiem-

po.

Colocar una varilla roscada atornillada en el arbol
de levas y otra en el cighlepal, aproximar progresi-
vamente los dos pifiones, controlando la posicion
de las marcas de calado de la distribucidn hasta
que los pifiones estén a tope.

Retirar las varillas roscadas de los pidones. Poner
ef tornillo de fijacion del pifén del arbol de levas
(untar de Loctite FRENBLOC) provisto de la aran-
dela y apretarlo al par.
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COLOCACION DEL TENSOR DE DiSTRIBUCION
Tensor hidraulico ¢con armado automatica

Colocar el filtro (F} del tensor.

79657R2

Bloguear el pistén en el patin con una |lave de seis
carasde 3 mm.

76799R

Ensamblar el patin en el cuerpo del tensor,

Para evitar el armado intempestive durante las
manipulaciones, interponer una cala {2} de unos 2
mm entre el cuerpo del tensor y el patin.

Retirar la lengUeta de plastico (tensor nuevo) o la
cala (2) y presionar sahre el patin hasta gue haga
contacto con el fondo del cuerpo del tensor.

Soltar el patin sin ayudar a la accién del muelle,

76801R
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Tensor mecanico

Ensamblar, si es necesario, las diferentes piezas
del tensor mediante la placa de ensamblaje
Mot. 761.

Colocar sobre la placa :

- la arandela {5},

- el patin (7) provisto del muelle {6}, el anclaje de
éste en el orificio previsto,

~ el eje del tensor (8), el pasadar de la placaen la
ranura deli eje,

- poner el tornille de fijacidn (10} provisto de su
arandela (9).

Desacoplar el conjunto de la placa de ensamblaje y
fijarta al hlogue motor, el pasador (B) en la ranura
(D) del eje (8}, el anclaje (F) del muelle en el orificie
(C) del bloque motar,

85A56R 1

Una vez realizado el ensamblado del tensor de ca-
dena y fijado este Gltimo sobre |a placa de ensam-
blaje, colocar el Gtil de sujecion Mot, 761 bascu-
lando el tensor al méximeo.

797125

Mot. 761

79925R




CONJUNTO MOTOR Y BAJOS DE MOTOR

Reparacion del motor

10

Extraer el atil de sujecion.

795405

Montar :

- el carter de distribucién y el carter inferior {ver
capltulo "carter inferior"),

- la polea del ciglenal para los motores equipa-
dos.

Colocar el pifion de mando del distribuidor :

- poner &l cilindro n” 1 en punte muerto superior
{cilindro n® 4 en bascula),

- introducir ¢l pindn de arrastre del distribuidor
respetando su posicion {estos pinones no llevan
ya roscado interna}.

Reposicion del carter inferior y de distribucion
Motores : Todos Tipos salvo motor Turbo
1¢r montaje

Pasicionamiento del carter de distribucion para
los motores equipados de una polea de ciglienal.

El carter de distribucién 18 modelo debe ser cen-
trade mediante el Util Mot. 964 con un collarin
soldado en el carter de distribucion.

B6675G
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Momtar imperativamente unas juntas acorchadas.
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860B4R

Colocar el cérter inferior y apretar los tornillos

progresivamente procurando no aplastar las jun-
tas.

DI11034

2° montaje

El carter de distribucién va ¢entrado en el blogue
meotor por dos peones.

Colocar las juntas de goma de los apoyos delante-
rosytraseros.

Colocar las juntas laterales ; deben cubrir los ex-
tremos de las juntas de los apoyos.

Mantener en su sitio las funtas laterales ¢on ayuda
de 4 pies de centrado. Poner la pasta rhodorseal
5661 en los extremos de cada junta.

78548R
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Apretar todos los tornillos sin excederse.

Efectuar la colocacion de la junta labiada con el
atil Mot. 964. Idem al primer montaje, o mediante
el 0til Mot. 1158 para los ¢arteres de distribucion
con collarin embutido.

93027R

MONTAR EXCLUSIVA E IMPERATIVAMENTE CON
PASTA SILICCNA RHODORSEAL 5661
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B6UHSR

MGCTOR TURBO

1" montaje
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260346

Junta de silicona en los dos carteres con una sola
junta de goma en el 1¢r apoyo del cighenal (lado
volante mator).
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20 montaje

86034G1

Junta de silicona en la cara plana del carter infe-
rior, 2 juntas de cuna y una junta acorchada en el

carter de distribucién.

3¢ montaje

26034G

inferiores y distribucion y 2 juntas de cuna.

Junta de silicona en las caras planas de los carteres
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APLICACION :
ES IMPERATIVO UTILIZAR EL PRODUCTO RHODORSEAL 5661 YA QUE SUS CARACTERISTICAS CFRECEN UNA

BUENA RESISTENCIA :

A LAS VIBRACIONES,

t

A LAS TEMPERATURAS ELEVADAS,
- ALOS ACEITES Y CARBURANTES,

AL ENVEJECIMIENTO.

Para asegurar una correcta estanquidad del plang de junta de los carteres, aplicar el método siguiente

- limpiar completamente los carteres {pasta y aceite),

limpiar la distribucion, el engranaje maovil y la homba de aceite para impedir los goteos,

desengrasar {disolvente) y secar los planos de junta de los cérteres y del blogue motor,

aplicar un cordén de @ 2 mm de rhodorseal 5661 en los carteres, poniendo una sobrecarga en los cuatro

angulos del carter inferior,

El producto es utilizable al aire libre durante 15 minutos aproximadamente.

Precaucion : Un exceso de masilla de estanquidad al nivef de las cunas del carter inferior puede obstruir Ia
evacuacion de aceite de fa junta de apoyo defantero o del carter de distribucion v provocar incidentes.
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ANTES DE LA REPOSICION DE LA CULATA, VERIFICAREL ESTADO DEL SISTEMA DE BALANCINES

Motores : Todeos Tipos salvo 840 - Céi - C7K

C . Todos Tipossalvo C1J Turbo
B : C1) Turbo

804326

Los balancines de admision (A} y de escape (E) son
diferentes.

ba84aPR
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Los tapones del extremo del gje estéan enmanga-
tdos a presion y no son desmontables.

Ciertos motores van equipados de balancines de
admision y de escape perforados.

BB2145

En recambio, el APR sé&lo suministra balancines de
admision y de escape perforados.
1er montaje

El aceite llega por el apoyo (A) lado embrague en-
tre el tornillo y &l diametro interno del apoyo.

Los cuatro apoyos de la rampa de balancines son
identicos.

S
AR,

fa

i

y}:" f.;/)"
f,
/

80583-1R

20 montaje

Solo el apoyo lade embrague (C} lleva un orificio
de lubrificacién (B) para |la alimentacién de aceite
de larampa de balancines.

En ningun caso hay que intercambiar los apoyos
en el montaje, ya que los otros apoyos (D} no es-
tan perforados y por consiguiente sin paso de
aceite posible.

El A.P.R. sélo suministra en recambio apoyos {C)
provistos del orificio que asegura Ia lubrificacibn
de la rampa de balancines y pueden montarse en
lugar de los apoyos A o D.

Caolocar las piezas en el gje de los balancines respe-
tando el orden.

Los orificios de engrase situados en el eje de los
balancines deben estar dirigidos del lado varillas y
balancines. Los orificios de paso del tornillo de fi-
jacion de los soportes deben estar alineados con
los del eje de balancines.

BOSB3G
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Particularidad de los motores €1J Turbo

Los apoyos extremos son diferentes.

El saliente (D} debe estar orientado del lado opuesto a las varillas de balancines para |os dos apoyos.

88177R

Motores : 840 - C6J - C7K

Montaje de los ¢jes de balancines :

- introducir los 2 ejes en el apoyo {1},
- colocar el pasador de sujecién del eje de los balancines de admisién,

RO4E1R
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Identificacion de las piezas ; - el apoyo (5) idéntico al apoyo (1) por la forma

exterior no lleva canal de llegada de aceite,
e Apoyosde los ejes de balancines : - los apoyos (2} y (4} son idéntices, sin orificio de
- el apoyo (T} lleva el canal de llegada de aceite fijacién de la tapa de balancines,
a las rampas de balancines. - el apoyo central (3) lleva un erificio de fijacion
de la tapade halancines.
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78663R

e Ejesde balancines:
Los dos ejes de balancinas son idénticos.

# Los balancines de admisién (A) y de escape (E}
son diferentes.

6884 6R
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Verificar el estado :

- de Jas varillas de |os balancines lado esfera de
reglaje, debe subsistir un circulo sin marcas de
asentamiento.

G : esfera
T : wvarilla
Z . zonasin contacto

- de los empujadores de los balancines, debe
también subsistir un circulo sin marcas de |a ré-
tula de |a varilla del balancin.

T . varilla
Z : zonasin contacto
F : empujador

En caso contrario, cambiar las piezas incriminadas.

Colocar los empujadores en los alojamientos del
bloque motor.

Retirar el Gtil de sujecién de camisas Mot. 521-01.

Mot. 521-01

85403R

REPOSICION DE LA CULATA
Motores : Todos Tipos salve 840 - C6) - (7K

Colocar los centradores de 1a culata Mot. 104.

B0448R

. Mot. 104

31346-1R
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Motores : 840 - €6) - (7K

La operacién de posicionamiento de la culata es
muy importante; determina, en efecto, el alinea-
miento del eje del distribuidor ¢con su pindn de
arrastre.

Posicionamiento de la culata y de lajunta :
Introducir el utif de ¢entrado (A} Mot. 720 en el

orificio delantero de! bloque motor y apretar lige-
ramente el tornillo para bloguear el Gtil.

Colocar la junta de la culata en seco, marca "HAUT
TOP" ¢colocada hacia arriba,

Una vez colocada, no dehe ser retirada para no
deterigrar ¢l barniz pegado que contiene.

Si fuera asi {mal posicionamiento de |a culata por
gjemplo} no volver a utilizarla.

«HAUT-TOP»

73529R

Colocar fa culata con sus rampas de balancines.

TODOS LOS TIPOS

Poner los tornillos de fijacion de la culata y aproxi-
mar dos de ellos para evitar que se mueva dicha
culata,

Extraer |los pies de centrado.

Poner los tornitlos restantes.

Apretar los tornillos de la culata (ver a continua-
cién},
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Motores : Todos Tipos salvo C3G
Método de apriete

Engrasar con aceite motor las roscas y bajo las ca-
bezas de |os tornillos.

Efectuar en el orden prescrito :

1er apriete (ver cuadro)

Par de apriete

Motares {daN.m)
C1)-C3)
688 -C1E
689 -Ci1C
810 - §47 53265
C2)
C1) salva Turbo
C1) Turbo 6atkb
840-25 7
840-26 - Cb)
C7IK
840-30 7.5

G

B1523-1S

Reglar el juego de |as valvulas

Hacer funcionar el motor durante 20 minutos.

Tras 2 h 30 de parada, proceder al reapriete de la

culata :

- desbloquear el tornitlo namerc 1 en 180° y re-
apretarle al par,

- operar de la misma forma para los otros torni-
llos de fijaciéon segiin el orden de apriete,

Efectuar el reglaje del juegao de las valvulas.

No hay reapriete de fa culata.

Motor : C3G
Metada de apriete
Engrasar con aceite motor las roscas y bajo las ca-

bezasde los tarnillos.

Efectuar en el orden prescrito :
1erapriete : 2 daN.m
2° apnete (angufar) : 9Q° + 4°

ORORONORORN=
OJORONOR®)

807758

Colocar las varillas de los balancines respetando el
orden del desmontaje.
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Esperar 3 minutos coma minimo.

Aflojar tornillo por tornillo y despuds efectuar :

1¢r reapriete : 2daN.m

20 reapriete {angular): 90° 1 4°

No hay reapriete de {a culata.

Colocar las varillas de los balancines respetando el

orden del desmontaje.

Reglar el juego de las vilvulas

Balanc<ines
Motores Admision Escape
Frio |caliente| Frio [ cCaliente
688 - C1E
689 - C1C
810- 847 0,15 0.18 0,20 | 0,25
C2)-C3)
€1) salvo Turko
C3G
C1) Turbo 020 | - 1025 -
840-25 0,20 - 0,25 -
840-26 - €6) 0.25 - 0,3¢ -
C7K
840-30 0.30 — 0.40 —
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METODO

Ltevar |a valvula de escape del cilindro N° 1 a plena apertura y reglar los balancines de la valvula de admisién
del cilindro N 3 y la valvula de escape del cilindro N° 4,

Proceder del mismo modo para los cilindros 3, 4 y 2 que permiten reglar los balancines de 1os cilindros corres-
pondientes {ver cuadio).

Motores ; 688 - C1E-689-L1C-810-847 - €21~ C3) - C1J) salvo Turbo - €3G

Verificar en la reposicion que los circlips de sujecién del eje de los balancines estén bien colocados.

-h-'

BO4382R1

Valvula de escape Valvula de admision Valvula de escape
a poneren plena areglar areglar
apertura

2

73373R

POSICIONAMIENTO DEL PINON DEL BISTRIBUIDOR

- poner el cilindron® 1 en P.M.S, de encendido {cilindro n® 4 en bascula),
- introducir el piRon de arrastre del distribuidor, respetando su posicién {estos pifiones no poseen ya roscado

interno).
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Motores : Todos Tipos salvo 840 - €6) - C7K

La hendidura debe estar perpendicular al eje lon-
gitudinal del motor, el lado mayor (D) lade volan-
te motor.

71066G

Motores : 840 - {6J) - C7K

- el lado mayor (D) lado volante motor,

- el angulo farmado por la hendidura del pifon y
el eje perpendicular del arbol de levas sera
igual 2 10°.

——— W TE————

L QS —Y

; 78841R

Extraer el motor del soporte Mot, 792-01.

Colocar los accesorios que equipan el motor (gj. :
los colectores de admision, escape, el turbocom-
presor, el distribuidor, la tapa de balancines).

CAS0 DE INTERVENCION EN EL VEHICULD

Colocacién de ia junta de estanquidad del arbol
de levas.

Existen tres montajes de junta de estanquidad del
arbal de levas.

18 montaje : 5in apoyo

J

AL i e

7B328R

20 montaje : apoyo anadido

B4715R
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3" montaje : apoyo integrado

J
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84430-1R

EXTRACCION DEL APOYQ
20 montaje

Extraer:

- la polea del arbol de levas,

- las tuercas de fijacion del apoyo del arbol de le-
vas (colocar un pano en la ventana del carter de
embrague o del convertidor para evitar que se
introduzcan en ella |as tuercas y arandelas),

- mediante dos tornillos M6 X 50 roscados sobre
35 mm, extraer el apoyo,

=AW

.

BO37SR

3¢r montaje

Extraer:
- la polea del arbol de levas.

Mot. 876

B8d431R

- el rodamiento {colocar el collarin {A} del util
Mot. 876 en la garganta del rodamiento}.

\
Q)

Mot. B76

B4434R
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EXTRACCION DE LA JUNTA (J)

18fy 20 montajes

1 ;!— MO‘I’. 500'03

78324-1R

Calocar el atil de extraccion Mot, 500-03 y empu-
jarlo a fondo para que el labic {L) de la junta pase
por detras del collarin (C} del util.

Empujar el casquillo moleteado {1} para asequrar
un mejor enganchado del labio de la junta.

Extraer la junta atornillando el tornilio del util.

CASO PARTICULAR DEL 3* MONTAJE

Una vez la junta de estanquidad situada en el car-
ter del embrague o del convertidor {E), no intro-
ducir el atil de extraccién a fondo.

Introduccion del Gtil Mot. 500-03 ;
- CV¥M (aproximadamente)
- TA {aproximadamente)

30 mm
50 mm

NOTA : En este montaje, la longitud entre el extre-
mo del arbol de levas y la junta ha quedado reduy-
cida, por lo que es necesario interponer entre ef
arbol de levas y e torniilo de extraccién (V) del Gtil
Mot. 500-03 un separador de diametro 25 mm y
de fongitud 45 mm.

Tras haber pasado las ufias del atil Mot. 500-03
por detras del labio de la junta, llevar ligeramente
el util hacia el exterior para poder deslizar el cas-
guillo moleteado {1}, ya que si no las ufias podrian
bloquearse hajo el separador (2).

Mot. 500.03 1

Vo

/ N\
in muummwl

SR TN

CORPIELSIV PRSI O Fn s

Y
1

IIH’(I”JII)IIIM‘JI

A SR RO, 7

7BS28G

Verificar que el muelle de la junta no se haya que-
dado en el arbol de levas.

81529-1R =
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COLOCACION DE LA JUNTA NUEVA 16r y 20 montajes
Colocar la junta nueva en el extremo del atil de Las letras {(A) - (B) - {C} y {D} figuran, o hay que ha-
colocacion Mot, 500-03, cer que figuren, sobre |os Gtiles Mot. 500-03.
Aceitar lajunta.
Colocar el Gtil provisto de la junta nueva en el ar- BVM
bol de |evas.
I
Mediante una varilla roscada de longitud 135 mm, c L =
provista de |a arandela de fijacion de |a poleay de 40 mm
una tuerca, empujar el conjunto hasta que la jun-
ta vaya a la posicion que se describe a continua-
cién, marca alineada con |la cara (F} del carter.
A L
60 mm
N3 1

je montaje

8VM
Mot. 500-03 i
D o
34422R 20 mm
Mot. 500-03
TA
»
B 43 mm ™
DI1032
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COLOCACION DEL APOYO

2° montaje

Mediante un tubo, del tornillo y de la arandela de
fijacion de la palea, colocar el apoyo del arbo! de
ievas y su rodamiento,

La polea pasicionara el rodamiento al apretarla.

3¢r montaje

Idem 29 montaje excepto la posicién del roda-
miento : garganta (G) del rodamiento hacia el ex-
terior del motor.

E4433R

Volver a montar la polea.
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SUSTITUCION DE LAS CHAVETAS O DE LOS MUE-
LLES O DE LAS JUNTAS DE ESTANQUIDAD DE LAS
VALVULAS

Motores : Todas Tipos salvo 840 - Cél - C7K
Desconectar la bateria.

Extraer:

-~ latapa- de culata,

- las bujias,

- el distribuidor para los cilingdros 2 y 3.

Desatornillar al maximo los tornillos de los balan-
cines, bascularlos y sacar la varilla.

Montar, en el lugar de |a bujia, el dedo de suje-
¢ion de valvulas Mot. 61,

Ortentar la varilla del dedo a tope bajo la cabeza
de la valvula y bloquear la varilla.

1035

Mediante el compresor Mot. 382, comprimir el
muelle.

Retirar las chavetas de las valvulas y sustituirlas
por unas nuevas, ¢ muelles, o juntas de estanqui-

dad.

Mot. 382

7 345BR
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EXTRACCION Motores : 840 - {6) - (7K

Extraer:
- los accesorios que equipan a la culata,
- las varillas de les balancines y guardarlas en el

orden correspandiente.

£l casquillo de centrado de la culata esta situado
kajo el tornillo (A} centrai lado distribuidor. Dejar
este tornillo hasta que se despegue la culata. Reti-
rar [os otros tornillos.

Motares : Todos Tipos salvo 840 - €6l - C7K

@ J/ . 78736R

BO469R
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La junta de culata estd pegada a la culata, al blo-
que motor y a las camisas, por lo que es muy im-
portante no levantar la culata, ello provocaria el
despegue de |as camisas de su base, con introdue-
€ion de impurezas.

Hay que dar a |la culata un movimiento de rota-
cion alrededor del casquillo de centrado (tornillo
de fijacion de la culata colocade) para despegarla
del blogque motor.

Despegar la culata golpeando sobre sus extremos
mediante un martillo en 2| sentido de una rota-
¢cion horizontal.

/

S

© © € O ¢

Vis A '_,-f#'“”'F',T

BHOBOR

Retirar el tornillo de fijacion (A).
Extraer la culata,

Colocar la brida de sujecion de las camisas, Gtil
Mot. 521-01.

Mot. 521-01

#5403R

LIMPIEZA DE LA CULATA Y DEL BLOGUE MOTOQOR

No rascar los planos de juntas de las piezas de alu-
minio.

Emplear el preducto Decapjoint para disclver la
parte de la junta que ha quedado pegada.

Aplicar el producto sobre la parte a limpiar, espe-
rar una decena de minutos aproximadamente y
después retirarla mediante una espatula de made-
ra.

Se aconseja llevar guantes durante la operacion.

Llamames su atencion sobre el esmero que hay
que poner en esta operacidn, a fin de evitar que
se introduzcan cuerpos extranos en las canaliza-
ciones ¢e llegada de aceite hajo presién de la
rampa de balancines (canalizaciones situadas a la
vez en el bloque motor y en la culata).

Ei no respetar esta consigna puede ocasionar la
abturacion de los surtidares de los balancines y
provocar un deterioro rapido de |los patines de los
balancines,

Retirar, con una jeringuilla, el aceite que pueda
encontrarse en fos orificios de fijaciébn de la culata.

Esto es necesario para obtener un apriete correc-
todelios tornillos.
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VERIFICACION DEL PLANO DE JUNTA

Conunareglay unjuego de calas, medir si hay de-
formacién del planoc de junta.

Deformacion méaxima (X} = 0,05 mm

74544R

Motores : Todos Tipos salve 840 - {) - C7K

Rectificar si es necesario.

Motor : B40 - Cal - C7K

Rectificacidn no autorizada.

REPOSICION

Particularidades de [a reposicidn

Verificar el estado ;

~ de las varillas de los balancines lade esfera de
reglaje, debe subsistir un circulo sin marcas de
asentamiento
G : esfera
T : varilla
Z . zonasin contacto

- de los empujadores de los balancines, debe
también subsistir un circule sin marcas de la ro-
tulade la varilla del balancin
T varilla
Z | zonasin contacto
P . empujador

En el caso contrario, cambiar |as piezas incrimina-
das.

B1443R

Retirar |la brida de sujecion de las camisas.
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Motores : Todos Tipos salvo 846 - €6J) - C7K

Colocar los centradores de [a culata Mot. 104.

Mot. 104

Colocar la junta de la culata en seco, marca "HAUT
TOP" colocada hacia arriba.

Una vez ¢olocada, no debe ser retirada para no
deteriorar el barniz pegado que contiene.

Si este fuese el caso {mal posicionamiento de Ia cu-
lata por ejemplo} no volver a utilizarla.

E1346-1R

Motores : 840 - C6J - C7K

La operacion de posicionamiento de la culata es
muy importante ; determina, en efecto, el alinea-
miento del eje del distribuidor con su piRan de
arrastre.

Posicionamiento de |la culatayde la junta :
Introducir el util de centrado (A} Mot. 720 en el

arificio delantera del blaque motor y apretar lige-
ramente &l tornille para bloquear el atil.

e

#HAUT-TOPx

73529R

Colocar la culata con sus rampas de balancines.

TODOS TIPCS

Engrasar con aceite motor las roscas y bajo las ca-
bezas de los tornillos.

Poner los tornillos de fijacién de la culata y aproxi-
mar dos para evitar que se mueva dicha culata.

Extraer los pies de ¢entrado.

Poner los tarnillos restantes.
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Motores : Todos Tipos salvo C3G

Método de apriete

Efectuar en el orden prescrito :

1er gpriete (ver cuadro)

Motores

Par de apriete

{daN.m) @

C1)-C3)

688 - C1E

689 -C1C

810 - 847

c2)

C1Jsalvo Turbo

55a6,5

C1) Turbo

6ab5

840-25
840-26 - C6J

C7K
840-30

7.5

B1528-1%

Colocar las varillas de los balancines respetando el

orden del desmontaje.

Reglar el juego de las véalvulas

Hacer funcionar el motor durante 20 minutos.

Tras 2 h 30 de parada, proceder al reapriete de |a

culata :

- desbloguear el tornillo nimero 1 en 1807 y re-

apretarlo al par,

— Qperar de la misma forma para los otros torni-

llos de fijacién segun el orden de apriete.
Efectuar elreglaje del juego de las valvulas.

No hay reapriete de fa culata.

Motor : C3G

Métado de apriete

Engrasar con aceite motor fas roscas y bajo las ca-

bezas de los tornillos.

Efectuar en el orden prescrito :
ier apriete : 2daN.m
2¢ apriete (angular) : 90° + g°

ONOROXOXONE

ONORONORC" NN

937755
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Esperar 3 minutos como minimeo,

Aflojar tornillo por tornillo y después efectuar :
lerreapriete : 2 daN.m

2¢ reapriete (angular): 90° 1t 4°

No hay reapriete de la culata.

Colocar las varillas de los balancines respetando el

orden del desmontaje.

Reglar el juego de las valvulas

Balancines
Motores Admisién Escape
Frio |cCaliente| Frio |caliente
088 - C1E
689 - C1C
810 - 847 0,15 0,18 0,20 0,25
Cc2)-C3)
C1) salvo Turbeo
C3G
€1J Turbo 0.20 [ - 025 | -
840-25 0.20 - 0.25 -
840-26 - Cb) 0,25 — 0.30 -
C7K
840-30 0,30 - 0,40 -
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