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Con relativa frecuencia estan incorporandose
al mercado espanol nuevos modelos de vehicu-
los, tanto de fabricacion nacional como impor-
tados de otros mercados.

El sector asegurador y también el reparador tie-
nen el légico deseo de conocer estos vehiculos,
y con especial detalle su constitucion y diserio.

Los accidentes de automoviles que afectan a
danos materiales son, desgraciadamente, muy
frecuentes, y es logico suponer que los nuevos
vehiculos también resultaran danados y, por tan-
to, reparados.

El perito tasador de automaviles debe valorar
el coste de la reparacion y decidir sobre aspec-
tos técnicos para recomendar las reposiciones y/o
reparaciones necesarias; paralelamente, el repa-
rador ha de acometer la reparaciéon de acuerdo
con estas recomendaciones y en base a su pro-
pio criterio técnico; pero, de cualquier forma, am-
bos necesitaran el conocimiento previo del
detalle constructivo del vehiculo y los condicio-
nantes técnicos que intervienen en su repara-
bilidad. .

A través de la informacion de los medios ha-
bituales de difusion, los usuarios, en general, y
los técnicos, en particular, tienen noticia de las
principales caracteristicas que afectan al funcio-
namiento, conduccién, comportamiento activo,
consumo, mantenimiento, etc.; pero esta infor-

INTRODUCCION

macion en ocasiones no es suficiente para quie-
nes deberan acometer la posible reparacion.

El objeto de los informes técnicos, como el que
recogemos a continuacion, es precisamente pro-
porcionar a los peritos tasadores y a los repara-
dores de automoviles los detalles constructivos
de los nuevos vehiculos, principalmente en lo que
concierne a carroceria, pintura y conjuntos me-
canicos, asi como los posibles inconvenientes o
facilidades que ofrece para su posible reparacion,
de modo que del mutuo conocimiento surja, en
su caso, la mejor reparacion en beneficio de los
usuarios y del mercado en general.

En consecuencia, esta informacion esta espe-
cificamente destinada a los técnicos que tienen
que decidir y efectuar las posibles reparaciones
de los nuevos vehiculos, aportandoles las primi-
cias y consejos practicos adecuados en base
a las experiencias llevadas a cabo en el Centro
de Experimentacion y Seguridad Vial de Avila
(CESVI).

Deseamos también resefiar la importante co-
laboracion que los fabricantes de automéviles es-
tan manteniendo con MAPFRE en el desarrollo
de este objetivo, haciéndose patente en las ce-
siones y donaciones que, para el estudio de es-
tos vehiculos, estan efectuando al CESVI de las
nuevas unidades que se incorporan al mercado
nacional.
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El Renault 21 es un vehiculo de tres volime-

1. DESCRIPCION BASICA

lina y una diésel, traccion delantera y suspension

nes, cuatro puertas y maletero independiente, Mc-Pherson.
con tres motorizaciones diferentes, dos de gaso-
1.1. FICHA TECNICA GENERAL
PRINCIPALES VERSIONES
CARACYERISTICAS R-21 GTS R-21 TXE R-21 GTD
Posicion Transversal Longitudinal Longitudinal
Cilindrada 1.721 el 1995 c.c: 2.068 c.c.
Potencia 90 CV - 5500 rp.m. | 120 CV - 5.500 r.p.m | 67 CV - 4.500 r.p.m.
Relac. compresion 10: 1 10:1 21.5:1
Combustible Super Super Gasoil
Motor Encendido Electronico Electronico —
., Electronico .
Inyeccion - fiansistorizads Bomba rotativa
Distribucion En culata En culata En culata

(Arbol de levas)

Lubricacion Bomba de engranajes | Bomba de engranajes | Bomba de engranajes
Embrague Monodisco en seco | Monodisco en seco | Monodisco en seco
Diafragma Disco de muelle Disco de muelle Disco de muelle
Relaciones:
T 1.2 372 409:1 4,09:1
Transmision 2.2 2,05:1 217:1 217:1
3.4 13271 1.41:1 1,40:1
42 0,96:1 1,03:1 1,03:1
5.4 0,79:1 0,86:1 0,86:1
Grupo diferencial 3,861 3,441 3.22:1

Independiente tipo

Independiente tipo

Independiente tipo

de marcha

S i sl Mc-Pherson Mc-Pherson Mc-Pherson
uspension
& p . Independiente por Independiente por Independiente por
osterior o e o
barras de torsion barras de torsion barras de torsion
Direccion Tipo Cremallera Cremallera Cremallera
Anterior Discos ventilados Discos ventilados Discos ventilados
Posterior Tambor Tambor Tambor
Frenos Sistema Hidraulico Hidraulico Hidraulico
Eiicuiis Independientes Independientes Independientes
HENTE en diagonal en diagonal en diagonal
| Bateria 45 Ah 55 Ah. 65 Ah.
Equipo eléctrico | ;o dor 50 A. 60 A. 60 A.
Peso Vacio en orden 1.034 kg, 1120 kg. 1.085 kg.




PRINCIPALES VERSIONES

CARACIERISTICAS R-21 GTS R-21 TXE R-21 GTD
Anchura (méax.) 1.715 mm 1.715 mm., 1.715 mm.
‘ Longitud (max.) 4.462 mm. 4,462 mm. 4,462 mm.
Dimensiones Altura (sin carga) 1.414 mm. 1.414 mm 1.414 mm,
Distancia entre ejes 2.659 mm. 2.659 mm. 2.659 mm.

Capo delantero 0,70 mm.

Chapa portafaros 1,60 mm.

Traviesa superior 1,60 mm.

Traviesa inferior 1,00 mm.

Espesores de Aletas delanteras 0,70 mm.

la chapa Puertas 0,70 mm.

Costado 0,70 mm.

Faldon trasero 0,70 mm.

Capo trasero 0,70 mm.
® A 90 Km/h. 5,3 litros 5,8 litros 46 litros
Sonmmos * A 120 Km/h. 6,8 litros 71 litros 6,0 litros
¢ Circuito urbano 9,2 litros 10,7 litros 9,34 litros

1.2. PLACAS DE IDENTIFICACION DEL

VEHICULO
Las caracteristicas que identifican el vehicu- tas placas, situadas en la parte derecha del ha-
lo se recogen debidamente codificadas en distin- bitaculo del motor.

Numero de bastidor

Placa del constructor

Fig. 1.—Situacion de las placas de identificacion.
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® El namero de bastidor no va impreso en pla-
ca alguna, sino troquelado en la parte superior
de la torreta de suspension derecha. Consta de
diecisiete caracteres alfanuméricos (letras y nd-
meros), segun se observa en el siguiente ejemplo:

N.© de bastidor: VS5L48205H0000577.

A continuacion se muestra el significado de
cada codigo:

®

e) Peso maximo con remolque.
f) Peso maximo en eje delantero.
g) Peso maximo en eje trasero.

e La placa oval queda fijada al lateral de la
torreta de suspension derecha mediante dos re-
maches. En ella se recoge informacion de las ca-

racteristicas del vehiculo; informacién habitual-

9 10 11 112 [ 13 |14 |15 [ 16 |17

0 0 0 0 5 7 7

000057: Nameros correlativos, de orden
de fabricacion.

H: Afio del modelo (87).

0O5: Constante.

2: Tipo del motor:
2: 1771 €6, 90 €V, GTS:
3:1.995 €, 120CV; TXE:
6: 2068 c.c, 67 CV, GTD.

48: Tipo de vehiculo (Renault 21).

L: Variante de carroceria (tres voliumenes y cuatro puertas).

V: Zona geografica (Europa).
S: Pais (Espana).
5: Fabricante (Renault).

VS5: Codigo de identificacion mundial del constructor:

® La placa del constructor va fijada en el la-
teral de la torreta de suspension derecha median-
te cuatro remaches, precisandose en ella los si-
guientes datos:

FABRICACION DE AUTOMOVILES
RENAULT DE ESPANA, S.A. (a)

B - 0916 (b)

VS51L48205
H 0000577 (c)

1.440 kg. (d)
2.500 kg. (e)
1- 770 kg. (f)
2- 765 kg. (g)

a) Nombre del constructor.

b) Numero de homologacion del tipo de
vehiculo.

¢) Numero de bastidor.

d) Peso maximo autorizado.

mente utilizada por el perito tasador y el taller
reparador.

a) Explicado en el nimero de
bastidor, posiciones 4, 5, 6
y 7.

b) Lugar de fabricacion (Es-
pana).

c) Tipo de caja de cambios
(cinco velocidades).

d) Namero por el que se iden-
tifica el ano de fabricacion.

Los datos que contenia la placa oval utilizada
anteriormente por Renault para identificar las ca-
racteristicas de las piezas de recambio destina-
das a cada vehiculo, actualmente son recogidas
por el nGmero de bastidor, concretamente en la
posicion 10, identificando las piezas de recam-
bio del vehiculo segin el ano del modelo.

1.3. ELEMENTOS EXTERIORES DE MATERIALES
COMPUESTOS

Entre los materiales utilizados en la construc-
cion del Renault 21 encontramos cierto nimero

de elementos que estan constituidos por distin-

9



tos tipos de materiales compuestos que, por su En la figura 2 se detallan las posiciones que
situacion en el vehiculo, son susceptibles de ro- ocupan en el vehiculo cada uno de estos mate-
tura en colisiones. riales plasticos, asi como su composicion.

Paragolpes delantero (polipropileno)
. Espoiler delantero (polipropileno)

. Rejilla delantera (ABS)

Molduras laterales (xenoy)

Moldura estribera (xenoy)

Paragolpes trasero (polipropileno)
Embellecedor matricula (ABS)
Deposito de combustible (polietileno)

ENO U swN =

Fig. 2.— Elementos exteriores de materiales compuestos.

10
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1.4, ELEMENTOS FORMADOS POR ACEROS
ESPECIALES (ALE)

Con el fin de conseguir reduccion de peso en
el Renault 21 y aumentar la seguridad de los ocu-
pantes, el fabricante ha introducido en la estruc-
tura del vehiculo elementos de acero de alta re-
sistencia. Este tipo de acero ofrece una mejor

absorcion de energia que los aceros convencio-
nales frente a las deformaciones por colision.

Es importante saber que la soldadura con so-
plete, la soldadura indirecta y el enderezado en
caliente estan rigurosamente prohibidos en este
tipo de piezas.

Solamente hay posibilidades de enderezado en
frio en deformaciones minimas, de lo contrario
habra que sustituir estas piezas.

. Cierre de larguero delantero
. Refuerzo soporte cuna motor
. Prolongacién larguero
32, Soporte apoyo elevacion vehiculo
4. Cierre interior [arguero trasero

[ ]

Fig. 3.— Elementos formados por aceros especiales (ALE).
ALE: Alto Limite de Elasticidad.

1



1.5. DIMENSIONES

La verificacion y control de las deformaciones
que afectan a la parte baja de la carroceria de-
ben hacerse comprobando las cotas y dimensio-
nes de un conjunto de puntos de la parte baja
del monocasco.

En la siguiente figura se puede apreciar, en di-
bujo de planta y alzado, las dimensiones del cha-

sis, referidos a un plano. Estas cotas son para el
vehiculo con mecanica montada.

La posicion del motor transversal, modelo GTS,
o longitudinal, modelo TXE y GTD, determina
que los alojamientos de la torreta de suspension
sean distintos. Dichos alojamientos en el motor
longitudinal estan desplazados hacia atras, ha-
cia el interior del habitaculo del motor, es decir,
menor alejamiento y menor cota o altura.

87 | 210 668

312

1431

1299 Lt

A-A"
B-B";
c-C
D-D": Taladro de larguero
E-E"

Tornillo posterior fijacion cuna de motor
Tornillo sujecién barra de torsion

. Taladro de traviesa delantera

Tornillo anterior fijacion cuna de motor

F-F*:

G-G"
H-H":

Taladro de torreta de suspension, para el modelo TXE y GTD
es de 553 mm. y para el modelo GTS es'de 556 mm.

: Taladro de larguero anterior
Taladro de larguero posterior
Taladro de traviesa posterior

Fig. 4.— Dimensiones del vehiculo.

A Y F. Esquinas del marco de luna parabrisas

C y D: Esquinas de luna trasera

B y E: Esquinas posteriores de luna de puertas delanteras
G y H: Esquinas posteriores de luna de puertas traseras
O, y O, Tornillo de fijacién del cinturén de seguridad

— Distancia O4D = 0,C = 1.375 mm.
— Distancia 0,G = O,H = 1.263 mm.
— Distancia O4EF = O,B = 1150 mm.
— Distancia OF = O,A = 1.260 mm.

— Distancia AD = FC = 1.704 mm,

Fig. 5.—Dimensiones habitaculo interior vehiculo.

12
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La implantacion de dos mecanicas distintas de-
termina estas diferencias entre los modelos:

1. La cuna del motor que soporta el conjunto
motor-cambio es de disefio especifico para cada
uno de los dos tipos de motores.

Sujecion brazo inferior de suspension

Fig. A.—Cuna para el motor transversal.

Sujecion brazo inferior de suspension

Sujecion a chasis del vehiculo

Fig. B.— Cuna para el motor longitudinal.

2. Los alojamientos de la torreta de suspension
en el motor longitudinal estan desplazados ha-
cia atras, mas cerca del salpicadero y hacia el
interior del habitaculo motor.

3. La caja de direccion tiene diferentes posi-
cionamientos; asi, cuando el motor es transver-
sal, la caja esta en posicion baja, sujeta a la cuna

del motor y con las bieletas de la direccién en
los extremos del mecanismo; en tanto que si el
motor esta dispuesto longitudinalmente, la caja
se ve obligada a adoptar una posicion mas ele-
vada, sujeta al salpicadero del motor, y las bie-
letas, de mayor longitud, se acoplan en el cen-
tro de la caja de la direccion. Consecuentemente,
los pases de rueda, ademas de tener los aloja-
mientos de la torreta de la suspension desplaza-
dos, tiene practicadas dos aberturas laterales
para poder dar paso a las bieletas de la direccion,
mas largas en el modelo TXE.

4. Ladistancia entre ejes (batalla) es mayor en
los modelos con motor transversal que en los de
disposicion longitudinal, ademas de la anchura
del eje delantero, también mayor en el transver-
sal que en el motor longitudinal.

Motor longitudinal Motor transversal
TXE GTD GTS

A 2.600 2.659

B 4.462 4.462

C 1.414 1.414

D[ 1454 | 1450 1.429

E 1.406 1.402

F 1.715 1.715

Fig. C.—Dimensiones del vehiculo.

13
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1.6. ELEMENTOS DE LA CARROCERIA QUE SUMINISTRA EL FABRICANTE -

Cada una de las piezas de la carroceria que suministra el fabricante viene marcada con un nd-
mero, y los subgrupos de piezas se identifican con el mismo namero, al cual se le afade una letra.
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12.
13,

15.
16.

19.

 Carroceria desnuda (con aletas delanteras).
. Traviesa delantera superior.
. Conjunto traviesa delantera inferior.

3a. Cierre traviesa.
3b.. Traviesa.
Refuerzos de traviesa delantera, derecho e
izquierdo (s6lo TXE y GTD).
Soportes absorbedores paragolpes, derecho
e izquierdo.
Aletas delanteras, derecha e izquierda.
Cap6 delantero.
Bisagras capo delantero, derecha e izquierda.
Soportes bisagras cap6 delantero, derecho e
izquierdo.
Conjuntos de pases de rueda delanteros con
largueros, derecho e izquierdo.
10a. Chapa portafaro.
10b. Refuerzo chapa portafaro.
10c. Pase de rueda.
10c'. Refuerzo delantero pase.
Cierre de pase.
Larguero delantero.
10e!. Chapa soporte anclaje faro.
10e". Soporte cuna motor.
10e "', Cierre larguero.
10e V. Refuerzo soporte cuna motor.
Puntales de pases de rueda, derecho e iz-
quierdo.
Soporte bateria.
Prolongaciones de largueros delanteros, de-
recho e izquierdo.
13a. Soporte apoyo elevacion vehiculo.
Salpicadero motor.
14a. Soporte direccion (solo TXE y GTD).
Chapas de soportes salpicadero, derecha e
izquierda.
Chapa aireacion superior.
Puertas delanteras, derecha e izquierda.
17a. Panel puerta.
Puertas traseras, derecha e izquierda.
18a. Panel puerta.
Conjuntos laterales, derecho e izquierdo.
19a. Pilar delantero.

19a'! Vierteaguas montante.
19b. Pilar central.
19c¢. Estribo bajo puertas.

10d.
10e.

Elementos de la carroceria y despiece del Renault 21

20.
21.

22.
23.
24,
25,

26.
27.

28.
29.
30.
. Refuerzo faldon trasero.
32.
33
34.
35.
36.

37
38.

39.

40.

1.
42.

19d. Marco superior puerta.

Piso delantero.

Traviesas delanteras piso delantero, derecha
e izquierda.

Traviesas traseras piso delantero, derecha e
izquierda.

Refuerzos de estribos bajo puerta, derecho
e izquierdo.

Refuerzos de montantes luna, derecho e iz-
quierdo.

Refuerzos de pilares centrales, derecho e iz-
quierdo.

Techo.

Refuerzos laterales techo, derecho e iz-
quierdo.

Traviesa delantera techo.

Traviesa trasera techo.

Faldén trasero.

Chapas portapilotos, derecha e izquierda.
Traviesa trasera piso maletero.

Aletas traseras, derecha e izquierda.

Tapa boca llenado depésito gasolina.
Marcos custodias, derecho e izquierdo.
Capo trasero.

Bisagras capo trasero, derecha e izquierda.
Conjuntos de pases de rueda traseros, dere-
cho e izquierdo.

39a. Pase de rueda trasero.

39b. Soporte pase.

39c. Refuerzo marco custodia.
Prolongaciones de pases de rueda traseros,
derecho e izquierdo.

Chapa bandeja trasera portaobjetos.
Conjunto piso trasero.

42a. Piso trasero.

42b. Traviesa union pisos delantero y tra-
Sero.

Traviesa union piso trasero y piso ma-
letero.

Piso maletero.

Larguero trasero, derecho e izquierdo.
42e!. Cierre exterior.

42e''. Cierre interior.

42e "', Arrastre vehiculo, derecho.

42c.

42d.
42e.

15
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2. FICHA PRONTUARIO PARA PERITOS TASADORES Y REPARADORES

Accesibilidad

Sustitucion

<

— 2 tornillos bisagra iz-
quierda.

Componente Montaje Espesor
en reparacion desmontajes previos
I
TRAVIESA SUPERIOR
Atornillada BUENA
— 4 tornillos, 2 a cada (Debido a su espesor, su Traviesa superior.
chapa portafaro. 1,6 mm. reparacion sera costosa)
CHAPA PORTAFARO
* Capo.
® Traviesa superior.
¢ Rejilla delantera.
Soldada * Faro y piloto intermitencia.
— 7 puntos de soldadura BUENA * Embellecedor inferior faro.
al cierre de pase. 1.6 mm. (Debido a su espesor, su | ® Radiador con canalizador de aire.
— 4 puntos a refeurzo reparacion sera costosa) | ®* Moldura estribera.
chapa portafaro. * Cuardabarros aleta.
* Extremo paragolpes.
* Coma asiento capé.
* Aleta delantera.
* Instalacion eléctrica.
TRAVIESA INFERIOR
® Traviesa superior,
® Rejilla delantera,
* Faros y pilotos.
Soldada * Embellecedores infer. de faros.
— 8 puntos de soldadu- Traviesa: DIFICIL * Depésito limpiaparabrisas.
ot | e | aame e o | + s e G
" — su zona central presenta X Spoilers paragolpes.
B i buen acceso con palanca) Paragolpes.
6 puntos a soporte an 0,7 mm. ® Absorbedores paragol. y soportes,
claje de faro * Radiador con canalizador de aire,
* Bocina.
® Instalacion eléctrica y cable masa
bateria.
ALETA
Mo;rrnillat_l; lei d *‘Extremo paragolpes.
N p::;m osarcierre de BUENA * Cuardabarros aleta.
— 2 tornillos a Ia chapa 0.7, tiiemi. (Previamente quitar el * Moldura estribera.
Gt ate: guardabarros de la aleta) | ® Moldura .aleta. '
— 3 tornillos al pilar de- s Goma:asiento capo,
* Aleta.
lantero.
CAPO DELANTERO
Atornillado * Resbalon.
— 2 tornillos bisagra de- ® Surtidores y conductos agua pa-
recha. 0,7 mm. NORMAL rabrisas.

Tacos niveladares.

Capo.

16




Componente

Montaje

Espesor

Accesibilidad
en reparacion

Sustitucion
desmontajes previos

PUERTA DELANTERA

Atornillada
— 2 pasadores unen bi-

Panel exterior:

& & & % & & & & & % 8 ® & B 8 0B 0D

Tirador abridor.

Embellecedor varilla seguro.
Bandeja portaobjetos.

Altavoz.

Triangulo embellecedor interior.
Tapizado puerta.

Espejo retrovisor.

Cejilla exterior e interior.
Moldura exterior.

; 0,7 mm. : 3 .
sagras a pilar delan- Kb NORMAL Plasticos impermeabilizantes.
tero. intErioE Luna descendente.
’/-’g’ — 1 pasador une tirante i Elevalunas. .
) freno de la puerta : Cajetin interior y exterior luna.
/ Abridor exterior.
/ Goma aisladora.
Instalacion eléctrica.
Puerta.
Soporte sujecion abridor exterior.
Cerradura, varillas cierre y seguro.
Tirante freno puerta.
Grapas, tacos y tapones sella-
dores.
PANEL DE PUERTA e Tirador-abridor.
DELANTERA * Embellecedor varilla seguro.
e Bandeja portaobjetos.
* Altavoz.
* Triangulo embellecedor interior.
¢ Tapizado puerta.
-5k g OO worwal |4 b reouser
st dal crrrazia: 0.7 mm. (Buen acceso en su parte | o Cejilla exterior e interior.
— Sellado en su con- pomeron ¥ dlhc-'l ARl Mc':ldlura ESEOOL. o
torno. parte anterior) ¢ Plasticos impermeabilizantes.
® Luna descendente.
* Elevalunas.
e Cajetin interior y exterior luna.
* Abridor exterior.
¢ Goma aisladora.
e [nstalacion eléctrica.
PUERTA TRASERA e Tirador-abridor.
* Embellecedor varilla seguro.
* Manilla elevalunas.
* Triangulo embellecedor interior.
* Tapizado puerta.
p— * Cejilla exteriorl e interior luna.
— 2 pasadores unen bi- ° Mold_ura gxteno;. s
sairasie pilardelan: ® Plasticos impermeabilizantes.
tero. 0,7 mm. NORMAL ® Luna descendente.
— 1 pasador une tirante N Elgva!uqas. . .
Eieiver e Unparetta: * Cajetin interior y exterior luna.
— * Abridor exterior.
e Coma aisladora.
® [nstalacion eléctrica.
* Puerta.
- * Soporte sujecion abridor-tirador.
e Cerradura, varillas de cierre y se-
guro.
e Tirante freno puerta.
* Grapas y tapones selladores.
PANEL DE PUERTA Tirador-abridor.
TRASERA Embellecedor varilla seguro.
Manilla elevalunas.
Triangulo embellecedor interior.
Tapizado puerta.
Plegado y sellado NORMAL Cejilla exterior e interior luna.
— Plegado en todo el (Buen acceso en su parte Moldura exterior.
contorno del armazon. 0,7 mm. posterior y dificil acceso Plasticos impermeabilizantes.

.

— Sellado en su contor-
no.

en su parte anterior)

" 8 & & 8 ® & 8 ®F B " B BB

Luna descendente.

Elevalunas.

Cajetin interior y exterior luna.
Abridor exterior.

Goma aisladora.

Instalacion eléctrica.
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Componente Montaje Espesor A““ih“id.',d Sustit’ucit'm S
en reparacién desmontajes previos
ESTRIBO BAJO PUERTA * Moldura estribera.

soldado ® Tirador-abridor puerta.

— Parte superior: 23 pun- . Embfellecedor varilla seguro.
tos a refuerzo de es- = M_a_mlla elevalunas.
tribo. ® Triangulo embellecedor.

— Parte inferior: 23 pun- * Tapizad‘ct puerta_ 3
tos a refuerzo de es- ® Instalacion eléctrica puerta.
tiibo. 0.7 mim. NORMAL . Pu_erta trasera.

— Corte A-A”: con sola- * Asiento y respaldo trasero,
pe y soldadura MIG * Butaca delantera.

a tapén. . Gluar. !al:. marco puerta tras,

— Corte B-B unido a ® Cinturon de ‘segurldad,
tope con cordén MIG. . Guarnecnqo intermedio pilar cen-

— Corte C-C": con solape tral y estribo.

y MIG a tapén. * Gomas contorno de puerta.

* Moqueta piso.
® Instalacion eléctrica.

PILAR DELANTERO * Aleta delantera.
* Tirador-abridor,
* Embellecedor varilla seguro.
* Bandeja portaobjetos.
* Altavoz
®* Triangulo embellecedor interior.

Soldado * Tapizado puerta.

— 22 puntos de soldadu- ® Instalacién eléctrica puerta.
ra a refuerzo de mon- ® Puerta delantera.

N ‘tlinte. t . g , DIFICIL : l(.:implapalrabnsas. )

puntos a cierre de 0,7 mm. (Contiguracion caitads) oma asiento capoé.
pase. * Rejilla aireacion.

— 11 puntos a refuerzo ® |Luna parabrisas.
de estribo. * Coma vierteaguas.

* Butaca delantera.

* Cuarnecido intermedio pilar cen-
tral, estribo y lateral techo.

* Cinturon de seguridad.

¢ Tablero de abordo y moqueta piso.

* Goma contorno puerta.

® |nstalacion eléctrica.

PILAR CENTRAL * Tirador-abridor puerta trasera.

* Embellecedor varilla seguro.

* Manilla elevalunas.

* Triangulo embellecedor.

Soldado * Tapizado puerta,

— 7 puntos de soldadu- ® Instalacion eléctrica puerta.
ra al techo. ® Puerta trasera.

— 6 puntos al refuerzo (Cerrahcfi‘(tjvoelgllﬂguerzo * Cinturdn de seguridad.
lateral de techo. 0,7 mm. P : ¢ Guarnecido intermedio pilar cen-

: y el cierre del pilar i

— 36 puntos al cierre tral) tral, estribo y lateral techo.
del pilar. centra * Asiento y respaldo trasero.

— 21 puntos a refuérzo * Butaca delantera.
de estribo. ® Cuarnecido techo.

* Gomas contorno puertas,
* Moqueta piso e inst. eléctrica.
* Gomas vierteaguas.
* Resbal6n puerta delantera.
® Tirante freno puerta.
TECHO * Asiento y respaldo trasero.
* Butacas delanteras.
* Cinturones de seguridad.
* Guarnecidos intermedio pilar cen-

Soldado tral y laterales de techo.

— 16 puntos de soldadu- ®* CGuarnecidos laterales marcos
ra a traviesa delan- puertas, custodias y traviesa tra-
tera. sera techo.

— 14 puntos a traviesa 0.7 mm. NORMAL * Cuarnecido bandeja trasera.
trasera. * Comas cont. puertas (las cuatro)

— 32 puntos a larguero * Quitasoles y luz interior,
de refuerzo lateral. * Asideros techo.

; * Guarnecido techo.
* Comas vierteaguas.
* Luna parabrisas.
® [una trasera.
® Antena.
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. Accesibilidad Sustitucion
Componente Moninit Espesor en reparacion desmontajes previos
FALDON TRASERO Soldado
= 15 pUntos dg s?lciigc_iu— * Guarnecido interior faldon.
. ;aﬁa c'i;r:s Z ?:haona; * Moqueta y guarnecidos laterales
m’;”uom P B %o DIFICIL maletero.
- g punptos S alr s ? ; (Descoser) * Goma contorno maletero.
it * Pilotos traseros.
- L ]
— 22 puntos a traviesa. Faragolnes trasero,
— Latén en uniones.
CHAPA PORTAPILOTO Soldada
— 11 puntos de soldadu- * Guarnecido interior faldén.
ra a aleta trasera. * Moqueta y guarnecidos laterales
— 8 puntos a faldon tra- maletero. >
SEro. 0,7 mm. BUENA * Goma contorno maletero.
— 6’ puntos a traviesa * Piloto trasero.
trasera. * |nstalacion eléctrica.
— 2 cordones de MIG a * Muelle elevacion capo.
refuerzo faldon.
Soldado
— 15 puntos de soldadu-
ra a faldon trasero. 5 p g
— 13 puntos a traviesa ® Cuarnecido interior faldon.
trasgra_ 0,7 mm, NORMAL * Resbalon cerradura capo.
— 4 cordones de MIC a * Rueda repuesto.
chapa portapiloto.
TRAVIESA TRASERA Soldada
— 13 puntos de soldadu- ® Guarnecido interior faldon.
ra al refuerzo de fal- NORMAL * Moqueta y guarnecidos laterales
dén. (Buen acceso a lo largo maletero.
— 12 puntos a chapas 16 mm de ell;la, y en las uniones | ® Paragol_pes trasero.
portapilotos. : ! con piso y faldén habra | ® Ventanillas expansion maletero.
— 30 puntos al piso de +,  que descoser) * Silencioso trasero.
maletero, * Rueda repuesto.
— 8 puntos a largueros.
ALETA TRASERA * Molduras de estribo bajo puertas
y aleta trasera.
Soldada ® Anagrama custodia.
— 14 puntos de soldadu- ® Resbalon puerta trasera.
ra a chapa portapi- * Asiento y respaldo trasero.
loto. * Guarnecido bandeja trasera.
— 3 puntos a traviesa BUENA * Guarnecido interior faldon.
/ trasera. ; * Moqueta maletero.
— 8 puntos a piso male- 0,7 mm (Parte posterior de la * Guarnecido lateral marco puerta
- ¢ ' aleta buen acceso: parte - P
tero. - anterior, dificil acceso) Y custod|_a.
— 14 puntos a pase rue- ' * Goma vierteaguas y contorno
da. puerta.
— 4 puntos a ref. estribo. * Luna custodia.
— MIG a tapdn en unién * GComa contorno maletero.
con custodia y estribo. * Cuarnec, later. maletero trasero.
— Latén con faldén tra- * Piloto intermit. e inst. eléctrica.
sero. * Paragolpes trasero.
® Tapay boca llenado depés. comb.
CUSTODIA * Anagrama custodia.
* Asiento y respaldo trasero.
* Guarnecido bandeja trasera por-
taobjetos.
Soldada * Moqueta maletero.
— 42 puntos de soldadu- . C ido lateral d
- T habaeris BE GiS uarnecido lateral de marco puer-
) todia DIFICIL tay cus_todla.
— 5 puntos a aleta tra- 0.2 mn. (Configuracion cerrada) * Coma vierteaguas y contorno puer-
sora rd ta trasera.
— 5 puntos al techo. * Lupa cus_todla_
® Cuarnecido lateral techo.
P * Quitasoles y luz interior.
* Asideros techo.
® Cuarnecido techo.
* Luna trasera.
CAPO TRASERO * Proteccion bombin cerradura.
¢ Placa y embellecedor matricula.
Kiformiltiait DIFICIL . Pi[t()tc(l)'séma'mha atras-antiniebla y
ornillado : catadioptrico.
— 4 tornillos. Kb Pt (Sélo se accede con ® Pestillo y cerradura capo,

™~

facilidad al borde frontal)

Tacos niveladores, junta y anagra-
mas capo.

Inst. eléc. y guarn. proteccion.
Capd.
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En este apartado se estudian y describen los
aspectos que estan relacionados con la repara-
bilidad del Renault 21, analizandose los concer-
nientes a ACCESIBILIDAD PARA EL REPARA-
DOR, versiones del respuesto, disponibilidad del
mismo y complejidad de su reposicion o repara-
cion en funcion de los elementos que deben des-
montarse previamente, asi como su modo de

3. REPARABILIDAD DE LA CARROCERIA

jecion del capo, a los dos apoyos de goma de fi-
jacion de los muelles del radiador y al cable de
corriente de la bateria.

El conjunto del frente delantero superior lo for-
man la traviesa superior, las chapas portafaros,
las chapas anclajes de faros, el refuerzo de la cha-
pa portafaro y el soporte de bisagras, tal como
se muestra en la figura 8.

. PARTE DELANTERA
1. Traviesa superior
2. Chapa portafaros
2a. Faro y piloto
2b. Rejilla frontal
2c. Paragolpes
Traviesa inferior
Aleta
Capo

A

Fig. 6.—Despiece de la parte delantera.

ensamblaje, principalmente en lo que respecta a
los elementos que con mayor frecuencia resul-
tan danados.

3.1. PARTE DELANTERA

Trataremos en este apartado la reparabilidad
de los elementos de la parte delantera que co-
munmente resultan afectados en un siniestro, es
decir, los elementos del 1 al 5 que se muestran
en la figura 6.

3.1.1. Traviesa superior frente

El fabricante la suministra como pieza de re-
cambio original.
La traviesa sirve de anclaje a la varilla de su-
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Varilla de sujecion capé

Apoyos sujecion muelles radiador

Fig. 7.— Desmontar la traviesa superior.

e s et S e e

e



_Chapa portafaro

Soporte bisagras capo

Chapa anclaje de faro

Refuerzo chapa portafaro

Traviesa superior

Chapa anclaje de faro

Chapa portafaro

Fig. 8.—Conjunto de frente delantero superior.

La traviesa superior esta unida por medio de
cuatro tornillos a las chapas portafaros.

* REPARACION Y SUSTITUCION DE LA
TRAVIESA SUPERIOR

Al ser un elemento de configuracion abierta,
la accesibilidad no entranara dificultad; pero de-
bido a su espesor (1,6 mm.) y a la gran cantidad
de perfiles que la forman, su reparacion sera
costosa.

Para proceder a su reparacion o sustitucion no
es necesario efectuar ningin desmontaje previo,
solamente soltar los cuatro tornillos que la unen
a las chapas portafaros, teniendo precaucion al
retirar la travisa, ya que el radiador solamente
quedaria anclado en su parte inferior debido a
que en su parte superior quedaran sueltos los
muelles de sujecion.

3.1.2. Chapa portafaro

El fabricante la suministra como pieza de re-
cambio original.

Sirve de sujecion a la traviesa superior, al faro
y soportes, a la aleta delantera y al soporte de
bisagras.

Suelda por medio de cuatro puntos en su par-
te inferior al refuerzo de la chapa portafaro y por
siete puntos al cierre del pase (véase fig. 9).

e REPARACION Y SUSTITUCION DE LA
CHAPA PORTAFARO

La chapa portafaro presenta unas caracteris-
ticas muy similares a las de la traviesa superior,

7 puntos a cierre de pase

4 puntos a refuerzo de
chapa portafaro

Fig. 9.— Union de la chapa portafaro a la carroceria.

por lo que la accesibilidad es huena, tanto para
reparacion como para sustitucion, pero su espe-
sor y forma dificultan estas operaciones.

Para sustituir o reparar la chapa portafaro hay
que realizar las siguientes operaciones:
a) Desmontar el capo

Para ello, extraer los dos tornillos que lo fijan
a cada bisagra.

b) Desmontar la traviesa superior

Explicado en el punto 3.1.1.

c) Desmontar la rejilla delantera

Esta es de plastico y va fijada por medio de
dos tornillos a cada uno de los soportes de las
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bisagras del cap6. En ambos laterales de la reji-
lla —unidos a presibn— se encuentran los em-
bellecedores de los faros, atornillados a las ale-
tas en su otro extremo; para poder acceder al
tornillo basta con desmontar el piloto.

Kmbellecedor inferior de faro
— A soporte de bisagra

A aleta

Encaja a presion en la rejilla

Fig. 10.— Desmontar rejilla.

d) Desmontar faro y piloto de intermitencia

Se pueden desmontar conjuntamente o por se-
parado. El piloto se sujeta al faro por medio de
dos resaltes y un muelle.

Los faros se fijan a la chapa portafaro en su
parte superior a través de dos tornillos que in-
corporan una goma que hace de amortiguador
de golpes y, ademas, sirve para reglar la altura
de los faros. En su parte central inferior se fijan
a la chapa anclaje de faro por un tornillo que sir-
ve, ademas, para regular los faros desde el inte-
rior del vehiculo. El tornillo central inferior se ex-
trae desde el exterior del vehiculo.

A chapa
portafaro sujecion a
faro

A chapa anclaje de faro
Sujecién a faro

Fig. 11.— Desmontar faros y pilotos.

e) Desmontar embellecedor inferior faro

Desmontado el faro y el piloto, se retira el em-
bellecedor de faro, atornillado a la aleta de-
lantera.

En el modelo TXE —si se trata de la chapa por-
tafaros derecha— habria que desmontar el de-
posito del limpiaparabrisas, el cual encaja a pre-
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sion en el cierre de pase y en el larguero, y se
atornilla a la chapa portafaro. En el modelo GTS,
el depésito del limpiaparabrisas se encuentra de-
tras de la chapa portafaro izquierda.

f) Desmontar radiador con canalizador de aire

El canalizador de aire va sujeto al radiador por
medio de cuatro tornillos y cuatro remaches.

El radiador queda anclado por dos pivotes a
la traviesa inferior y dos muelles de sujecion a
la traviesa superior.

Previamente, extraer los trés manguitos de con-
duccioén del liquido refrigerante, desconectar las
cinco clemas (tres del electroventilador y dos del
termocontacto).

Para poder extraer el radiador hay que desmon-
tar anteriormente la traviesa superior.

El radiador y el canalizador se desmontan con-
juntamente.

Muelles de sujecién a
traviesa superior

[ITIIA

(117111

Pivotes anclan
en traviesa inferior

4 remaches a radiador

4 tornillos a radiador

Fig. 12.— Desmontaje del radiador con canalizador
de aire.

ME————

R —



. e s s = T T S i M ST AN "- L Bt i e S e o N T e s ¢

— {ﬁ'&\‘b_ - i s B "

g) Retirar la moldura estribera en su extremo
de unién con la aleta

Las puntas o remates de la moldura estribera
estan fijadas al estribo por medio de un tornillo
de cabeza interior de perfil ““torx”” (hemos de in-
dicar que todos los tornillos de cabeza interior
que lleva el Renault 21 poseén dicho perfil, véa-
se fig. 14).

h) Desmontar el guardabarros de la aleta

Sujeto en su cara interior por medio de tres gra-
pas al pase de rueda y por tres resaltes a la aleta
en su cara exterior (véase fig. 13).

- i) Retirar el extremo del paragolpes

Esta operacion se realiza para poder acceder
a los tornillos que sujetan la aleta al cierre de
pase (véanse figs. 13 y 14).

El paragolpes se fija a la carroceria en seis pun-
tos distintos.

El lateral del paragolpes se fija por medio de
dos soportes, que se atornillan al cierre del pase
y por dos tornillos al refuerzo del pase. Para po-
der retirar el extremo del paragolpes solamente
es necesario desatornillar el soporte lateral y qui-

Sujecion a aleta

Grapas a pase
de rueda

A cierre de pase

Fig. 13.— Desmontar guardabarros de aleta.

tar el tornillo del lado correspondiente a la cha-
pa portafaro a sustituir (véanse figs. 17 y 18).

) Goma asiento de capé

k) Desmontar la aleta delantera

Fijada a la carroceria mediante doce tornillos
(véase fig. 14):

de perfil torx

4 tornillos a cierre de pase

2 tornillos a chapa
portafaro

Tornillo de cabeza interior

1 tornillo para sujecion del embellecedor del faro

1 tornillo a cierre de pase para
sujecion de aleta y rejilla de
aireacion

3 tornillos a pilar delantero

Fig. 14.— Desmontar aleta.
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— Siete en la parte superior, dos a la chapa
portafaro y cinco al cierre de pase, sirvien-
do a su vez uno de ellos (el de perfil torx)
como sujecion de la rejilla de aireacion su-
perior.

— En su parte inferior se fija mediante dos tor-
nillos al cierre de pase.

— En la posterior, por medio de tres tornillos
al pilar delantero.

I) Retirar instalacion eléctrica

Realizadas las operaciones anteriores, se pro-
cede a la reparacion de la chapa portafaro. En
caso de sustitucion, se descoseria la chapa por-
tafaro con broca y cincel, enderezando a conti-
nuacion las pestanas, limpiandolas con radial,
tanto las de las piezas anexas como las de la
nueva.

La union de la chapa portafaro con la carro-
ceria se realizara con punteadora.

3.1.3. Traviesa inferior

El conjunto de la traviesa inferior esta forma-
do por ésta y su cierre. El fabricante suministra
ambos elementos por separado.

El conjunto de la traviesa sirve de sujecion: al
radiador, al paragolpes, al espoiler de paragol-
pes, a los absorbedores del paragolpes, a los alo-
jamientos de los absorbedores, a la instalacion
eléctrica de los faros, a la bocina y al cable de
masa de la bateria.

El cierre de la traviesa suelda a ésta mediante
cuarenta y siete puntos de soldadura.

3 puntos a soporte

3 puntos a cierre anclaje de faro

larguero l

47 puntos union

traviesa y cierre i
3 puntos cierre

de larguero

Fig. 15.— Union de la traviesa delantera inferior
a la carroceria.

® REPARACION Y SUSTITUCION DE LA
TRAVIESA INFERIOR

En funcion de las partes que resulten danadas
como consecuencia de un siniestro, la reapracion
entrafara mas o menos dificultad.

La reparacion del cierre de la traviesa es fac-
tible en pequenos golpes y con palanca, siempre
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que no coincida la zona a reparar con las unio-
nes de la traviesa. La reparacion de la traviesa
es complicada, al tener gran espesor y dificil ac-
ceso desde el interior del hueco de motor..

L

|__ Traviesa inferior

Cierre de traviesa

Fig. 16.— Seccion de la traviesa inferior.

Para proceder a la sustitucion de la traviesa
inferior hay que realizar las siguientes opera-
ciones:

a) Desmontar la traviesa superior
Explicado en el apartado 3.1.1.

b) Desmontar la rejilla delantera
Explicado en el punto 3.1.2.c.

c) Desmontar los faros y pilotos
Explicado en el punto 3.1.2.d.

d) Desmontar los embellecedores inferiores
de los faros

Explicado en el apartado 3.1.2.e.

Cabe senalar que en el modelo TXE la bateria
se encuentra detras de la chapa portafaro dere-
cha y en el modelo GTS se encuentra en el mis-
mo lugar, pero al lado izquierdo.

e) Desmontar el depésito limpiaparabrisas
Explicado en el apartado 3.1.2.e.

f) Desmontar la bandeja cubre carter

Esta es de plastico y va atornillada a los es-
poilers del paragolpes por medio de doce torni-
llos y a la cuna del motor por dos (véase fig. 17).
Para poder acceder a los tornillos que sujetan los
espoilers al paragolpes hay que desmontar la ban-
deja cubre carter.

g) Desmontar los espoilers del paragolpes

Para poder acceder a los tornillos que fijan el
paragolpes a la traviesa inferior hay que desmon-
tar los espoilers del paragolpes, formados éstos
por dos mitades unidas entre si por un tornillo,
cada uno de los dos espoilers se fijan al paragol-
pes por medio de nueve tornillos y al refuerzo
del pase de rueda por uno (véanse figs. 17 y 18).




Absorbedores de paragolpes

2 tornillos a cierre de pase

2 tornillos a
cuna de motor

12 tornillos a espoiler
de paragolpes .

Unién entre las dos mitades de los espoilers

1 tornillo a paragolpes

1 tornillo a refuerzo de pase

Fig. 17.— Desmontar paragolpes, espoilers paragolpes Y bandeja cubrecarter.

h) Desmontar paragolpes

El paragolpes se fijaala carroceria en seis pun-
tos distintos. En los laterales, el paragolpes que-
da unido por medio de dos soportes que atorni-
llan al cierre del pase de rueda y dos tornillos
al refuerzo del pase. En la parte central se ator-
nilla a la traviesa inferior en dos puntos. Tam-
bién el paragolpes se apoya en dos soportes ab-
sorbedores.

Antes de separar el paragolpes de los sopor-
tes absorbedores, retirar las clemas de los pilo-
tos antiniebla alojados en él y su instalacion eléc-
trica. El paragolpes es de polipropileno y lleva
soldado un refuerzo de GFK que le proporciona
rigidez vy, a la vez, absorbe impactos.

i) Desmontar absorbedores de paragolpes
y soportes

Los absorbedores van fijados a sus soportes por
medio de dos tornillos de perfil torx, y los sopor-
tes unidos, a su vez, a la traviesa inferior median-
te dos tornillos (véase fig. 17).

Sujecion de espoiler
a traviesa inferior

Paragolpes

Sujecion de paragolpes
a cierre de pase
Sujecion de

espoiler
a paragolpes

Espoiler de paragolpes
Sujecion de espoiler a
paragolpes

Sujecién de espoiler a refuerzo de
pase

Fig. 18.— Desmontaje del paragolpes.
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g0n hueco, la reparacion del panel se tendria que
realizar con palanca, teniendo, por tanto, una ac-
cesibilidad buena en algunas zonas vy dificil en
otras (véase fig. 21).
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Fig. 21.— Acceso al panel de puerta.

Si el armazon interior no se ha deformado, se
puede hacer la reparacion del panel; en caso con-
trario, sustituirlo por uno nuevo.

Para proceder a la reparacion o sustitucion del
panel exterior de la puerta delantera se realiza-
ran las siguientes operaciones:

a) Desmontar tapizado de puerta

Para ello retirar:

— El tirador-abridor, unido por dos tornillos
a su soporte y por cuatro grapas al arma-
zon de la puerta; la varilla de cierre va su-
jeta al tirador-abridor.

— El embellecedor de la varilla de seguro, uni-
do a ésta a presion.

— Labandeja portaobijetos, sujeta por medio
de tres grapas, éstas hacen la funcion de guia,
encajando en ellas a presion.

— La tapa exterior de altavoz, girandola un
cuarto de vuelta.

— El altavoz, fijado
armazon.

— El triangulo embellecedor interior que di-
simula el sistema de anclaje del espejo re-
trovisor, fijado a presion por dos grapas.

por cuatro tornillos al

Cajetin exterior

Cajetin interior

Luna

Guia exterior

Embellecedor de espejo

Guia elevalunas

Guia interior

Abridor exterior

Varilla de seguro

Huecos tornillos guia elevalunas

Impermeabilizante
Moldura

Cerradura

Varilla de cierre

Tapizado

Elevalunas

Bandeja portachjetos

Rejilla de altavoz

Fig. 22. —Elementos de |a puerta delantera.
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Realizadas estas operaciones, separar el tapi-
zado de puerta, fijado al armazén de ésta con
siete grapas, y en su parte superior encajado en
la cejilla interior de luna (véase fig. 22).

b) Desmontar espejo retrovisor exterior

Sujeto al panel de la puerta por medio de tres
tornillos; para tener acceso a éstos, desmontar
previamente el soporte del mando mecanico re-
gulador del espejo, fijado por dos tornillos.

Si se tratase de la puerta derecha, desmonta-
riamos el triangulo embellecedor exterior.

c) Desmontar cejilla exterior e interior de luna

La cejilla interior esta fijada a presiéon sobre
la pestana superior del armazon y la exterior so-
bre la pestaia superior del panel de puerta.

d) Desmontar moldura exterior

Va pegada y esta constituida por un alma o
lamina de aluminio, lo que, al proceder a despe-
garla, implicara, en la mayoria de los casos, una
deformacion de su estructura.

e) Desmontar plasticos impermeabilizantes

Pegados a los huecos del armazoén de la puerta.

f) Desmontar luna descendente

Se extrae por la parte superior de la puerta,
girandola un cuarto de vuelta. Va fijada a la guia
del elevalunas por dos tornillos; para acceder a
éstos se tendran que quitar previamente los ta-
- pones obturadores de registro.

g) Desmontar elevalunas

Fijado por medio de cinco tornillos, tres de
ellos lo unen al armazon de la puerta y los dos
restantes a la guia del elevalunas.

h) Desmontar cajetin interior y exterior de luna

Van fijados a presion a las pestafas que for-
man el marco de ventana del armazén y del pa-
nel, respectivamente.

i) Desmontar abridor exterior

Fijado al panel de la puerta por medio de un
tornillo, al que se accede quitando previamente
el tapon obturador de registro. Una vez realiza-
da esta operacion, desplazar la cerradura hacia
adelante para librar sus tres guias y sacar la va-
rilla de cierre, la cual va a presion en la cerradura.

j) Desmontar la goma aisladora

Esta va fijada en la parte superior del marco
de la ventana en contacto con la goma viertea-

@

guas, cuya funcion es evitar la entrada de agua
en el interior del vehiculo.

k) Retirar instalacion eléctrica

Previamente desconectar la clema de la cerra-
duray desgraparla del armazén de la puerta. Es-
tas grapas tienen abertura central y no es nece-
sario quitarlas del armazon.

|) Desmontar la puerta delantera

Para ello, extraer los tres pasadores de la puer-
ta, dos pertenecientes a las bisagras y uno al ti-
rante de freno. Para quitar los pasadores, Renault
utiliza un Gtil especifico, denominado con la re-
ferencia: Car. 1055 (véase fig. 23).

Prisionero

B ﬁ Prisionero

Fig. 23.— Desmontaje de los pasadores de las bisagras
de la puerta.

La herramienta anterior es utilizada debido a
que el pasador de las bisagras posee un estriado
capaz de bloquearlo. Para desbloquearlo, utili-
zar la zona A del (til, y para extraerlo utilizar
la zona B. De esta forma los pasadores se extrae-
ran hacia arriba haciendo palanca, ya que el es-
triado del pasador se encuentra en su parte su-
perior.

Realizadas estas operaciones, hay que cortar
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el panel por sus bordes (desbarbado), se despren-
den, limpian y repasan las pestafas del armazon
de la puerta y del panel nuevo.

El panel de la puerta lo suministra el fabricante
junto con el marco de la luna, pero normalmen-
te se sustituira por su seccion de ahorro; es de-
cir, cortando el marco.

A continuacion se ensambla el panel exterior
nuevo, se pliegan las pestafias y se ajusta. Por ul-
timo se aplica sellador de bordes con pistola, asi
como productos anticorrosivos.

Si el armazon interior de la puerta se hubiera
deformado con dafnos fuertes, seria necesaria la
sustitucion de la puerta completa, teniendo que
realizar, ademas, las siguientes operaciones:

m) Desmontar soporte de sujecion del
abridor-tirador

Unido al armazén de la puerta mediante cua-
tro remaches.

n) Desmontar la cerradura y las varillas de
cierre y seguro

Se extraen del armazon de la puerta conjun-
tamente. La cerradura va fijada por medio de tres
tornillos.

o) Desmontar tirante de freno de puerta

Fijado por dos tornillos.

p) Desmontar grapas de sujecion, tapones
selladores y tacos de sujecion de la bandeja
portaobjetos

Se extraeran las grapas de sujecion del tapi-
zado de la puerta y de la instalacion eléctrica.
Las grapas de sujecion de la bandeja portaobje-
tos van atornilladas.

Una vez sustituido el panel o la puerta com-
pleta, para proceder a su montaje, realizar las
operaciones anteriormente descritas en orden in-
verso, sin olvidarse de aplicar antigravillonador
y cera de cavidades en los interiores de la puer-
ta y el panel.

3.2.2. Puerta trasera

Véase epigrafe siguiente (3.2.2.a).

3.2.2.a. Panel de puerta trasera

La unién entre el panel de la puerta y su ar-
mazo6n se realiza de la misma forma que en la
puerta delantera, es decir, va plegado el panel
en todo el contorno del armazén y lleva aplica-
da una masilla de estanquidad en la unién.

e REPARACION Y SUSTITUCION DEL PANEL
DE LA PUERTA TRASERA

El armazon de la puerta trasera, como se ob-
serva en la figura 24, presenta escasos huecos de
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Fig. 24.— Acceso al panel de puerta.

acceso al panel exterior. El panel presenta dos
zonas claramente diferenciadas: su parte trase-
ra, en la cual la reparacion se puede realizar con
cierta facilidad, debido a la existencia de un hue-
co muy grande; y la parte delantera superior, don-
de la reparacion del panel se tendria que reali-
zar con palanca.

Para la sustitucion de la puerta trasera hay que
desmontar los mismos elementos que para la
puerta delantera, con las salvedades siguientes:

a) La manilla elevalunas va fijada a presion al
eje del elevalunas; en la puerta delantera lleva
elevalunas eléctrico, por lo que esta pieza no
existe.

b) No lleva bandeja portaobjetos, ni tampo- |
co altavoz. n

c) No hay espejo retrovisor.

Los pasadores de las bisagras de la puerta tra-
sera son del mismo tipo que los de la puerta de-
lantera, por tanto, también habra que extraerlos
con el Gtil especifico de Renault.

3.2.3. Estribo bajo puertas

El fabricante lo suministra conjuntamente con
parte del pilar delantero y central; pero para su
sustitucion se realizara por seccion de ahorro
(véase fig. 26), cortando en los puntos A-A’, B-B'
y C-C'.

El estribo va unido con cuarenta y seis puntos
de soldadura a su refuerzo.

La union del corte A-A’ va soiapada y soldada
con cordon MIG, el corte B-B’ esta unido a tope
con cordon de soldadura MIG vy el corte C-C’ con
solape y soldadura MIG a tapon.



Cejilla exterior

Cejilla interior

Triangulo embellecedor /
exterior

Triangulo
embellecedor
interior

&

Abridor exterior

Hueco de tornillo Manilla

Moldura

Cerradura_/

Tapizado

/ Goma aisladora :
Soporte tirador

Varilla de cierre _

Impermeabilizante

Cajetin exterior

Cajetin interior

/_Elevalunas

. Luna

'_Embel!ecedor varilla de seguro

I }_Varill‘a de seguro
4

Tirante freno

Tirador-abridor

Hueco tornillos guia elevalunas

Guia elevalunas

Fig. 25.— Elementos de |a puerta trasera.

23 puntos a refuerzo de estribo

'\

Refuerzo de estribo
T—

Piso

_ 23 puntos a
refuerzo de estribo

\ Corte A-A’

Estribo

Moldura
estribera

Fig. 27.—Secci6n del

Fig. 26.— Unién del estribo bajo puertas a la carroceria.
® REPARACION Y SUST
BAJO PUERTAS

Es una pieza de configuracion cerrada, como La reparacion presenta las mism

se puede apreciar en la figura 27. que en otros modelos s

estribo bajo puertas.

ITUCION DEL ESTRIBO

imilares.

as dificultades
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Debido a su configuracion cerrada, obliga a
utilizar la maquina de impacto, o cortar el estri-
bo por la zona afectada, soldandole nuevamen-
te una vez reparado.

En caso de proceder a su sustitucion hay que
realizar las siguientes operaciones:

a) Desmontar moldura estribo bajo puertas

Explicado anteriormente en los puntos 31.2.8
y 3.3.5.a.

b) Desmontar tapizado de puerta trasera

Explicado en el apartado 3.2.1.a. Para ello, ex-
traer previamente el tirador-abridor, el embelle-
cedor de la varilla de seguro, la manilla elevalu-
nas y el triangulo embellecedor interior.

El tapizado se desmonta para poder extraer la
instalacion eléctrica de la puerta.

c) Desmontar puerta trasera

Explicado en el apartado 3.21.1

d) Desmontar asiento y respaldo trasero

Explicado en el punto 3.3.5.d.

e) Desmontar butaca delantera

Fijada al piso a traves de sus correderas por
cuatro tornillos de perfil torx. Esta operacion se
efectuara con mas comodidad con un destorni-
|lador acodado.

f) Desmontar guarnecido lateral de marco
de puerta trasera

Esta situado en los extremos del asiento y res-
paldo trasero, fijado por medio de un tornillo so-
lidario con el guarnecido de estribo y sujeto por
tres grapas de flexion a la aleta (véase fig. 28).

g) Soltar el cinturon de seguridad en su
parte inferior

Previamente, quitar el embellecedor del tor-
nillo y proceder a soltarlo.

h) Desmontar guarnecido intermedio del pilar
central

Sujeto a presion al cierre del pilar central (véa-
se fig. 28).

i) Desmontar el guarnecido del estribo

Fijado mediante seis grapasy dos tornillos, uno
en el extremo superior del pilar central y otro en
la union con el guarnecido lateral del marco de
puerta trasera (vease fig. 28). En él se aloja la par-
te inferior de las gomas contorno de las puertas
delanteras y traseras.
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Guarnecido lateral de techoy montante luna

=

S~

Guarnecido
de custodia

Guarnecido
__ lateral de
marco de
puerta

Guarnecido intermedio
de pilar central

/. Guarnecido de estribo

Fig. 28.— Guarnecidos interiores de lateral.

i) Retirar las gomas contorno del marco
de puerta

Las gomas estan fijadas a presion sobre las pes-
tanas del marco.

k) Separar la moqueta del piso

l) Retirar el cinturén de seguridad

m) Retirar la instalacion eléctrica

Esta discurre sujeta al refuerzo del estribo bajo
puertas por medio de grapas, pudiendo extraer
el mazo de cables sin tener que quitarlas.

Realizados los desmontajes previos, limpiar el
antigravillonador y marcary semitaladrar los pun-
tos de soldadura. En esta operacion, sobre todo
al cortar con buril, hay que tener mucha precau-
cion, ya que el pilar central esta recubierto por
una hapa de refuerzo de 1,3 mm. de espesor.

Después hay que cortar la pieza nueva por su
seccion de ahorro (fig. 26); a continuacion hacer
el solape, presentar, marcary seccionar el estri-
bo viejo, desprenderle, repasar pestafias en am-
bas piezas y aplicar pintura de zinc.

Seguidamente, amordazar el estribo, montar
la puerta, ajustar estribo y puerta, desmontarla,
soldar el estribo, repasar soldadurasy aplicar tra-
tamientos anticorrosivos y antisonoros.

3.2.4. Pilar delantero

El fabricante lo suministra como pieza de re-
cambio original junto con el vierteaguasy las bi-
sagras de puerta. También el vierteaguas del
montante de luna se puede adquirir por separado.

El pilar delantero ensambla por medio de cua-
renta y siete puntos de soldadura con el resto de
la carroceria, como se muestra en la figura 29,
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unido en su parte superior al refuerzo del mon-
tante, en su parte central al cierre del pase de
rueda y en su parte inferior al refuerzo del estribo.

Una vez realizadas estas operaciones, extraer
el tapizado de la puerta y la instalacién eléctrica.

13 puntos a refuerzo

del montante del montante

6 puntos a cierre
del pase
Cordén de MIG

8 puntos a cierre
de pase

9 puntos a refuerzo

3 puntos a refuerzo de estribo

Refuerzo de montante

Vierteaguas

Pilar delantero

8 puntos a refuerzo de estribo

Fig. 29.— Union del pilar delantero a la carroceria.

* REPARACION Y SUSTITUCION DEL PILAR
DELANTERO

La reparacion debera realizarse descosiendo
previamente los puntos de soldadura necesarios,

pues toda la pieza presenta una configuracion
cerrada, debido a sus refuerzos interiores.

Las operaciones a realizar en caso de repara-
cion o sustitucion del pilar delantero son las si-
guientes:

a) Desmontar aleta delantera

Explicada en el apartado 3.1.2 k.

b) Desmontar tapizado de puerta delantera

Explicado en el apartado 3.2.1.a.

c) Desmontar puerta delantera

Explicado en el punto 3.2.1.1.

Previamente hay que extraer la instalacion
eléctrica de la puerta, para ello desmontar:

— El tirador-abridor.

— El embellecedor de la varilla de seguro.

— La bandeja portaobjetos.

— El altavoz.

— El triangulo embellecedor interior.

d) Desmontar la rejilla de aireacién superior

Antes habra que quitar los limpiaparabrisas,
fijados por un tornillo cada uno, ademas de reti-
rar la goma de asiento de capo, que se fija a la
pestana del torpedo de luna y, por Gltimo, la re-
jilla de aireacion, fijada por cuatro tornillos-grapa
de un cuarto de vuelta y dos tornillos en sus ex-
tremos, los cuales fijan la rejilla al cierre de pase.

e) Desmontar luna parabrisas

Va pegada.

2 tornillos a limpiaparabrisas

5 grapas de 1/4 de vuelta
Goma asiento de capo

1 tornillo a pase
de rueda

Fig. 30. — Desmontar rejilla aireaciéon superior.
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El techo esta soldado mediante catorce pun-
tos a la traviesa trasera en su parte exterior; sir-
ve de asiento a la luna trasera. La traviesa trase-
ra va sellada en su pestana interior al techo.

Parte central

En su parte central, el techo no lleva ninglin
tipo de refuerzo o cercha.

Partes laterales

_Techo

Goma vierteaguas

Largueros refuerzo laterales

Fig. 35.— Seccion partes laterales de techo.

El techo se encuentra unido mediante dieci-
séis puntos de soldadura a la parte exterior de
los largueros del refuerzo lateral y sellado en la
parte interior de dichos largueros.

Los extremos laterales del techo estan solda-
dos mediante cuatro cordones de laton a las pro-
ximidades de las lunas. Sirve de asiento a la goma
vierteaguas.

e REPARACION Y SUSTITUCION DEL TECHO

El techo, desde el punto de vista de su repara-
cion, presenta dos zonas bien delimitadas: la cen-
tral, en la cual su reparacion se efectuara con
martillo y tas, y las zonas laterales, cerradas por
los refuerzos del techo, de las que habria que qui-
tar el elemento sellador para proceder a la repa-
racion con palanca.

En cualquier caso, antes de proceder a la re-
paracion o sustitucion del techo es necesario rea-
lizar las siguientes operaciones:

a) Desmontar asiento y respaldo trasero

Explicado en el apartado 3.3.5.d.

b) Desmontar las butacas o asientos delanteros

Fijadas al piso a través de sus correderas por
cuatro tornillos.

c) Retirar los cinturones de seguridad en su
parte superior

d) Desmontar los guarnecidos intermedios del
pilar central y los de los laterales del techo

Explicado en los apartados 3.2.3.h y 3.3.6.h
(véase fig. 28).

e) Desmontar los guarnecidos de los laterales
de marcos de puertas, los de las custodias
y los de la traviesa trasera del techo

Cordén de laton

16 puntos a traviesa delantera

14 puntos a traviesa trasera

Cordén de latén

16 puntos a larguero de refuerzo lateral

Fig. 36.— Techo y sus refuerzos.
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El desmontaje de los guarnecidos de la custo-
dia estan explicados en ol punto 3.3.5 h; el guar-
necido de la traviesa esta fijado por ocho gra-

pas (vease fig. 28).

f) Desmontar el guarnecido de la bandeja

trasera portaobjetos

Fijado a la chapa portabandeja mediante seijs

grapas.

8) Retirar las gomas de contorno de los marcos

de las puertas

En su parte superior,

h) Desmontar quitasoles y luz interior

Los quitasoles van fijados por medios de dos
tornillos a la traviesa delantera del techo, al igual
que la luz interior. Se accede a ellos levantando
previamente la tapa de registro, la cual est4 fija-

da a presién.

i) Desmontar los asideros del techo

Lleva tres asideros, dos en el lado de las puer-
tas traseras y uno en la puerta delantera dere-
cha. Van fijados a presion y por medio de dos

tornillos.

i) Desmontar el guarnecido del techo

Va pegado en su parte central.
el apartado 3.3.6.k.

Explicado en

- TTTTTTTEEE————

k) Desmontar gomas vierteaguas y soportes
de la custodia

Las gomas vierteaguas van fijadas a presiéon y
sujetas en su extremo posterior a un soporte re-
machado a la custodia.

I) Desmontar luna parabrisas

La luna de parabrisas esta pegada.

m) Desmontar luna trasera
También pegada.

n) Desmontar antena
Va atornillada al techo.

Realizadas estas operaciones, se procede a la
reparacion del techo. En caso de sustitucion, hay
que desgrapar los sesenta y dos puntos de sol-
dadura que unen el conjunto del techo al resto
de la carroceria. Limpiar y repasar a continua-
cion las pestanas para aplicar la pintura de zinc
én estas superficies y soldar el nuevo techo.

Para el montaje, realizar las operaciones en or-
den inverso.

3.3. PARTE TRASERA

Al igual que en los apartados 3.1y 3.2, en éste
trataremos los elementos exteriores de la parte
trasera que cominmente resultan danados en una
colisién.

C. PARTE TRASERA

1. Faldén trasero

1a. Paragolpes trasero
. Chapa portapiloto

2a. Piloto de intermitencia trasero
. Cierre de faldon
. Traviesa trasera
. Aleta trasera
Marco custodia
. Capé trasero

7a. Piloto antiniebla trasero
7b. Embellecedor matricula

ra

Fig. 37.—Elementos de la parte trasera.
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3.3.1. Faldon trasero e REPARACION Y SUSTITUCION DEL FALDON

El faldon trasero esta compuesto por el panel TRASERO

exterior y el refuerzo de resbalén de la cerradu-
o b o suminists Sonulanene | o plra prsets e coniuic

) : : ) | VE fig. i6 o
te superior al cierre de faldon mediante quince (rji?éf erzs\ﬁa:ﬁei?l; gg; I:)aqgt: llgsre?j?&%cslcég rse(?lgg-
puntos, en su parte inferior suelda a la traviesa durap 4 P—— %iefre i f[a)ldbn st ixian
trasera por veintidos, en sus extremos suelda a p— ex(']cremos lesbuntos de 12 chapa lorta Hoto
la chapa portapiloto a través de ocho. En las unio- i 18P pa portaptioto.

nes de faldén, chapa portapiloto y aleta trasera Para su reparacion o sustitucion es impres-
se ha empleado soldadura de laton. cindible:

8 puntos a chapa portapilotos

15 puntos a cierre de faldon

Refuerzo resbalon cerradura

3 puntos a aleta
trasera

22 puntos a traviesa trasera

Soldadura de laton, union
faldén, chapa portapiloto
y aleta

15 puntos a faldon trasero

13 puntos a traviesa trasera

2 cordones de soldadura MIG a chapa portapiloto

Fig. 38.— Uni6n de faldon trasero y cierre de faldon a la carroceria.

15 puntos en toda su longitud

Cierre de faldon
Faldon trasero

22 puntos en toda su longitud

Traviesa trasera

13 puntos en toda su longitud

Fig. 39.— Seccion de faldén trasero. Fig. 40.—Desmontar guarnecido interior de faldon.
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a) Desmontar el 8uarnecido interior de faldén

Se fija por medio de cinco tornillos al refyer-
zo de faldén y por dos tornillos a cada chapa por-
tafaro, encajando a presién en la goma de con-

torno del capé. Este guarnecido s6lo lo lleva el
modelo TXE.

b) Retirar moqueta y guarnecidos laterales de
maletero trasero

La moqueta va superpuesta sobre e piso tra-
sero. Los guarnecidos van sujetos mediante dos
grapas, pero no hace falta quitar ninguna de ellas,

¢) Retirar goma contorno maletero
En su parte inferior.

d) Desmontar pilotos traseros

Unidos a la chapa portapiloto por medio de
cinco tornillos, uno de ellos hace |a funcion de
masa eléctrica. A continuacién desconectar |a
clema que une Jlos pilotos a la instalacién
eléctrica.

e) Desmontar paragolpes trasero

Extraer los dos tornillos que lo fijan a la aleta
trasera, los del soporte izquierdo desatornillar-
los desde el interior del habitaculo del malete-
ro; previamente, retirar el guarnecido lateral de
la aletay los soportes derechos desde el interior
del pase de rueda. A continuacion soltar el tor-
nillo que fija el guardabarros de aleta a| pase de
rueda y, finalmente, cabecear el paragolpes para
extraerlo. Con é| se desmontan sus absorbedo-
res, los soportes laterales y los guardabarros de
aleta.

Para proceder a la sustitucion del faldéon, mar-
cary semitaladrar los puntos de soldadura de las
uniones con el cierre de faldon, chapa portapi-
loto y aleta trasera. Cortar y desprender e fal-
don por medio de un buril, dejando en la carro-

2 tornillos a aleta trasera

2 tornillos a ‘,
soporte
paragolpes

Celdillas absorbedoras
de paragolpes

Sujecién de guardabarros

/
1 tornillo a pase de rueda _ ,-

Fig. 42.— Detalle desmontaje de paragolpes.

ceria los restos de las pestanas semitaladradas

anteriormente y las de union con la traviesa.

Ras aplicando pintura de zinc.

Realizadas estas operaciones, se presenta el
faldon, se ajusta y se suelda con punteadora. Por
Gltimo, aplicar cera protectora de cavidades

3.3.2. Chapa portapiloto

La chapa portapiloto est4 compuesta por el pa-
nel exterior y el soporte de sujecion del muelle
elevador del capo; el fabricante lo suministra
conjuntamente,

Suelda en sus extremos a |a aleta trasera me-
diante once puntos de soldadura, al faldén tra-
sero mediante ocho, a la traviesa trasera por seis
y al cierre de faldén trasero por medio de dos
cordones de soldadura MIG.

Soporte sujecion muelle
elevador de capé

2 cordones de

soldadura MIG _
a refuerzo de faldén

&

6 puntos a traviesa trasera

11 puntos a aleta
trasera

/8 puntos a faldén trasero

Fig. 41.—Desmontar paragolpes trasero.

Fig. 43.— Union chapa portapiloto con carroceria.
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o REPARACIONY SUSTITUCION DE LA CHAPA
PORTAPILOTO

Su reparacion se realiza con facilidad, debi-
do al buen acceso que presenta desde el interior
del maletero.

Las operaciones a realizar en caso de repara-
cién o sustitucion de la chapa portapiloto son las
siguientes:

a) Desmontar el guarnecido interior del faldon

Explicado en el apartado 3.3.1.a.

b) Retirar moquetay guarnecido |ateral maletero

Explicado anteriormente en el apartado 3.3.1.b.

¢) Retirar goma contorno maletero

En su parte inferior.

d) Desmontar piloto trasero

Explicado en el apartado 3.3.1.d.

e) Retirar instalacion eléctrica

Se fija junto con su guarnecido de proteccion,
mediante grapas, al pase de rueda trasero.

f) Soltar muelle elevacion de capo
Este va sujeto a su soporte.

Realizadas estas operaciones, semitaladrar los
puntos de soldadura que unen la chapa portapi-
loto a la carroceria, Y posteriormente retirar di-
cha chapa. A continuacion aplicar pintura de
zinc.

Se presenta la pieza, se ajustay se suelda con
punteadora.

Como tratamiento anticorrosivo, aplicar en las
uniones con la carroceria masilla selladora o de
estanquidad y antigravillonador.

3 3.3. Cierre de faldon

E| fabricante lo suministra como pieza de re-
cambio original, suelda en su parte superior al
faldon por medio de quince puntos, en su parte
inferior a la traviesa trasera por trece puntos Y
en sus laterales por dos cordones de un centime-
tro de longitud de soldadura MIG a chapa por-
tapiloto (vease fig. 43).

e REPARACIONY SUSTITUCION DEL CIERRE
DE FALDON

Su reparacion es complicada, ya que es de di-
ficil acceso y estara condicionada al descosido
previo de los puntos de soldadura que le unen
al faldon trasero (véase fig. 38). El cierre sirve de
soporte al resbalon de la cerradura del capo.

Por otra parte, su sustitucion, en la mayoria
de los casos, s€e realizara conjuntamente con el
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faldén y, por tanto, los desmontajes previos efep-
tuados en el faldon seran los mismos para el cie-
rre, anadiendo los siguientes:

a) Desmontar el guarnecido interior del faldon

Explicado en el punto 3.3.1.a.

b) Desmontar resbalén cerradura capo

Este va fijado al cierre por medio de dos tor-
nillos.

c) Retirar rueda de repuesto del maletero
Situada en el hueco del piso de maletero.

Hecha la sustitucion del cierre del faldon, apli-
car pintura de zinc y cera de cavidades.

3.3.4. Traviesa trasera

La traviesa trasera tiene una configuracion
abierta en forma de “\”, tres soportes rigidiza-
dores y el soporte del silencioso trasero, situado
en su parte izquierda. El fabricante suministra
este soporte junto con la traviesa.

Las chapas portapilotos sueldan a la traviesa
por medio de seis puntos de soldadura cada una,
al cierre de faldon por trece puntos, al piso de
maletero por treinta puntosy a cada larguero por
medio de cuatro puntos (véase fig. 44).

6 puntos a chapa portapilotos

6 puntos a chapa portapilotos

13 puntos a refuerzo
de faldon

30 puntos a piso maletero
4 puntos a larguero trasero izquierdo

LSuporte silencioso trasero

Fig. 44.— Union de la traviesa trasera a la carroceria.

e REPARACION Y SUSTITUCION DE LA
TRAVIESA TRASERA

Su reparacion depende de la zona que resulte
afectada. En general, a lo largo de ella se tiene
buena accesibilidad en la reparacion con las he-
rramientas habitualmente utilizadas, es decir, el
martillo y el tas. En las uniones con el faldony
piso de maletero la accesibilidad esta condicio-
nada a un desgrapado previo de los puntos de
soldadura necesarios.



Las operaciones a realizar en caso de repara-
cién o sustitucion de la traviesa trasera son las
siguientes:

a) Desmontar el guarnecido interior del faldén

Explicado en el punto 3.3.1.a.

b) Retirar moqueta y guarnecidos laterales
de maletero

Explicado anteriormente en el apartado 3.3.1.b.

c) Desmontar paragolpes trasero

Explicado en el punto 3.3.1.e.

d) Desmontar ventanillas expansién maletero

Fijadas a la aleta mediante dos tornillos.

e) Soltar silencioso trasero

Este va sujeto a través de un silentblock de
goma fijado a su soporte, soldado a la traviesa.

f) Retirar rueda de repuesto del maletero

@
Para proceder a la sustitucion de la traviesa,
se nos pueden dar dos casos:

1.9 Que se sustituya conjuntamente con el fal-
doén, esto implicaria que solamente tendriamos
que desprender los puntos de soldadura que la
unen con el piso trasero.

2.9 Si se sustituye solamente la traviesa, im-
plicara eliminar el borde superior de la misma
(desgastando con radial), el inmediatamente pro-
ximo al faldén, o, por el contrario, enderezar este
borde con las tenacillas de mano. A continuacién
semitaladrar los puntos de uni6n con faldén y
piso, desprender con buril, enderezar y limpiar
las pestanas aplicando pintura de zinc.

Realizadas estas operaciones, se presenta la
traviesa, se ajusta y se suelda con punteadora.

3.3.5. Aleta trasera

Esta suelda en sus pestaias con el pase de rue-
da, estribo, piso de maletero, traviesa trasera,
chapa portapiloto, custodia y a la chapa porta-
bandeja trasera (como puede verse en la fig. 45).
El fabricante suministra el panel de aleta trase-
ra como recambio original.

5 puntos al techo

9 puntos a refuerzo
de custodia

4 cordones de MIG
a portabandeja

14 puntos a pase de rueda

y

8 puntos al estribo

19 puntos a refuerzo custodia
=

! X 5 puntos a aleta

A

—

14 puntos a pase de rueda

e
l 4 puntos a refuerzo de estribo

14 puntos a refuerzo custodia

) _ 13 puntos a custodia

14 puntos a chapa
’ portapiloto

‘ 3 puntos a traviesa trasera

' 8 puntos a piso de maletero

Fig. 45.— Union de la aleta trasera y marco custodia con la carroceria.
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e REPARACION Y SUSTITUCION DE LA ALETA
TRASERA

Es posible reparar la parte posterior de la ale-
ta trasera sin necesidad de desmontarla en su to-
talidad, ya que presenta muy buena accesibili-
dad desde el interior del maletero, lo que permite
trabajar con comodidad. Por el contrario, la parte
anterior presenta una zona de dificil acceso, sien-
do preciso descoser los puntos de soldadura ne-
cesarios para poder reparar con palanca, como
se muestra en la figura 46.

Zona de facil acceso

Fig. 46.— Acceso a la aleta trasera.

En funcion de la parte que resulte danada, la
sustitucion se podra realizar completa o cortan-
dola parcialmente por su parte trasera, coinci-
diendo el corte con la zona de la aleta de facil
acceso, como aparece en la figura 46.

En caso de proceder a la reparacion o sustitu-
cion de la aleta trasera, los desmontajes previos
son los siguientes:

a) Desmontar molduras de estribo bajo
puertas y aleta trasera

La moldura estribera esta formada por una la-
mina central y dos puntas terminales.

Las puntas o remates de moldura van fijadas
al estribo por medio de un tornillo de rosca-chapa
de cabeza hexagonal interior de perfil “torx”. La
lamina central esta formada por una guia de cha-
pa, en la cual encajan las grapas que sujetan la
moldura al estribo; ademas, en su zona superior,
la moldura forma una pestafa que se pega al es-
tribo. La moldura de la aleta, al igual que las de
las puertas estan formadas por una lamina de alu-
minio e igualmente va pegada a la carroceria.
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b) Desmontar anagrama de custodia

Este va atornillado al pase de rueda y se des-
monta desde el interior del maletero.

c) Desmontar resbalén de puerta trasera

Unido a la aleta por medio de un tornillo de
perfil torx.

d) Desmontar asiento y respaldo trasero

El armazén del asiento en los modelos GTS y
TXE apoya su parte delantera en dos soportes y
la trasera en el piso. Para desmontarlo, quitar las
dos grapas que lo sujetan a los soportes de-
lanteros.

En el modelo GTS, el armazén del respaldo tra-
sero queda anclado en tres puntos a la chapa por-
tabandeja trasera en su parte superior, y en la
inferior, el armazoén queda fijado al piso por dos
grapas.

El respaldo trasero en el modelo TXE va parti-
do en dos mitades, unidas entre si por un eje so-
lidario que sirve para abatirlos; cada una de es-
tas dos mitades queda fijada al piso del vehiculo
por cuatro tornillos, dos de ellos se extraeran con
el respaldo sin abatir y los otros dos con el res-
paldo abatido hacia adelante.

e) Desmontar guarnecido de bandeja trasera
portaobjetos

Fijado a la chapa portabandeja mediante seis
grapas.

f) Desmontar guarnecido interior de faldon
Explicado en el apartado 3.3.1.a.

g) Retirar moqueta maletero

h) Desmontar guarnecido lateral de marco de
puerta y de custodia

El guarnecido lateral del marco de puerta esta
situado en los extremos del asiento y respaldo
trasero, fijado por medio de un tornillo solida-
rio con el guarnecido de estribo y sujeto a la aleta
por tres grapas de flexion (véase fig. 28).

El guarnecido de la custodia esta fijado en su
parte central por medio de tres grapas y por dos
tornillos en sus extremos.

i) Retirar goma vierteaguas y goma contorno
de puerta

La goma vierteaguas va fijada a presion sobre
un soporte remachado a la custodia.

La goma contorno de puerta encaja igualmente
a presion sobre las pestafas de la aleta. Solamen-
te se retirara la parte de la goma que esté en con-
tacto con la aleta.
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j) Desmontar luna de custodia

La luna esta pegada al marco de custodia y se
desmonta junto con el embellecedor de la mis-
ma. Tanto el embellecedor como el marco de
custodia sirven de asiento a la luna. El proceso
de desmontaje de la luna de custodia es el mis-
mo que el de cualquier luna pegada.

k) Retirar goma contorno de maletero

) Desmontar guarnecido lateral de maletero
trasero

Explicado anteriormente en el punto 3.3.1.b.

m) Desmontar pilote de intermitencia y retirar
instalacion eléctrica de éste

Explicado en el punto 3.31.dy enel 3.32e,
respectivamente.

n) Desmontar paragolpes trasero

Explicado en el punto 3.3.1.e.

Si la aleta a sustituir fuese la derecha, se ten-
dria que efectuar, ademas, los siguientes desmon-
tajes previos: :

o) Desmontar tapa de boca de llenado depodstio
de combustible

Fijado a la aleta por dos tornillos, éstos se de-
ben quitar desde el interior de la aleta.

p) Desmontar boca de llenado depoésito de
combustible

Fijada en un extremo a la aleta por medio de
cuatro remaches y en su extremo opuesto al de-
pésito de combustible por una abrazadera.

Realizadas estas operaciones, marcar y semi-
taladrar los puntos de soldadura que unen la ale-
ta con el resto de la carroceria y, a continuacion,
desprender con buril. Seguidamente, enderezar
y limpiar las pestanas, aplicando pintura de zinc.

Terminadas las operaciones anteriores, se pre-
senta la aleta, se ajusta y se suelda con puntea-
dora, excepto en la unién de la aleta con la cus-
todia y el estribo, que se suelda con MIC a tapon,
y en la unién con el faldén trasero con laton. El
ajuste de aleta y custodia se realizara abriendo
el borde inferior de la custodia, ya que ésta va
soldada encima de la aleta.

En las uniones con el faldén y el pase de rue-
da aplicar masilla de estanquidad y antigravillo-
nador, en el resto de las uniones bastara aplicar
este ultimo.

Finalmente, inyectar cera de cavidades en los
huecos de la aleta.

3.3.6. Marco custodia

El fabricante lo suministra como pieza de re-

cambio original. Suelda con el refuerzo de la cus-
todia a través de veintidos puntos, con cinco pun-
tos al techo, cinco a la aleta y cuatro cordones
de MIG a la chapa portabandeja trasera (véase
figura 45).

® REPARACION Y SUSTITUCION DEL MARCO
DE CUSTODIA

Debido a la configuracién cerrada que presen-
ta su reparacion, requerira un desgrapado pre-
vio de los puntos de soldadura que la unen con
el resto de la carroceria.

Para proceder a su reparacion o sustitucion hay
que desmontar:

a) Anagrama de custodia

Explicado en el punto 3.3.5.b.

b) Asiento y respaldo trasero

Explicado en el punto 3.3.5.d.

c) Guarnecido de bandeja trasera portaobjetos
Fijadc a la chapa portaobjetos mediante seis

grapas.

d) Retirar moqueta maletero

e) Desmontar guarnecido lateral de marco de
puerta y de custodia
Explicado en el punto 3.3.5.h.

f) Retirar goma vierteaguas y goma contorno
de puerta
Explicado en el apartado 3.3.5.i.

g) Luna de custodia

Explicado en el punto 3.3.5.].

h) Desmontar guarnecido lateral del techo

Va sujeto mediante grapas, y en él se alojan
la parte superior de la goma contorno de las puer-
tas delanteras y traseras.

Para desmontarlo, quitar previamente el cin-
turén de seguridad de su anclaje superior, suje-
to por un tornillo al refuerzo de pilar central, y
el guarnecido intermedio del pilar central suje-
to por medio de grapas.

i) Desmontar quitasoles y luz interior
Los quitasoles van fijados por medio de dos
tornillos a la traviesa delantera del techo.

j) Desmontar asideros techo

El techo lleva tres asideros, dos en la parte su-
perior de las puertas traseras y uno en la puerta
delantera derecha. Van fijados a presion y por
medio de dos tornillos.
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k) Desmontar guarnecido de techo

Pegado en su parte central y sujeto en sus ex-
tremos por los guarnecidos laterales del techo,
en su parte delantera por los quitasoles y la luz
interior, y en su parte trasera por el guarnecido
trasero.

Al ser el guarnecido de techo de estructura ri-
gida, desmontar con sumo cuidado para evitar
posibles arrugas.

) Desmontar luna trasera

La luna va pegada, y para desmontarla se ten-
dran que utilizar las herramientas y productos es-
pecificos indicados para este tipo de operaciones.

Realizados estos desmontajes, se sustituye el
marco de la custodia y se efectan las operacio-
nes anteriormente descritas en orden inverso,
aplicando antigravillonador en las uniones con
el resto de la carroceria y cera de cavidades.

3.3.7. Capo trasero

Se suministra como pieza de recambio origi-
nal sin ningln tipo de accesorios.

* REPARACION Y SUSTITUCION DEL CAPO
TRASERO

La reparacion del capo trasero presenta gran
dificultad, debido a su configuracion cerrada.
Unicamente tiene buena accesibilidad para tra-
bajar con el martillo y el tas en el borde frontal.
Por el contrario, la mayor parte del panel exte-
rior esta cubierto por un refuerzo o armazén in-

terior que dificulta su accesibilidad (véase figu-
ra 47).

Panel capé

Armazon capo

Fig. 47.— Seccion de cap6 trasero.

a) Desmontar embellecedor de matricula

Para ello, quitar previamente la placa de ma-
tricula, fijada por medio de dos remaches al em-
bellecedor.

El embellecedor, con el cual se desmontan los
pilotos de matricula, esta unido al cap6é por me-
dio de una tuerca situada en su parte central de-
bajo de la placa de matricula, ademas de seis tor-
nillos que lo fijan al armazén del capé.

Antes hay que quitar la proteccion del bombin
de la cerradura.

Guarnecido proteccion 2l

Tacos nivelacion

Bisagra

Pilotos matricula

Junta

@Catadiéptricos

Embellecedor matricula

Piloto marcha atras, antiniebla y catadioptricos

Fig. 48.— Elementos del capo6 trasero.
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b) Desmontar piloto izquierdo de marcha atras,
antiniebla y catadioéptrico derecho

Estos van fijados al cap6 por medio de cuatro
tornillos, dos situados en el interior del armazén
del capo y dos debajo del embellecedor de ma-
tricula. Previamente, quitar la clema de la insta-
lacion del piloto de marcha atras-antiniebla que
va a presion, asegurada por una patilla.

c) Desmontar pestillo y cerradura de capo

Van sujetos por medio de dos tornillos cada
uno y unidos entre si por una varilla de cierre.

d) Desmontar tacos niveladores, junta y
anagramas capo

Los tacos de nivelacion van roscados a los la-
dos del capé; la junta aisladora va pegada en los
bordes de asiento del embellecedor de matricu-
la, pilotos marcha atras y catadioptricos, tenien-

MAPFRE

do como mision evitar la entrada de agua al capo.
Los anagramas estan fijados a presion.

e) Retirar instalacién eléctrica y guarnecido
proteccién instalacion

El guarnecido de proteccion eléctrica esta uni-
do a la bisagra izquierda del cap6 por medio de
un tornillo y cuatro presillas. A continuacion, re-
tirar la instalacion eléctrica de los pilotos de ma-
tricula y marcha atras, que discurre por el arma-
z6n del capé y por el interior del guarnecido de
proteccion,

f) Desmontar capo

Para lo cual bastara con extraer las cuatro tuer-
cas que lo unen a las bisagras. ‘

Una vez realizadas todas estas operaciones,
para la sustitucion efectuar los montajes en or-
den inverso en el nuevo capé, reglandole poste-
riormente.

CENTRO DE EXPERIMENTACION Y SEGURIDAD VIAL

Mayo 1987
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